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* Semleges ,all in service” egy kézben és egy ar-
ban
s Vasut
* Koézut - sajat kézuti szallitmanyozasi halé-
2at
* T1 vamgarancia - sajat terminalok és fuva-
rozasok, sajat tranzit vamkezelése
¢ Terminal és depé
® METRANS PRAHA
® METRANS ZLIN
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* Hamburg-Dunajska Streda . : )
3 vonat hetente METRANS (Moravia), a.s., 763 11 Lipa
+ **JJDONSAG** Budapest-Koper és vissza * METRANS (Danubia), a.s. Drevéarska 3,
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9021 Gyér
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HATEKONYSAG, VERSENYKEPESSEG
KELET-KOZEP-EUROPA VEZETO LOGISZTIKAI SZOLGALTATOJAVAL

NEMZETKOZI KOZUTI FUVAROZAS ES SZALLITMANYOZAS
ELLATASI LANC MENEDZSMENT,
JUST-IN-TIME, EXPRESS RUN,
GYUJTOSZALLITMANYOZAS

HUTOSZALLITMANYOZAS

TENGERI ES LEGI SZALLITMANYOZAS

RAKTARLOGISZTIKA, DISZTRIBUCIO

VAMSZOLGALTATASOK

Cim: 1239 Budapest, Nagykérosi (it 351.
Telefon: +36 1 999 9999

Fax: +36 1 421 6699
www.waberers.com




A megfelelo 6sszekottetés!
Intercontainer Hungary Kft.

A magyarorszagi kombinalt fuvarozas Gj elnevezést kapott: a Pannoncont mostantol
Intercontainer Hungary Kft. néven mikodik tovabb.

= Minden heten 50 zartvonati osszekottetes Magyarorszagrol és Magyarorszagra kon-
ténerei és csereszekrényei részére.

Gyars es megbizhato kapcsolat Nyugat-Eurépaval, Del-Europaval, Delkelet-Europa-
val, valamint a FAK allamaival.

Az internetes konyvelés, kildeménykovetés és tgyfelkozpontunk tamogatéasa -
szolgaltatasunk részét kepezik.

Logisztikai szoigéltat_ésokban, valamint tanacsadasban intermodalis fuvarozasi sza-
kembereink segitik Ont.

Sajatkirendeltségeink mitkodnek Budapest-MAHART terminalon, Zahonyban,valamint
Tiszaljvarosban. Budapest-BILK terminalon tigynokséglink all az On rendelkezésére

Tovabbi Intercontainer képviseletek Hamburgtol Moszkvan at Isztambulig.

Intercontainer Hungary Kft. A megfeleld 6sszekottetés!

Intercontainer Hungary Kft.

Koézpont, 1037 Budapest, Montevideo utca 4.

Tel. +36 1 430 30 40, Fax +36 1 436 79 80 . "

E-mail: ic.hungary @icfonline.com www. foonhne. com
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Raabersped GmbH

A-1050 Wien, Wiedner Hauptstrale 120 — 124
Tel.: +43 1 533 15 82 Fax: +43 1 535 04 37
E-mail: office@raabersped.at
www.raabersped.at

Sinen vagyunk...x

Vasuti szallitmanyozas Eurépaban
Komplex logisztikai szolgaltatasok

Raabersped Kit

H-1037 Budapest, Montevideo u. 4.

Tel: +36 1430 85 00 Fax: +36 1 430 85 99
E-mail: raaber@raabersped.hu
www.raabersped.hu




Legi teherszallitas kozvetlenul
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A Malév Air Cargo szolgaltatasaival lehet6sége nyilik arra, hogy Budapestrél kozvetlenlil eljuttassa teherarujat
az Egyesiilt Allamokba, illetve Kanadaba. Nyari menetrendi idészakunkban New York felé a hét barmely

napjan, Torontéba pedig heti 5 alkalommal szallitjuk kiildeményét Boeing 767-200ER tipusu replil6gépeinkkel.
Varjuk foglalasaikat!

Malév Zrt. Arufuvarozasi lgazgatosag
Malév Ertékesités Malév Helyfoglalas
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SZALLITMANYOZAS

Sikeres szallitmanyozasi konferencia

Jelentds szakmai parbeszéd szinhelye volt az
idei szallitmanyozasi konferencia. Kiadonk
rendezvénye ismételten elnyerte a szakma elis-
merését. Szinvonalas el6adasok, kerekasztal-
beszélgetések jellemezték a Szallitmanyozas
2006 kétnapos programjiat, a rendezvényen
csaknem kétszaz résztvevot koszonthettiink. A
konferencia fotamogatdjanak, a MAV Cargo
Groupnak koszonhetden a vasiti aruszallitas
valtozasai és legfontosabb kérdései keriiltek
kozéppontba. A sikert jelzi, hogy a konferencia
elsé napjan mar megallapodtunk a jovo évi f6-
tamogatdval is. A Szallitmanyozas 2007 f6ta-
mogatoja a GySEV Zrt. lesz. A konferencia
idopontja — november masodik hete — és hely-
szine valtozatlan. Partneriink, a Computer-
world jovoltabdl informatikai szekcioiiléssel
boviilt az idei program.

NaviGATOR

A szallitmanyozasi szakma szerint sziikség lenne a piacra
1épés feltételeinek szabdlyozdsdra — hangsulyozta nyitéels-
addsdban Kautz Istvdn, az MSzSz elndke. A magyar szallit-
manyozas els§ szamu topmenedzsere tgy vélekedett, hogy a
Kozlekedési Féfeliigyelet, illetve a 1étrejové Nemzeti Koz-
lekedési Hat6sdg gazddja lehetne a szabdlyozdsnak és ellat-
hatnd az engedélyez$ vagy regisztracids feladatokat. Ezzel
kapcsolatban Horvdth Zsolt Csaba, a Kozlekedési Féfel-
tigyelet féigazgatdja kijelentette: a fdfeliigyelet egyeldre
annyit tud véllalni, hogy betiltja a szakmai és etikai szab4-
lyokat be nem tarté védllalkozasok tevékenységét.

Kozdk Tamds elnok-vezérigazgaté a fétimogaté MAV
Cargo Group nevében koszontotte a konferencia résztvevait.
Dr. Berényi Jdnos, a Magyar Vastti Egyesiilés elnok-vezér-
igazgatdja ebben a tisztségében debiitdlt a konferencidn. A
magyar szallitmanyozds szamdra megtisztel§ volt, hogy az
el6adok kozott tidvozolhettik Marco Sorgettit, a CLECAT
fotitkarat és Polgdr Laszlot, briisszeli kozlekedési attasén-
kat. A konferencia el6addsair6l és fogaddsarél mostani lap-
szamunkban tuddsitunk, a tovabbi beszamoldkat a Navigator
decemberi szdmdban publikaljuk.

Orommel konstatdltuk, hogy vendégeink és a résztvevdk
elismeréssel szoltak a konferencidrdl, de tudjuk: a siker ko-
telez.

Jovére ismét talalkozunk.




SZALLITMANYOZAS

Kautz Istvan:

Regionalis egyiittmiikodés sziikséges

A Szallitmanyozas 2007 konferencia nyitéeldadasat Kautz
Istvan, a Magyar Széllitméanyozéi és Logisztikai Szolgaltatok
Szovetsége (MSzSz), valamint a MASPED-csoport elnioke
tartotta. Attekintette a szallitmanyozas, a szabalyozas és a fe-
lelosségbiztositas aktualis kérdéseit. A jelenlegi gondok és di-
lemmak mellett az elnok dr a kozeljovo kihivasairdl, vala-
mint a szallitmanyozo cégek kozotti egyiittmiikodés sziiksé-
gességérol is szot ejtett eldadasaban.

A szallitmanyozasi tevékenység szaba-
lyozédsa ,,szakdllas téma”, immar 10
éve foglalkozik vele a szovetség. A
’90-es évek kozepén meriilt fel a kér-
dés, amikor rovid id§ alatt mintegy 50
cég alakult. Ezek nagy része kényszer-
véllalkozds volt. Sokszor latszott esély
valamilyen szabdlyozds kormdanyzati
elfogaddsara, de a szervezet mindig
kudarcot vallott e téren, legutébb az
EU-csatlakozast kozvetleniil megel§z6
id&szakban. Tavaly a koziti fuvarozék
a minisztériumnal kovetelték a szallit-
manyozok szigord szabdlyozdsat, ami
ellen azok tiltakoztak, mert a fuvaro-
z6k nem szakmaisagot, hanem pénz-
tigyi garancidkat koveteltek. Mdéra a
szallitmanyozdi piac lecsillapodott, a
meglévl cégek megfelelnek az MSzSz
altal szabott kritériumoknak, a tagok
egyike sem jutott csGdbe vagy valt fi-
zetésképtelenné. A piac bedllt, és a

szallitmanyoz6 cégek megfelel§ szin-
vonali szolgdltatdst tudnak nyujtani.
De nemcsak a régi, hanem az 4j EU-
tagillamok j6 részében is van szaba-
lyozas! A jelenleg alakulé hatésagi
kornyezetben az MSzSz szerint a
Nemzeti Kozlekedési Hatésag lehetne
egy regisztraciéos vagy engedélyezd
szerv, amirdl a szovetség szivesen tar-
gyalna. Kautz Istvan a téma kapcsdn
azon véleményét hangsilyozta, hogy
,,mikodni tudunk, de az lenne a nor-
malis dllapot, ha lenne egy szabalyozas
vagy regisztracios eljards”.

A felelGsségbiztositds kérdése az a
teriilet, amely a leginkdabb megoldott.
Az MSzSz minden tagja rendelkezik
felelGsségbiztositassal. Ezzel kiilono-
sebb baj nincs. A szakmai szinvonalat
jelzi, hogy nagyon kevés a karese-
mény. A gond leginkdbb akkor kezdd-
dott, amikor a multinaciondlis cégek-

nek teljes kord szolgaltatdst probaltak
eladni, mint szallitmanyozd és logiszti-
kai cégek, és megjelentek olyan nem-
zetkozi és belfoldi forgalmak, raktaro-
zast és disztribuciot érints tételek, ahol
a megbizdi oldal teljes kord felelGssé-
get vart el. De ha a széllitmanyozé al-
véllalkozéval dolgozik, akkor példdul
a nemzetkozi forgalom esetén rogton
szembetaldlja magat a CMR Egyez-
ménnyel, amely csak korldtozott fele-
18sséget nyujt. Vannak olyan kiildemé-
nyek, amelyek 80-100 milli6 forintot is
érnek, erre nem nyujt semmi teljes fe-
dezetet. A biztositokkal sokat targyalt
az MSzSz, de csak némi eredményt si-
keriilt elérni zart technoldgidk esetére,
azonban ez sem teljes kord. A kovet-
kezményi kar kérdésében még kisebb
az esély a biztositékkal kotend6 meg-
allapoddsra. A logisztikai szolgaltatds-
ndl az érkezésre is garanciat kell vallal-
ni, a megbizé nem fogad el magyaraz-
kodast. A hatarid§ elmulasztdsa ko-
moly kédrokat okozhat szdmdra, amit a
szallitmanyozora 4t akar hdritani. Van-
nak mds tipusu kovetkezményi karok,
példaul amikor a koszos kocsi az dru
mindségének romldsit okozza. E téren
remény sincs a biztositassal valé lefe-
dezésére, a kar sok esetben fel sem
mérhetS elére. A kdr ilyen tipusu ren-
dezését a nemzetkdzi szdllitdsok is bo-
nyolitjdk, ami tovabb neheziti a bizto-
sitds kérdését.

A szdallitmanyozdst 2007-ben a
Schengeni Egyezményhez val6 csatla-
kozas, az idegenforgalom ndvekedése
befolydsolhatja. Tovabba a romén-bol-
gdr csatlakozds kettGs hatdssal jarhat (a
negativ hatds a vamiigynokoket érinti,
a jelenlegi forgalom 30 szazaléka a ro-
man forgalom, ami teljesen ki fog es-
ni), a forint ingadozdsa a jovGben is
folytatodik (ez a fejlesztésekre is nega-
tivan hat, mert azokat deviza alapt hi-
telekkel fedezik jellemzden, amit év
végén az aktudlis drfolyamon at kell ér-
tékelni a konyvelésben). 2006-ban a
fuvareszk6zok ,.elfogytak”, a vastt, a
hajézds, de még a kozut terén is olyan
eszkozhidny tapasztalhatd, ami akadé-
lyozza a forgalmat. Ennek egyik oka a
termelés helyének tdvoloddsa a fo-
gyasztasi helyektdl, egyre nagyobb vo-
lumen mellett egyre messzebb kell fu-
varozni. Ez hosszabb fuvareszkoz-le-
kotési idével jar. A legnagyobb valto-
z4sok a vastt teriiletén varhatok a ko-
vetkez§ 3-4 évben: a szabad palyahasz-
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nélat, az arufuvarozasi kényszer meg-
szlinte, a magin vasuttirsasdgok meg-
jelenése, a kis dllami vasutakat a na-
gyobb orszdgok dllamvasutjai felvasa-
rolhatjdk (ez az édllamvasutak kozotti
harchoz is vezethet, nemcsak a magan-
allami harchoz). Az EU igazdn csak
egy arufuvarozdsi dgazatot tdmogat: a
kombindlt forgalmat. A kozitnal egyre
tobb szigoritds jon, ami onkoltség-no-
vekedést eredményez, de nagy véltozas
nem vérhaté. Forgalom-eltolddas
azonban lehet a bolgar és roman vallal-
kozédsok javdra. A tengerentili forga-
lomban tovabbi egyenletes novekedés
prognosztizalhaté ugy a 1égi kozleke-
désben, mint az dzsiai importban. A ro-
man csatlakozassal Constanta is teljes
jogt EU-kikotévé valik térségiinkben
Koper mellett, ami élesebb versenyt
vetit el6re, de kérdés az is, hogy mi-
lyen szerepet tolt be a jov&ben Rijeka.
A logisztikai szolgaltatdsok legna-
gyobb kérdése, hogy mi lesz a Buda-
pest kornyékén meglévS hatalmas fo-
16s raktarkapacitdsok sorsa és hatdsa. A
fogyasztasi cikkekhez kothet6 logiszti-
ka biztos iizletnek tdnik, az ipari lo-
gisztikdndl tovdbbra is nagy kérdés,
hogy hédny termelS megy 4t a szomszé-
dos, alacsonyabb bérkoltségli orsza-
gokba vagy épp Kindba. Egyre na-
gyobb tavolsagokon torténik a nemzet-
kozi munkamegosztds. A volumenek
novekedése a szallitminyozo tarsasa-
gok forgalmdn is meglatszik. A vasuti
és koziti forgalom is novekedett 2006-
ban. ,,Ma mar nem elég magyar spedi-
térnek lenni, a feladatok ma mar nem-
csak Magyarorszagrol szélnak (ha ex-
portrél, importrél beszéliink), sokkal
inkdbb arrdl, hogy egy teljes régiéban
kell ezt a szolgaltatast biztositanunk™ —
mondta Kautz Istvdn.

A Szallitmanyozasi Szovetség tagjai
kozott sok a kis és kozépvallalkozas.
Az 4j Nemzeti Fejlesztési Tervben és
az EU-tdmogatdsokndl a régios projek-
tek keriilnek elStérbe. Egy ilyen horde-
rejd projektet a kis és kozepes cégek
egyediil nehezen tudnak lebonyolitani.
Egyiittmtkodés lenne sziikségeses a
nagyok és kicsik kozott, aminek hijan a
kiilfoldi, t6keerGsebb, jobb kapcsola-
tokkal rendelkezd cégek lekorozhetik a
magyar cégeket. ,,Egy jobb koopera-
ci6, kozos projektekben valé gondol-
kodds egyik fél érdekeit sem sérti, és
van olyan iizlet ma még Magyarorsza-
gon és a vildgban, ahol nemcsak az
egyik, hanem mindkett§ vagy mindh4-
rom résztvev§ elégedett tud lenni és
profitot tud termelni és azt okosan el-
tudjdk egymds kozott osztani” — e
mondattal zarta elGadasat Kautz Ist-
van.

|
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Horvath Zsolt Csaba, a Kozlekedési Féfeliigyelet fGigazgatodja:

Ugyfélbarat és azonos mércével mérd
hatosag megteremtése a cél

Egy orszag vagy egy hatésag nem attol mii-
kodik jol, hogy sok eldirassal rendelkezik,
hanem attdl, ha az ott érvényben lévo szaba-
lyok minden érintett altal atlathatok és zok-
kenomentesen, hatékonyan alkalmazhatdk.
Ezen elv mentén djul meg a Kozlekedési Fo-
feliigyelet (KFF) tevékenysége. Mindez egy
iigyfélbaratabb, de azonos mércével mérd,
nem utolsésorban pedig karcsibb szervezet-
tel mikodo kozlekedési hatésagot jelent
majd — mondta Horvath Zsolt Csaba, a KFF
foigazgatoja.

A Kozlekedési Féfeliigyelet kozelmultban kinevezett uj
vezetGje elGaddsdban a kozlekedéspolitika és a hatésag vi-
szonyrendszerérdl, kapcsoldddsi pontjairdl beszElt, ami sza-

vai szerint nem konny( feladat, hiszen a KFF végrehajt6 ha-
tosag, ezaltal kozvetleniil nem formaléja a magyar kozleke-

dési politikdnak. Kozvetett médon azonban hatdssal van a
stratégiai dontésekre, hiszen olyan hatésagrél van szd,
amelyhez rengeteg fontos és hasznos adat, informacié érke-
zik be. Ezek megfeleld feldolgozdsa és értelmezése, vagyis
a hat6sag egyik feladata szerepet jatszik a hosszu tavi szak-
mai dontések elGkészitésében.

Horviath Zsolt Csaba szerint az 0sszeurdpai kozlekedés-
politika alakitéi elStt 4116 egyik nagy kihivds az, hogy ki-
egyenlitse az Eurépai Unidban a keleti és nyugati részek ko-
zotti mentalitdsbeli és infrastrukturdlis kiilonbségeket, a ha-
zai kozlekedési politika célja és feladata pedig az, hogy a ki-
alakuld 4j struktirdban jol poziciondlja Magyarorszagot.

Amig a keleti szomszédainkndl az autépélydk jéforman
még csak a tervezGasztalon léteznek, addig a nyugati olda-
lon mar a Blue Banana, vagyis a Kék Banannak nevezett —
nagyjabdl Birmingham és Mildné kozti fejlett gazdasagu ré-
gidkon dtivel§ — ovezet érintkezik Magyarorszdggal. Koztu-
dott, hogy ez ut6bbi teriileteken a kozlekedési infrastruktira
rendkiviil fejlett. A kérdés az, hogy — mondhatni a két vég-
let kozott elhelyezked§ — Magyarorszdgon a kozos eurdpai
kozlekedéspolitikat hogyan sikeriil elképzelésekké, majd
konkrét eredményekké formalni. A tét pedig az, hogy Ma-
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gyarorszagbol vagy a térségbdl egy jo értelemben vett tran-
zitorszag, regiondlis elosztokozpont lesz, vagy csupan atja-
réhaz.

Az, hogy mely irdnyba megyiink majd, a hazai logiszti-
kai szolgéltatékon is mulik” — jegyezte meg Horvath Zsolt
Csaba, aki szerint a cégeknek a fejlesztésekkel és a szakmai
képzésekkel azt kell szolgdlni, hogy képesek legyen az arut
megdllitani. Lényegesnek nevezte azt is, hogy azok a nagy
szolgaltatdk is jelen legyenek Magyarorszdgon, amelyek su-
lyukndl fogva nem csak Eurdpédban, de a globalizdl6do vi-
lagban is képesek meghatdrozni azt, hogy hol legyenek az
atrakoé-, illetve dontési pontok.

Mindennek ismeretében a hazai kozlekedéspolitikai és
kozlekedési szakma célja egyszerien megfogalmazhat6:
olyan fenntarthaté kozlekedést kell biztositani, amely képes
meg6rizni a kordbbi, mar meglévd kozlekedési rendszerek
mikodSképességét. A KFF vezetdje itt példaként emlitette,
hogy mig Nyugat-Eurépdban a vasiiti kozlekedés részaranya
8, addig hazankban 20-25 szdzalékos, és mikozben Magyar-
orszdgon a lakossdg mintegy 40 szdzaléka haszndlja a ko-
z0sségi kozlekedést, addig tSliink nyugatra ez az érték mind-
Ossze 16-18 szazalék. A kozosségi kozlekedés fejlesztésénél
pedig nem csupan a kornyezetvédelemre vagy a kozosségi
érdekekre kell a hangsulyt helyezni, hanem tomegaru-szalli-
tasra, azon beliil pedig a vastti kozlekedés fejlesztésére is.

Ez ut6bbival kapcsolatban Horvath Zsolt Csaba felhivta a
figyelmet arra, hogy az unié kordbban a vasuiti kozlekedést —
mondhatni — kivételezettként kezelte, azonban az utdbbi id6-
ben ez szandék gyengiilni 14tszik, mivel az eurdpai vastit az
ezredforduldt kovetSen Osszességében nem volt képes a vart
szolgaltatasi mingségvaltasra. A jelenlegi elképzelések mar
inkdbb arrél szélnak, hogy a vasiti kozlekedést ott és akkor
kell elényben részesiteni, ahol és amikor képes a koz1ti szal-
litassal azonos mindségl szolgaltatdsokat biztositani.

Magyarorszagon a fuvarozési eszkézallomdny biztositdsa
és modernizaldsa is Iényegi kérdés. A vasiiti kozlekedés ese-
tében itthon a fuvareszkozok atlagéletkora 22-28 év, szem-
ben az EU-dtlaggal, amely 15 év. A kozit esetében hazdnk-
ban a jarmtvek atlagéletkora 11-12 év, mig az unié egészé-
ben 7-8 év. Hasonl6an kedvezdtlen a kép a hajézds tekinte-
tében, egyediiliként a 1égi kozlekedés az, amelyben viszony-
lag jol allunk. Ezek a szamadatok onmagukban keveset
mondanak, azonban ha a kozlekedésbiztonsag szemszogébdl
nézziik a kérdést, maris szomoru Osszefiiggéseket lathatunk
— mondta a KFF fGigazgatéja. Amig az unié 2000-ben pub-
likalt torekvése az volt, hogy az EU egészében 2010-re felé-
re kell csokkenteni a haldlos balesetek szamat — és szdmos
orszagban 2005-re ezt 35 szdzalékkal képesek is voltak
csokkenti —, addig itthon 5 szdzalékkal novekedett a haldlos
kimeneteld balesetek szdma. Kozismert, hogy a gazdasigi
kutatok szerint egy haldlos dldozat egy-egy orszag szamara
mintegy egymillié dollaros GDP-kiesést eredményez, Ma-
gyarorszagon pedig évente 1400 ember veszti életét kozle-
kedési balesetben — ftizte hozza Horvath Zsolt Csaba. A KFF
vezet§je emlékeztetett arra, hogy a kozlekedésbiztonsag fej-
lesztésére a II. Nemzeti Fejlesztési Tervbdl jelentSs anyagi
forrdsok nyerhetdk el, ezért nagyon lényeges, hogy a kozle-
kedésért és kozlekedésben dolgozd szervezetek milyen cé-
lokkal tudnak hozzdjarulni a sziikséges 0sszegek elnyerésé-
hez és helyes felhaszndldsahoz.

Horvath Zsolt Csaba el6addsat a hazai logisztikai szektor
esélyeinek elemzésével folytatta. Véleménye szerint ez az
iparag jelentds fejlédésre képes, €s ezt igazolja az a tény is,
hogy mig az uniéban a GDP 4 szazalékat adja ez az ipardg,
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addig itthon ez az ardny csupdn 1 szdzalék. A sikerhez, vagy-
is a versenyképesség noveléséhez az infrastruktdra fejleszté-
se a kulcs. A valdédi gytjts és elosztd szerep kialakitasarol
csak azt kovetSen beszélhetiink, ha az alapinfrastruktiira
elkésziil, vagyis tobbek kozott az orszdghatdrig futnak az
aut6pdlydk, megépiil a budapesti korgydrd, és megfeleld
szintre hozzuk a IV. és V. eurdpai kozlekedési korridor hazai
szakaszat képez§ vastitvonalakat. Az eredményekhez arra is
sziikség van, hogy ezek a fejlesztések egy idGben valdsulja-
nak meg, és a logisztikai kozpontok, termindlok is kapcso-
l6djanak az emlitett infrastruktirakhoz.

Ebben a kérdésben az allamnak az is fontos feladata,
hogy rendezze a logisztikai kézpontok kérdését. Kordbban
egy ilyen kozpont létesitéséhez elegendd volt egy adatlap
pontos kitoltése, pedig kis orszag vagyunk ahhoz, hogy terti-
letkijeloléssel hatdrozzuk meg a nemzetkdzi druforgalom
irdnyét. Ez, vagyis a logisztikai csomdpontok 1étrejotte egy
onmikodd, a gazdasagi realitds altal szabdlyozott folyamat,
amelybe az dllamnak csak akkor kellene segitdsen beavat-
koznia, amikor mdr tdmogatdsra érdemes, mikodd kezde-
ményezést lat — mondta Horvath Zsolt Csaba.

A KFF vezetdje ezt kovetSen az dltala vezetett hatsag at-
alakitasrol beszélt. Mint mondta, a hatésdg akkor mikodik
j6l, ha tevékenysége jo6 értelemben véve alig vehetd észre, ha
nem akaddlyoz, hanem minden érintett szereplének azonos
szolgéltatdst nyujt, azonos irdnyelvek mentén, vagyis egyen-
16, objektiv mércével mér. Ahhoz, hogy ez igy legyen, a ha-
tésdgndl megkezdddott egy jelentSs atalakuldsi folyamat.
Ennek egyik részeként a jelenlegi 22 {6 szervezeti egységbdl
3 lesz, mik6zben a mostani 2400-as dolgozdi 1étszadm varha-
téan 2000 ald csokken. A hatésdg vezetGje itt jegyezte meg,
hogy a KFF-nél csak azoknak a munkatarsaknak lesz he-
lyiik, akik nem akaddlyozzdk, hanem segitik a szolgéltato-
kat. A piac feliigyeletének eredményességéhez ugyancsak
sziikség van arra, hogy a szabdlyozasi rendszer atlathatd, el-
lentmondas nélkiili legyen. A KFF jelenleg koriilbeliil 2000
kiilonféle engedélyt, tovdbba mintegy 200-fajta szakhat6sa-
gi engedélyt ad ki. Egy orszag, egy teriilet vagy egy hatdsag
pedig nem akkor miikodik jol, ha sok szabdllyal dolgozik,
hanem akkor, ha elegend6 szdmu és atlathatd rendelkezés
van érvényben. Ahhoz, hogy a piaci szereplGk szdmadra egy
valéban dttekinthet§ szabdlyozdsi rendszer jojjon létre, a
KFF megtette az elsd 1épéseket, tobbek kozott 12 jogszabaly
moédositasat kezdeményezte a kiilonb6z6 minisztériu-
moknal.

Az tigyfélkdzpontd gondolkodds azonban nem jelenti azt,
hogy a hat6sag ellendrzési és feliigyeleti tevékenysége gyen-
giilni fog: a KFF-nek tovdbbra is megvan a lehetGsége arra,
hogy szigortan betartassa a szakmai vagy etikai normaékat és
ezzel — kozvetett mdédon — segitse a tiszta versenyt, nem utol-
sosorban pedig a kozlekedés biztonsigat.

A KFF jobbit6 eréfeszitésinek sikeréhez azonban sziikség
van az ipardgi szereplGk partneri egyiittmtikodésére is — fo-
galmazott Horvath Zsolt Csaba, aki hozzdtette: nagyon fon-
tos, hogy legyenek olyan szakmai érdekképviseleti szerve-
zetek, akik atfogdan, az egész szakma érdekeit szem elGtt
tartva tudjak megfogalmazni — példaul a KFF felé is — az
ipardg igényeit, elvardsait.

A KFF vezetGje elGaddsa végén céljaikat 0sszegezve el-
mondta: arra toreksziink, hogy korszerd, gyorsan mikodd
hatdsdg legyiink, amely — az dltala képviselet szakmaisdggal
— olyan dontéseket hoz, amelyek minden mds, stratégiai
vagy végrehajtéi dontésnek biztos alapot adnak.
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Kozak Tamas:

Alapelv: ,,egyiittmiikodve versenyezni

£ i 2 b 3
1

Kozak Tamds, a MAV Cargo Zrt. elnok-vezérigazgatéja el6-
adasaban elemezte a térség gazdasagi kozpontjait, kitért a
roman-bolgar EU-csatlakozasra, a kelet-nyugati forgalomra,
Zahony kérdésére és a logisztikai kozpontok szimanak nove-
kedésére. A hazai és eurdopai fuvarpiaci részaranyok elemzé-
sét kovetden a piacnyitas djabb fejezetére hivta fel a figyel-
met, majd ismertette a MAV Cargo piaci jelenlétét.

Kozdk Tamds Kautz Istvdn elSaddsa-
nak tovabbgondoldsdval kezdte mon-
dandéjat. A szabdlyozdsok a vasuti te-
riileten a piacnyitds és az interoperabi-
litds megteremtésének zdlogai. Unids
szinten azokban az dgazatokban, ahol
kiegyenlitett piac van, a versenyjoggal
szabdlyoznak. Az tigynevezett nagy pi-
acnyitas az EU-ban utoljara a vasit te-
riiletén tortént meg, és ez csak szaba-
lyozas ttjan volt lehetséges.

»laldn érdekes lehet, hogy mi a
MAV Cargo-csoportnal hogyan latjuk
azt a piacot, ami a tevékenységiinket és
jovénket befolyasolja” — mondta Ko-
zak Tamds. Nyugat-Eurépa kozepén
taldlhaté egy meghatirozé gazdasigi
régié (Blue Banana), ami katalizator-
szerepet tolt be az unié gazdasdgiban.
Elemzd6k szerint Kelet-Kozép-Eurdpa-
ban is kialakuléban van egy ilyen gaz-
dasdagi kozpont, amely hajtémotorja le-

°9

het a térség gazdasigi novekedésének,
és ebbe a térségbe Nyugat-Magyaror-
szag is beletartozhat. Ha csak arra gon-
dolunk, hogy az elmiilt évek logisztikai
beruhdzdsainak 20-25 szdzaléka Gydr
kornyékén valosult meg, akkor ez valo-
ban annak a jele, hogy enneke a korvo-
nalaz6d6 gazdasagi centrumnak a ré-
sz&vé tud valni legaldbb az orszag egy
része. A masik nagy korvonalazédd
gazdasagi erGtér Budapest és annak
kornyéke, ahol a logisztikai beruhdza-
sok bd fele valosult meg, noha csak a
népesség 20-25 szdzaléka €l itt. A lo-
gisztikai hattér fejlédése kedvezd ha-
tast gyakorolhat az ipari novekedésre
is: csak pdr példa erre a BILK és a
Paty, Gyal vagy épp Bicske kornyékén
megvaldsul6 logisztikai parkok. Ahogy
haladunk keletre, a harmadik nagy be-
folyasol6 tényez6 Romania és Bulgéria
eurdpai unids csatlakozdsa, amelynek
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hatasa eleinte féleg az adminisztracié
csokkenésében, a konnyebb hatdritja-
rasban érhet6 majd tetten. ,,Ilyen szem-
pontbdl az egyik szemiink sir, a masik
nevet. Nekiink is elég komoly szallit-
mdnyozdsi bevétel-kieséssel kell szd-
molnunk a vdmoldssal kapcsolatos te-
vékenységek kiesése miatt” — mondta
Kozak Tamds. Moszkvat sem szabad
figyelmen kiviil hagyni. Az orosz gaz-
dasagpolitikdban megfigyelhet6 egy-
fajta aktivizalédds, ami érz6dik Ma-
gyarorszdgon is. Habar Zdhony 3,5
évenként Ujra és Ujra sldgertéma, de ta-
l4n most valami torténik. Erzik a gaz-
dasdgpolitika alakitéi is, hogy most va-
lamit tenni kell. A keleten megfigyel-
het§ ébredés ndlunk is megfigyelhetd
kelet felé. A kovetkezd 6t évben Za-
hony versenyképessége AgcsernyGhoz
képest és a kelet-nyugati forgalomban
betoltott részesedése attol fiigg, hogy a
kovetkezd 1-2 hénapban mit 1épiink. A
kelet-nyugati forgalomban versenyhdt-
rdnyban vagyunk a magas palyahasz-
nélati dijak miatt a szlovak és a lengyel
vasuttal szemben. ,,Eddig csak Agcser—
ny6vel mértiik 6ssze magunkat, de na-
gyon biiszkék most sem lehetiink, ha a
teljesitéseket nézziik, azonban janu-
artél a romdn-ukrdn 4tmeneten egy
djabb logisztikai kdzpont is felveszi a
versenyt!” — mondta Kozdk Tamds. A
madsik, a versenyképességet alapvetGen
befolydsol6 tényezd, hogy az unids ka-
pukban mennyi id§ alatt tud kialakulni
egy tényleges hozzdadott értéket kép-
visel§ logisztikai kozpont. ,,E téren az
elmult években semmi konkrét 1épés
nem tortént, az utolsé pillanatban va-

gyunk, hogy ténylegesen 1épjlink, és
ehhez vannak is taldn biztat6 jelek.”

A gazdasagi térségek kialakuldsaval
parhuzamosan kialakulnak a régiés lo-
gisztikai kozpontok. Magyarorszdgon
még nem elterjedt gyakorlat, de Nyu-
gat-Eurépaban megfigyelhetd jelenség,
hogy a multinaciondlis cégek a logisz-
tikai tevékenységeket kiszervezik, ami
Ujabb piacot jelent az e piacon jelen 1é-
v§ vallalatok részére. A logisztikai
koltségek ardanya 10-20 szazalék kortil
mozog egy atlagos termel§ cégnél. A
hagyomdnyos széllitmdnyozd piac at-
alakuléban van, egyre inkabb a logisz-
tika részévé valik, ahogy a logisztika is
a szdllitmanyoz4s részévé. Az a hagyo-
manyos iizleti logika, hogy a szallitma-
nyoz6 a fuvarozé és a fuvaroztaté ko-
zott egyfajta koordindld szerepet lat el,
a hatdrok elmosdéddsa miatt valtozik.
Az értéklanc optimalizdldsa minden te-
riileten zajlik.

Magyarorszdgon a vasuti fuvarozas
részardnya 21-22 szdzalék koriil volt
tavaly, Kelet-K6zép-Eurépdban 30 sza-
zalék, de ez csokkend tendencia a koz-
uti fuvarozas javara, szerencsére lassu-
16 litemben. Nyugaton ez a részardny
kisebb, de a vastiti fuvarozas volumene
az utébbi években lassan novekszik.
Ma mar kilenc bejegyzett magdnvasit
mikodik Magyarorszagon, és jovore
tovabb nd a szdmuk. A piacnyitds tehat
megkezdddott. 2007. januar 1-jétSl
megszlinik a derogéci6 hatdsa, barmely
kiilfoldi vasit vallalhat elvileg belfoldi
fuvarokat is Magyarorszdgon. Ezzel a
lehet8séggel azonban vélhetden janudr
2-4n még nem élnek majd a MAV
Cargo versenytarsai. Ez mar csak azért
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sem mehet gyorsan, mert a vasutiizemi
hatésdgi engedélyeket, igazoldsokat a
kiilfoldi vasutaknak is be kell szerezni-
k. A nemzetk6zi és tranzitszallitds
részardnya né az Osszes szallitott
mennyiségen beliil. Elemz8k szerint a
fajlagos koltségek miatt a vastti szalli-
tas 3-500 km-es szallitasi tavolsag fe-
lett valhat a kozitinal elénydsebbé.

A vasiti arufuvarozdsban olyan je-
lenségek vannak, amelyek a 1égi kozle-
kedésben 5-7 éve voltak megfigyelhe-
t6k. 3-5 éven beliil kialakulhat az a 3-4
nagy stratégiai szerepld, amelyik alap-
vetGen meghatdrozza az uniés vasuti
fuvarpiac képét. Ez persze nem jelenti
a maganvasutak eltinését, de kialakul-
nak olyan nagy stratégiai partnerségi
kapcsolatok, amelyeket figyelembe
kell venni. A szolgéltatasi szinvonal ja-
vitdsdval fliggnek Ossze a vasit szere-
pét erdsits stratégiai célok. Els6k ko-
zOtt a pontossdg javitdsa emlithetd,
amiben most nem a vastt az élenjaro.
A jelenlegi tehervonat-dtlagsebességet
novelni kell, a 2-3 6rds hatartechnolo-
giai id6ket le kell csokkenteni 40-60
percre, mig az iires futdsok jelenlegi
30-40 szazalék feletti aranyat 30 szaza-
1ék ald kell levinni. Az egyik legna-
gyobb baj az erdforrdsok hidnya és az
infrastruktdra rossz éllapota (ezért ne-
hezen tarthaté a menetrendszertiség).

A MAV Cargo mint vastti operdtor
végzi a szolgaltatdst meghatdrozé piaci
tényezdként, lednyvallalatai révén pe-
dig komplex logisztikai (MAV Kom-
bitermindl) és szllitmanyozasi (MAV-
TRANSSPED) szolgaltatdsokat nyujt
tigyfeleinek.

MA'WR/IAIPED
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Kovacs Imre:

A MAV Cargo esélyei

Kovécs Imre, a MAV Cargo vezérigazgato-
helyettese eléadasaban felvazolta azokat az
elveket, prioritisokat, amelyek a kovetkezd
évben jellemezni fogjak a tarsasag lépéseit.
Hatékonysagnovel6 intézkedések, vagon-
park-fejlesztések, atlathatobb struktidra ira-
nyaba torténo lépések, ij termékek, elektro-
nikus adatkommunikacios fejlesztések hiva-
tottak novelni a forgalmat és a nyereséget.

Az életlink tanuldsbol 4ll, masok tapasztalataibdl probal-
juk lesztrni a tanulsagot. Azt a hibat nem akarjuk elkovetni,
amit mdsok mdr elkovettek, ami jot csindlnak, azt pedig meg-
probaljuk atvenni. A MAV Cargo olyan iizletpolitikét folytat,
amely lehetdvé teszi a szdllitmdnyoz6 cégek egymds mellett
élését. Egy ilyen konferenciat nem lehetne az osztrak vastiti
szallitmanyoz6 cégek kozott megrendezni, mert mds az tizlet-
politikdjuk” — e gondolatokkal kezdte el6adasat Kovacs Imre.

,»S0k véd €ri a nemzeti vasutakat, hogy hatalmukkal visz-
szaélve nehezitik a maganvasutak piacra lépését. Oszintén
sz6lva én mehetnék valami versenyhivatalhoz, hogy mennyi-
vel nehezebb a helyzetem, mint egy maganvasttnak. Egy
magénvastt, amely lizleti védllalkozds, egy lizleti lehet&ség
megnyilasa esetén kocsit bérel, feldjittat vagy vesz és maris
fuvaroz. Nélunk ez nem mdkodik! Teljes egészében dllami
tulajdonud cégként kozbeszerzés, pdlyaztatdsok terhelik a
munkankat, ha eszkozt szeretnénk bérelni, akkor is kdzbe-
szereztetniink kell. Aki még nem élt ilyen keretek kozott, el-
képzelni sem tudja, milyen korldtokat jelent ez az izleti
szféraban” — mondta el Kovécs Imre.

A német infrastruktira nem hasonlithat6 dssze a magyar-
ral, az ott megszokott mindségi garancidk nyujtasa itt sajnos
komolyan fel sem meriilhet.

A jové egyik nagy kérdése, hogy a maganvasutak milyen
hatdssal lesznek a vasiti drufuvarozdsi piacra. A magédnvas-
utak jellemzGen ott jelennek meg, ahol nagy mennyiségd to-
megaru szallitdsarél van sz6 (Németorszag, Lengyelorszag,
Romdnia). Magyarorszdgon azonban nincsenek meghatdrozé
tomegaru-szallitdsok, ezért kicsi a magdnvasutak lehetdsége a
gyors térnyerésre. Az évi 46 millié tonnds fuvarmennyiségbdl
ugyanis nagyon nehéz irdnyvonati rendszert megszervezni, a
Cargo vonatainak kevesebb mint fele irdnyvonat. A Cargo
ezért a kozittal szeretne versenyezni, nem a magdnvasutakkal.

A tranzitszéllitdsban a jovében csak menetrendszerinti
vonatokat tovédbbitanak, illetve olyanokat, amelyek atvételé-
r6l déli szomszédaink nyilatkoznak. EttSl a hatdrdtmenetek
kornyékén atvételi kapacitds hijan vesztegld tehervonatok
szdmanak mérsékelését varjak.

A MAV-val kotott szerzddéseket djra kell gondolni és pi-
aci alapokra helyezni. Novelni kell a pdlyavasiit felelGsségét
az infrastruktira haszndlhat6sdgaért, hogy ne lehessen szin-
te minden fennakadast vis majorként kezelni. A palyahasz-
ndlat dija az egyik legmagasabb Eurépaban. Ha az osztrak
arakon vehetnék a pdlyahaszndlatot, az 15 milliard forinttal
csokkentené a koltségeket. E problémdk egyforman sujtjak
valamennyi piaci szereplSt, ezért egységes fellépés sziiksé-
ges akdr a Magyar Vasuti Egyesiilés ttjan.

A MAV Cargo megalapitdsa az utolsé utdni pillanatban
tortént, a céget terheli a meglévd struktira, amely a fejl6dés
gdtja. ,,A privatizaci6tdl azonban nincs oka félnie a cargé-
soknak, ez egy hatalmas iizleti lehet6ség. A vev6 ugyanis
nemcsak piacot, hanem egy piaci értéket is kap. A privatiza-
ci6 tovabbi 1étszamleépitéssel sem jar majd, a Cargo ugyan-
is mar most is Eurépa egyik leghatékonyabb, drufuvarozast
végz6 véllalata” — mondta Kovdcs Imre.

Az idei eredmény véarhatéan meghaladja a 2,5 milliard fo-
rintot. Mikozben a kovetkez8 7 évben legalabb 20 millidrd
forintot kell a tehervagonok rendelkezésre dlldsdnak novelé-
sére kolteni. Jelenleg 8000 iizemképes vagonnal rendelkezik
a cég, mikozben 13 ezer van dllomanyban. Uj kocsik beszer-
z€sére nincs remény, azok az acélarak miatt olyan dragak,
hogy az kigazdalkodhatatlan, de egy korszeri mozdony da-
rabja is egymillidrd forint felett van. A kovetkezG hdrom év-
ben tobb mint 4 millidrd forintot forditanak IT fejlesztések-
re, amivel jelentSs hatékonysagnovelés érhet§ el mind a
Cargo, mind a fuvaroztatok részér6l. Ugyancsak stratégiai
kérdés a vontatdsi kapacitds rugalmas, megfeleld minGség-
ben val6 biztositasa, amely sajat mozdonypark 2007-t6] tor-
ténd fokozatos feldllitdsaval €rhet6 el. JovS év végére akar
30 sajat mozdonya is lehet a MAV Cargénak.

Tovabbi cél a kdvetkezs évben a korszerd szolgaltaté val-
lalatta valas feltételeinek megteremtése. Ennek része keres-
kedelmi stratégia és szervezet kialakitasa, az tizleti folyama-
tok korszer(sitése, folyamatmenedzsment rendszer kialaki-
tdsa, a vastti drufuvarozdsra vonatkoz6 szabdlyozas kialaki-
tasdban vald aktiv részvétel és lobbitevékenység, valamint a
sikeres privatizaci6 el8segitése.

Az arufuvarozé vasutak szdmdra problémads, hogy a terve-
zett, EU-forrdsokbol megvalésulé beruhdzdsok személyszal-
litas-orientaltak. A 160 km/dras kiépitési sebességet a teher-
vonatok biztosan nem tudjak kihaszndlni, hiszen sem moz-
dony, sem kocsi nincs ehhez. Sokkal kevesebb pénzért lehet-
ne arufuvarozas-frekventalt vonalakat fejleszteni.

,,Mi szeretne lenni a MAV Cargo? Magyarorszagon meg-
hatdrozé stlyuak szeretnénk lenni a vasiti drufuvarozasban,
Kozép-Eurépaban egy stratégiai partnerhdl6zatban szeret-
nénk dolgozni, a teljes kord vasuti arufuvarozasi tevékeny-
ségben mi szeretnénk az els6k lenni, értékndvelt szolgaltata-
sokkal a vallalatcsoportunkon keresztiil szeretnénk egy ma-
ganszolgdltaté vallalat lenni” — ismertette az tizletpolitikat
egy mondatban Kovécs Imre.
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Dr. Berényi Janos:

SZALLITMANYOZAS

»Kétszinli” vasuatpolitika az uniéban

Dr. Berényi Janos a marciusban alakult Ma-
gyar Vasiti Egyesiilés elnok-vezérigazgatoja-
ként el6szor szerepelt a szakmai nyilvanos-
sag el6tt, ezért eldadasanak kozponti eleme
volt az 0j szervezet bemutatisa, majd a vas-
uti piac eurdpai tendenciainak attekintése, az
EU vasiiti politikajanak, valamint a vast és
kozut kozotti verseny elemzése kivetkezett.

A Magyar Vasiiti Egyesiilést ez év mdrciusban alapitotta
meg Ot vasit: a MAV, a MAV Cargo, a GySEYV, a CER és az
MMV. Azéta csatlakozott még harom orszagos vastti miko-
dési engedéllyel rendelkez$ tarsasdg: a Maitrai Er6md, a
MAV-Hajdu és a Train Hungary. Még nem tag a Floyd, de
remélhetGleg csak egyeldre. Az egyesiilés célja a k6zos bel-
foldi és kiilfoldi érdekképviselet, a magyar kormanyzati sze-
replSkkel valé kapcsolattartds, a vasuti szabdlyozdsok meg-
felel6 minGségli megalkotdsdnak elGsegitése, a nemzetkozi
férumokon val6 egységes fellépés és képviselet biztositdsa.
A cél a maga teljességében képviselni a vasutasokat. Az
egyesiilés nyitott, nemcsak fuvarozdkat varnak, hanem bar-
mely, vasuti téren tevékenykedd szervezetet, céget.

Az EU-ban a kozlekedés adja a GDP 7 szdzalékat, foglal-
koztatja a munkavallalék 5 szdzalékat. Az EU alapelveinek
gyakorlati megvaldsuldsa a kozlekedés nélkiil elképzelhetet-
len. A harom alapelv — az aruk, személyek, szolgéltatasok
szabad dramldsa — a kozlekedés nélkiil elképzelhetetlen. Eu-
répaban a *90-es évek els felében kimondtdk, hogy sziikség
van a vasutra, de egy transzparens, dtlithatéan mikods vas-
utra van sziikség, amelynek infrastruktirajahoz szabad hoz-
zaférést kell biztositani az ezt igénylGknek. A vast térvesz-
tése azonban nem 4allt meg, ezért az EU részérdl sokkal
hangsilyosabban kellett megforgalmazni a vastttal szembe-
ni kovetelményeket, elvdrdsokat. Ennek fontos része a vas-
utak miiszaki egységesitése, amelynek elGsegitésére feldlli-
tottdk az Eurdpai Vasiti Ugynokséget. E folyamat koordiné-
lasaban hazai részrél a Magyar Vastiti Egyesiilés vesz részt.

A fuvarpiaci helyzet azonban tovabbra is torz. Ennek két
legfébb oka a vasiti és koziti infrastruktira-hasznalati dija-
nak kiilonb6z8 mértéke (a kozit jelenleg olcsdbb) és a vastiti
infrastruktdra allami tdmogatdsdnak nem elégséges mértéke.
A kozuti szallitds novekedési iiteme ma is nagyobb, mint a
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vasité. A kozit jobban eleget tud tenni a komplex logisztikai
tevékenységek irdnti igénynek, az EU-bGvités hatdsara az ol-
csobb keleti fuvarozék nyugaton 30 szdzalékkal lejjebb vitték
a fuvardijszintet, ezért a koziti forgalom ndvekedése messze
feliilmulja a vasttit. A vasuti kozlekedés részaranya az EU 15
tagdllamdban a teherszallitdsban 10 szdzalék ald, a személy-
szallitdsban 7 szdzalék ala csokkent, és az j EU-tagdllamok-
ban is folytatdott a kozuti széllitas térnyerése.

»Az EU a vasutakkal szemben kétszin{ politikat folytat”
— jelentette ki Berényi Janos. A szavak szintjén ugyan elis-
merik a vastt elényosebb voltat, a gyakorlatban azonban az
unié nehezen tud ellendllni a vastitindl erGsebb koziiti lobbi-
nak. Az infrastruktira-pénzek tobbsége tovabbra is a koziti
fejlesztéseket célozza EU-szerte. A vasutat preferdld politi-
ka a tdmogatdsban kevéssé jelent meg.

Az éllam a magas vasuti infrastruktira-haszndlati dijon
keresztiil f616zi le az druszallitast végz$ vasutak bevételeit.
Ezzel a lehetSséggel térségiink dllamai elGszeretettel élnek
is. ,,Azonban amit az dllam megnyer a réven, elveszti a va-
mon! Egy flexibilisebb arképzés elényosebb volna a vastiti
fuvarozas versenyképességének noveléséhez, és nem kéne
borzolni a kedélyeket olyan dontésekkel, mint amit a Ma-
gyar Vasuti Hivatal a kozelmiltban hozott az év kozbeni,
egyoldald fuvarkedvezmény megvondsardl. Az érintett vas-
dtvéllalatok pert kezdeményeztek a hivatallal szemben, ami
egy nagyon bétor 1épés volt” — vélekedett Berényi Janos.

Tovabb neheziti a helyzetet, hogy a koziti jarmdvek a
vastttal ellentétben csak hellyel-kozzel fizetnek az ut hasz-
ndlataért, és ahol fizetni is kellene, az is konnyen megkertil-
hetd alsébbrendd utakon, jelentSs kornyezeti kdrokat okozva
ezzel. Ez komoly versenyhdtrdny a vasutak szdmadra, ami
bujtatott dllami tdmogatdsként is felfoghat6 a kozit javara,
ennek révén a kozuti szallitds irdnti kereslet nagyobb mérté-
kd, mint a valés koltségek esetén lenne. A kozit hasznal6i
altal meg nem fizetett kornyezeti kar mértékét a Levegd
Munkacsoport évi 1000 millidrd forintra teszi. E pénzbdl a
magyar vasutat fel lehetne hozni eurépai szinvonalra.

Szét kell ejteni a ,,jové kamionjairdl”, a 25,5 méteres, 60
tonna 6sszsulyd Megalinerekrdl és Gigalinerekrdl, amelyek-
16l egyre tobb sz6 esik EU-s vastiti 6sszejoveteleken is. E koz-
uti jarmdvek kétszer akkordk, mint a ma kozlekedd jarmtvek.
Ha két ilyen kamion egymds mogé keriil, meg sem lehet el&z-
ni. Fajlagosan azonban jéval alacsonyabb fuvarkoltségeket le-
het veliik elérni, ami egy jabb, szinte behozhatatlan hatranyt
jelenthet a vasutnak. Mi lehet erre a vasutak vélasza? — teszik
fel a kérdést vastiti konferencidkon. Megfogalmazddott, hogy
a mai atlagos, 550 méter hosszu és 1000-1200 tonnds vonatok
helyett 1000 méter hosszi, 2000 tonnds vonatokat képezze-
nek, de ezek kozlekedtetésére az eurdpai vasithdlézat zome
alkalmatlan. Erds lobbija van ezeknek a koziti jarmiveknek,
elsGsorban Skandindvidban, Hollandidban és Németorszag-
ban kiilon korridorokat akarnak kijelolni a kozlekedésiikre.

Az eurdpai vasutakat tovdbbra is a nemzeti bezdrk6zds, a
féltékenység és nem az egyiittmikodés jellemzi. A korlato-
kat az emberi fejekben a legnehezebb lebontani. Az USA-
ban és Japdnban mar 50 szdzalék felé kozelit a vastit részard-
nya a teherforgalomban, ndlunk 10 szdzalék alatt van. Pedig
itt is vannak nagy tdvolsadgok!” — idézte a t6zsdei bevezetés
el6tt all6 német vastt vezetdjét, Hartmut Mehdornt az el6-
adoé. E kiilonbségek j6 részét a német vezetd is az interopera-
bilitds hidnydra vezette vissza.
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Grausz Imre, az Intrecontainer Hungary igazgatdja:

Magyarorszag az ICF hal6zataban

A bazeli kozponti Intercontainer-Interfrigo
(ICF) az év derekan a korabbi Pannoncont
Kft.-ben 100 szazalékos tulajdonrészt szer-
zett, majd a céget — amely juliustol az Inter-
container Hungray nevet vette fel — beépitet-
te a cégcsoport szervezetébe. Ezzel a 1épéssel
a magyarorszagi cég a korabbinal jelentd-
sebb szerepet tolt be az ICF halbzataban,
mint ahogy Magyarorszag is kiemelked6 fon-
tossaggal bir a svajci vasuti operator szama-
ra — kozvetitette Franz Boninek, az ICF veze-
tojének iizenetét a konferencidn eléadé
Grausz Imre, az Intercontainer Hungary
iigyvezeto igazgatdja, aki a cégcsoport szem-
szogébol a vasuti aruszallitas hosszabb tavi
magyarorszagi, valamint délkelet-eurdpai
esélyeit is elemezte és értékelte.

,»Az ICF csaknem 40 éve van jelen a kombindlt arufuva-
rozasi piacon, és mogottiink 1€vé évtizedek tapasztalati alap-
jan bétran mondhatjuk, hogy a Magyarorszaggal és magyar-
orszagi iigyfelekkel val6é kapcsolat és egyiittmikodés kiva-
16” — kezdte értékelését Grausz Imre. Jelenleg az ICF Eur6-
péban — mintegy 2700 specidlis vastti kocsibol 6sszedllo —
150 vonatot kozlekedtet hetente, ami évente tobb mint 500
ezer TEU kiildeményt és 610 milli6 TEU-kilométert, vég-
eredményben pedig 180 millié eurds forgalmat jelent — is-
mertette a cégcsoport eredményeit Grausz Imre. A magyar-
orszagi lednyvéllalat vezetGje fontos Iépésként emlitette,
hogy az ICF ebben az évben a mindség biztositdsa és javita-
sa érdekében uj, sajat személyzettel rendelkezd forgalom-
feligyeleti iroddkat nyitott Szabadkdn a szerb—magyar,
Dimitrovgradban a szerb—bolgar, valamint Kapikulében, a
torok—bolgar hatdron. Ezek az iroddk felelnek az ICF délke-

let-eurdpai tgynevezett shuttle, azaz kozvetlen vonatainak
zokkendmentes operativ irdnyitdsiért.

Ekozben az ICF megvdlt az Intercontainer Austria GmbH-
ban meglévd részesedésétdl, azonban ez a cég tovdbbra is az
ICF iigyfele maradt, és a délkelet-eurdpai forgalom egyes ré-
szeiben tovdbbra is az Intercontainer operativ partnere ma-
radt, az Intercontainer Basel és Intecontainer Hungary alkot-
ta ICF-csoportnak. Ez utébbi villalat, vagyis az Intercon-
tainer Hungary Kft. ez év juliusdban szervez&dott djja a ko-
rabbi Pannoncont Kft. alapjain, azt kdvetSen, hogy az ebben
a cégben 1év6 40 szdzalékos részesedését 100 szazalékra no-
velte az ICF. Ezzel a 1épéssel nem valtozott meg az a hely-
zet, hogy a volt Pannoncont Kft. munkatarsai tovabbra is a
mar megszokott szolgaltatdsokat nyujtjadk a budapesti koz-
pontban, valamint Budapest MAHART-kikot6ben, a Za-
honyban és Tiszadjvarosban 1évS kirendeltségeken. Mind-
ezek mellett az Intercontainer Hungary Kft. a magyar forgal-
makkal kapcsolatban az operativ feladatok egy részét is at-
veszi a bazeli kdzponttdl, majd 2007. januar 1-jét8l teljes
kort felelséggel jegyzi a magyarorszagi forgalmak egy ré-
szének lebonyolitasat, a beszallitokkal val6 targyalasi jogot,
igy a forgalom tervezését és ellendrzését is. Ez j6l mutatja,
hogy az Intercontainer Hungary rendkiviil fontos szerepet
tolt be az ICF-csoportban, ahogy Magyarorszdg is az ICF
halézataban — tolmdcsolta Franz Boni gondolatait Grausz
Imre. Hazank szerepérdl szélva elmondta: tigy az export, im-
port, mint a dél-eurépai tranzit szempontjabol Magyarorszdg
nagy jelentGséggel bir az ICF szdmdra. Osszesen heti 50 vo-
natuk kozlekedik Magyarorszagrél vagy Magyarorszdgra a
Hamburg-Bremenhaven—Budapest BILK, a Mannheim—
Sopron, a Wanne—Sopron, a Sopron—-Bukarest, a Sopron—
Szkopje, a Sopron-Thesszakoniki és Athén, a Sopron—Isz-
tambul és természetesen a Budapest—Koper ttvonalon.
Emellett tovabbi vonatprojektek lehetGségét is folyamatosan
vizsgdljuk. Ezek eredményérdl pedig idSben tdjékoztatjuk
majd partnereinket, mondta Grausz Imre, aki — élve az alka-
lommal — a Széllitmanyozas 2006 konferencidn jelentette be,
hogy 2007 kezdetétsl a logisztikai és hajézasi szakma sza-
madra egy 4j, zartvonati Osszekottetést kindlnak Budapest
BILK termindlr6l Bukaresten keresztill a Fekete-tengeri
Constanta kik6tGjébe.

Az Intercontainer Hungary tigyvezetGje ezt kovetSen
Franz Boni értékelését mutatta be arrél, miként {téli meg az
ICF a magyar és délkelet-eurépai piacok tovabbi fejlédési
lehetGségeit. ,,Kozép- és Délkelet-Eurdpa iparosodasa €s az
unids orszagokkal lebonyolitott drucsere az elkdvetkezendd
években erdsen novekedni fog. Az dj nemzetk6zi munka-
megosztas biztositani fogja az intenziv forgalomnovekedést,
az outsourcing €s offshoring (tevékenység kiszervezési és
kihelyezési) folyamatok tovdbbra is kedvezni fognak a ko-
7€p- és délkelet-eurdpai székhelyl cégeknek. A nemzetkozi
aruforgalom mindezek mellett az ardnyosndl erdsebben no-
vekszik majd. Az EU tervezett keleti bévitése tovabbi impul-
zusokat ad majd az egyébként most is erds fejlédésnek” —
mutatott rd elemzésében Franz Boni, aki ennek alatimaszta-
sara egy kutatdsi eredményt emlitett. A Deutsche Bank
Research egyik tanulménya szerint a Németorszag és Délke-
let-Eurdpa viszonylatdban az druforgalom az 1997 és 2015
kozotti idszakban jelentds — Magyarorszag esetében 250,
eurdpai atlagban pedig 200 szdzalékos — novekedésére lehet
szamitani.
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Polgar Laszlo, brisszeli kozlekedési attasé:

SZALLITMANYOZAS

Uj kozlekedéspolitika az uniéban

A konferencia masodik napjan a program
kissé atalakult, mert a hallgatésagot érinté
aktualitasokat részletekbe menden ismertet-
ték az eldadok. Elsoként Polgar Laszlo
briisszeli kozlekedési attasé taglalta az Euroé-
pai Unié 4j kozlekedéspolitikajanak iranyel-
veit, a régebbi prioritasokbol kiindulva. Osz-
szességében megallapitotta, hogy mar nem
megvalosithatatlan célokat tiiztek ki, jobban
igazodnak a piaci folyamatokhoz.

A 2001-ben megjelent Fehér Konyv (White Paper) tiz év-
re sz616 cselekvési programot vazolt fel, amelyet félidSben,
azaz idén feliilvizsgaltak a szakemberek. Maga az Eurdpai
Bizottsdg (EB) és a tagdllamok az Eurépai Tandcsban (ET)
is megerdsitették a kordbban megfogalmazott f6 irdnyvona-
lakat, de azok hangstilyait bizonyos teriileteken 4thelyezték,
rugalmas eszkoztar kialakitasaval.

Az EB jelentése a jelenlegi helyzetkép felvazolasdban — so-
kat vitatott médon — a sajat sikertorténeteit sorolja az eltelt
idGszakrol, nevezetesen hogy a testiilet idGardnyosan mennyi-
re jOl ll a sziikséges jogszabdlyok megalkotdsdban (kivéve az
dthaszndlati dijak szabdlyozdsat), liberalizaltdk a vasuti arufu-
varozast vagy példaul milyen fejlgdés kovetkezett be a forga-
lomelterel6 beruhazasokat timogaté Marco Polo-program ré-
vén. Konszoliddlédott a 1égi kozlekedési és a hajézasi piac,
ndtt a kornyezettudatos gondolkodds szerepe. Az alternativ
energiaforrdsok haszndlata és a kozlekedés terrorizmus elleni
védelme terén is szdmottevs eredmények sziilettek. Az el6ado
a lelkesen iidvozolt gondolatokrol szkeptikusan szolt: szemé-
lyes véleménye szerint az elkdvetkezd, 2010-ig tarté idSszak
feladatait Ggy kellett volna meghatarozni, hogy a bekovetke-
zett valtozasokat a kitzott célokhoz mérve elemzik.

A megujitott Fehér Konyv legfontosabb megéllapitasa,
hogy a rendelkezésre 4116 statisztikai adatok alapjin a forga-
lomnodvekedést nem sikeriilt levédlasztani a GDP novekedé-
sérdl, rdadasul a kozut részaranya mindenhol jobban bdviilt
a vasuténdl. E szoros Osszefiiggés tendencidja varhat6 a
2020-ig terjedS iddszakban is, ezért az Gj cél mar nem a
GDP és a forgalom ,,elszakitdsa” €s a vasuti szallitds ,.erdl-
tetése”. Ez természetesen nem azt jelenti, hogy az EU elfor-
dult a kornyezetbarat kozlekedési médoktdl, csak éppen nem
érdemes a piaci igények ellenében tennie.

Az j cselekvési program is négy feladat koré csoportosit-
ja a teenddket. Az elsd a fenntarthaté mobilitds célkitizése,
amely egyfeldl a kozlekedésbdviilésrdl annak negativ hatd-
sait hivatott levdlasztani, mégpedig gy, hogy a kornyezet-
barat technoldgidkat tovabbra is 6sztonzik, de a tényleges at-
térést csak ott varjak el, ahol az célszert. A logisztika és az
intermodalitds fejezetei mellett egy 4j fogalommal is kezd-
hetiink ismerkedni: ez a ko-modalitds, amely az egyes koz-
lekedési médok kozotti sziikségtelen parhuzamok elkeriilé-
sére irdnyul.
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A kovetkezd prioritds a védelmi témakrdl sz6l €s az ener-
getikai-kornyezetvédelmi kérdéseket taglalja. Az ET ugyan
nem fogadta be azt a kezdeményezést, hogy egységesen
adodztassdk meg az iizemanyagokat, de a varosi kozlekedés
fejlesztése és az utasjogok biztositasa terén jelentSs eldrelé-
pések varhatok.

A harmadik feladatcsoportban az innovacié fejlesztése
kap fontos szerepet az EU 1j kozlekedéspolitikdjaban. Az
aruszallité-logisztikai teriileten széleskor( egyeztetés indult,
amely példdul a szk keresztmetszetek kikiiszobolésében
nyUjthat segitséget, de a tilszabdlyozast igyekeznek elkeriil-
ni a szakemberek.

Végiil, de nem utolsdésorban prioritast kapott az EB ,,sziv-
ligye”, a nemzetkozi képviselet unidsitasa. A vastti allamko-
zi megbeszéléseken az EU nehézkesen juttatja érvényre el-
képzeléseit, de az EB nem csiigged, inkdbb kiildetésnek te-
kinti ezt a célt, még akkor is, ha nem fogadja osztatlan lelke-
sedés.

Az oktéber 12-ei ET-iilés résztvevdi elégedettek voltak a
Fehér Konyv feliilvizsgélataval, de megjegyezték, hogy az
agazat — a kozlekedésbiztonsagi teriilet kivételével — keve-
sebb jogszabdlyt hordozzon, helyettiik mds eszkozoket, pél-
ddul a Marco Polo-programot kellene elényben részesiteni.
Az EU stratégidja emellett a még szorosabb egylittmikodé-
seket, a folyamatos egyeztetéseket és a hatasvizsgdlatok

s

megerGsitését szorgalmazza.
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Csizmadia Istvan:

Az unids forrasok felhasznalasa

Csizmadia Istvan, a Nemzeti Fejlesztési Ugy-
nokség (NFU) ala tartozé Kornyezetvédelem
és Infrastruktira Operativ Program Iranyi-
to Hatosag (KIOP IH) igazgatdja eloadasa-
ban hangsilyozta: hazank pillanatnyilag
csak a Strukturalis Alapok révén részesiil
unios forrasokbol, de a 2007-2013-as ido-
szakban mar a Kohézios Alapbdl is finanszi-
rozhatéak lesznek az UMFT operativ prog-
ramjai.

Az operativ programok (OP) azok a fejlesztéspolitikai
dokumentumok, amelyek mar dgazati és regiondlis szinten
fogalmazzdk meg azt, hogy a 2007 és 2013 kozott hazankba
érkezd, csaknem hétezer millidrd forintnyi fejlesztési forrast
milyen ardnyban és mire forditsuk. Az OP-ok végleges,
Briisszelbe benydjtand6 véltozatanak elkészitéséhez az NFU
munkatarsai — az UMFT 6sszedllitasiahoz hasonléan — eziit-
tal is szamitottak a szakmai, érdekképviseleti, tarsadalmi
szervezetek, a gazdasdgi, az dnkormdnyzati, a tudomanyos
és a civil szféra képviselSinek javaslataira, véleményére.

A tarsadalmi egyeztetés november 20-ig tartott a Kozle-
kedési Operativ Programrdl (K6zOP), amelyet az el6adé
olyan képlékeny finanszirozdsi megallapoddsnak nevezett,
amelyet sz€p szélamokkal és csif megjegyzésekkel egyarant
illettek. Komoly vitdra ad okot, hogy a Fehér Konyv idei
védltozdsai (példaul a kozlekedésbiztonsdgi célkitlizések,
utasjogok) nem jelennek meg az operativ programban, de
latni kell, hogy a hazai viszonyok (példdul a mozgdskorlato-
zottak koriilményei) nem is adottak hozzd. Az igazgatd
ugyanakkor hozzatette, hogy az Eurépai Unié maga sem ad
konkrét stratégiat erre vonatkozdan.

A Ko6zOP a kozlekedésfejlesztés teriiletén négy prioritdsi
tengelyt hatdroz meg: az orszag és a régiékdzpontok nem-
zetkozi elérhetSségének javitdsa; a térségi elérhetGség javi-
tasa; a kozlekedési modok Osszekapcsoldsa, gazdasagi koz-
pontok intermodalitdsdnak és kozlekedési infrastruktdraja-
nak fejlesztése; valamint a vérosi és az agglomeracids ko-
z0sségi kozlekedés fejlesztése. A KozOP-ra a végleges don-
téstdl fiiggden 1361-1802 millidrd forint all rendelkezésre.

A KIOP az eddigi id6szakban 110 millidrd forintbdl gaz-
dalkodott, amelybdl 65 millidrd forintos keret jutott a kdzle-
kedési infrastruktira fejlesztésére. Az 0sszeg jelentds részét,
55 millidrd forintot forditottak kozitra, csupan 10 millidrd
forintbdl fejlesztették a vasiiti kozlekedést. A KIOP ugyanis
alapvetSen nem a szolgdltatisok szinvonaldnak koézvetlen
emelésére, hanem az infrastruktira fejlesztésére helyezi a
hangsulyt, példdul gyorsforgalmi utak épitésére, sdvszélesi-
tésekre.

Az ipari parkok és logisztikai szolgaltatdé kozpontok
(LSZK) tdmogatdsarodl szélva Csizmadia Istvan kifejtette: a
KIOP mellett a Gazdasagi Versenyképesség Operativ Prog-

ramban (GVOP) kaptak helyet az ez irdnyu fejlesztések, de
abban csak elenyészd mértékben. Viszont sziikség volt oda is
kihelyezni, hiszen Magyarorszdgon nemcsak a kimondottan
logisztikai szolgéltatok végeznek logisztikai jelleglf beruha-
zasokat, hanem egyéb elszamolhaté tevékenységek is sorol-
hatéak e szakteriiletbe. Az is 1ényeges kérdés, hogy csak
azoknak nyujtsanak tdmogatdst, akiknek ,keritésen beliil”
sziikségiik van rd, vagy mindenkinek, hiszen az LSZK-k kiil-
s infrastruktdrdja is elmaradott sok esetben.

Ezzel kapcsolatban az elhangzott eldadés felvetette a ré-
gidkozponttd valas problémajat is. Az igazgaté véleménye
szerint az LSZK-kkal foglalkozé prioritds a legkevésbé ki-
dolgozott — mind céljaiban, mind stratégidjaban — az UMFT-
ben, ezért az OP-ok kidolgozédsa soran a konferencia részt-
vevo6itdl is var hozzaszolast.
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Marco Sorgetti:

SZALLITMANYOZAS

Tendenciak az uniéban

Marco Sorgetti, az Eurdpai Vamiigyintézok
és Szallitmanyozok Szovetségének (CLE-
CAT) fotitkara az altala képviselt szervezet
tevékenységén keresztiil festett képet arrol,
hogy a szallitmanyozasi szakma miként tud-
ja megjeleniteni és érvényesiteni érdekeit az
unios jogalkotasi mechanizmusokban.

Az 1958-ban alapitott CLECAT — amelynek magyar rész-
6l ettSl az évtSl mar teljes jogu tagja a Magyar Vamiigyi
Szovetséget, a Magyar Széllitmanyozoéi és Logisztikai Szol-

géltaték Szovetségét, valamint a Vam, Jovedéki és Agrir
Szolgaltatok Szovetségét tomorits Konfoderativ Tandcs — 24
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orszag vamiigyi és szdllitmédnyozdsi szakmai érdekképvise-
leteit, cégeit képviseli az Eurépai Unié dontéshozé intézmé-
nyei el6tt. Ezt mindenekelStt rendkiviil alapos, az érintett
véllalatok tevékenységének minden mozzanatét, érdekeit fi-
gyelembe vevl szakmai elGkészitd munkdval teszi. Ennek
részét képezi a tudomanyos igényd kutatds valamennyi f6
szallitdsi modozat, valamint a vdm és logisztika, illetve ella-
tasi lanc esetében. ,,Ha nincs k6z6s szallitmanyoz6i tudat, és
nem rendelkeziink a sajat szakmdankra vonatkozé pontos el-
képzelésekkel, valamint az ezeket aldtdmaszté megkérddje-
lezhetetlen adatokat és szamokat felvonultaté felmérésekkel
és eldrejelzésekkel, gyakorlatilag nem tudunk lobbizni az
unio kiilonb6z6 dontéshozé testiileteinél. Erre azonban o6ria-
si sziikség van, ugyanis az Eurépai Parlamentben vagy Ta-
ndcsban ma meghozott dontések — bar hatdsuk rovid tdvon
alig érezhet$ — hosszu tdvon, akdr 50 évre is meghatdrozzdk
a szakmank jovdjének alakulasat” — fogalmazott Marco Sor-
getti. A CLECAT f6titkdra megjegyezte, hogy szervezetiik
ugy prébalja meg érvényesiteni az érdekeket, hogy — a jovd
fejlodésérdl érthetd modelleket, vizidkat készitve — a szak-
mai kérdéseket politikai kérdésekké alakitja, hiszen a don-
téshozok, vagyis példaul az Eurdpai Parlament politikusai az
ilyen forméba ontott kérdéseket tudjak hatékonyan és gyor-
san megvitatni. Mindennek az a legfébb értelme, hogy az
uni6 olyan stratégidkat alkosson és olyan dontéseket hozzon,
amelyek a lehetd legtobb fél, igy a kiilonbozd tagorszagok és
szakmdk, ipardgak szamadra elfogadhatdak, és azért, hogy
olyan szabdlyozds sziilessen, amit a piaci mechanizmusok
nem irnak feliil rovid id6n beliil. A piaci realitdstdl elszakadt
rendelkezések ugyanis visszavetik a logisztikai és szallitma-
nyozasi ipar teljesitményét is, ami pedig az uniés GDP-nek
Osszességében tobb mint 13 szazalékat adja, vagyis a szallit-
manyoz6 és logisztikai szektor eredményessége az unid va-
lamennyi polgaranak az érdeke.

Ahhoz, hogy az emlitett folyamatok, vagyis az érdek-
egyeztetés és érdekérvényesités sikerhez vezessen, minden
érintettnek erdfeszitéseket kell tennie. A szallitmdnyozasi,
logisztikai szektor véllalkozdsaira vagy vallalataira harul6
feladat tobbek kozott az is, hogy figyelemmel kisérjék a te-
vékenységiiket kozvetleniil vagy kozvetetten érint§ szab4-
lyozasok valtozasait, lehetSleg még a dontéshozatal eldtt.
Sajét orszagukban pedig lobbizzanak azért, hogy az 6sszeu-
répai férumokon &ket is képvisel§ szakpolitikusok aktivan
és a logisztikai, szallitmanyozasi ipar véllalatainak érdekeit
is szem elGtt tartva dolgozzanak az eurdpai torvényhozas kii-
16nb6z6 szintjein. Azok a vallalkozdsok, amelyek nem lesz-
nek naprakészek a mindennapi iizletmenetben, az iigyfeleik-
kel folytatott kommunikdciéban ad6dé problémdk miatt
konnyen piacvesztéssel szdmolhatnak — figyelmeztetett
Marco Sorgetti.

A fétitkar eladdsdban kitért a magyar logisztikai és szal-
litmanyozési szakma esélyeire is, jonak mindsitve azokat,
tobbek kozott az orszag kedvezd foldrajzi helyzete és a {6
kozlekedési folyosok adta elényok miatt. A j6 lehetSség ki-
akndzdsdhoz azonban sziikség van a helyes felismerésekre,
azokat kovetGen pedig a konkrét 1épésekre. Ezek kozott az
egyik legfontosabbnak az északi és a mediterrdn régiokkal
val6 kapcsolédasi pontok fejlesztését emlitette Marco Sor-
getti.
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Dr. Ascsillin Endre:

Hogyan részesiilhet a hazai logisztika
minél jobban az uniés tortabol?

Dr. Ascsillain Endre, a konyvvizsgald, pénziigyi, jogi és adota-
nacsado cégek korében piacvezeto PricewaterhouseCoopers
(PwC) vezetd menedzsere az eurdpai unids tamogatasok kap-
csan nemcsak a Kozlekedési Operativ Programrél (KozOP)
beszélt, hanem bemutatta a résztvevoknek a 2007-2013 kozot-
ti idészak finanszirozasi forraslehetoségeinek széles korét 24,6
milliard eurd, azaz hozzavetéleg hétezer milliard forint érték-
ben. — A briisszeli koltségvetés altal jovahagyott keret olyan
alapbdl vald, amelynek Magyarorszag is befizetdje, és ebbol
kozvetett vagy kozvetlen médon — mas dgazatokhoz képest
sokkal kedvezbb mértékben — mintegy kétezer milliard forint
a fuvarozoi, szallitmanyozdi és logisztikai szolgaltatodi szektor-
ra szabadul. Igaz, az Gsszeg jelentos hanyada kozponti infra-
strukturalis fejlesztésekre forditodik — mondta az el6adé.

Bar a konkrét tdmogatdsi lehetGségek
varhat6an csak a jovg év elején latnak
napvildgot, amikor Briisszel jovahagy-
ja anovember végéig benyujtott opera-
tiv programokat (OP), az el6ad6 fon-
tosnak tartotta felhivni a jelenlévd val-
lalkozdsok képviselGinek figyelmét ar-
ra, hogy sajat pénziigyi terviik készité-
sekor szamoljanak az uniés pénzekkel.
Ezeket a tdmogatdsokat pillanatnyilag
egyetlen keretosszegben latjuk, de az
orszag hét évre szOl6 stratégiai célkitd-
zéseinek megfelelGen érkeznek majd
hazankba: az Uj Magyarorszdg Fej-
lesztési Terv (UMFT), a végrehajtasdra
megfogalmazott OP-ok, majd a beld-
liik eredd, kiemelt projektek megvalé-
sitasat célzd, részletes akcidtervek
alapjan, amelyek pdlyézati felhivasok
tervezeteit is tartalmazzak majd. — Re-
kordnagysagrendd forras all rendelke-
zésiinkre, de ezeket le is kell tudni hiv-
ni, és ehhez még nagyon sokat kell ten-
ni — vdzolta a jovGt a vezetS mene-
dzser.

A logisztikai szolgaltatok szamara
fontos beavatkozdsi teriiletek négy
operativ program tervezetében is fel-
lelhetSk: a Gazdasédgfejlesztési Opera-
tiv Programban (GOP) a sajét telepen
beliili beruhazasokra; a Kozlekedési
Operativ Programban (K6zOP) a koz-
tthalozat és a MAV fejlesztésére, vala-
mint egyéb kozlekedésiranyitdsi és
-biztonsagi feladatokra; a Regiondlis
Operativ Programokban (ROP-ok) he-
lyi vallalatfejlesztésre, eszkozbeszer-
zésekre; tovabba a Tarsadalmi Meg-
Gijulds Operativ Programban (TAMOP)
a szakemberek képzésére. Ezek végle-
ges valtozatai indulnak utjukra Briisz-
szelbe november végén, a széleskord
tarsadalmi egyeztetést kovetSen.

A GOP célja elGsegiteni a magyar
gazdasdg hosszi tavon fenntarthat6
novekedését. Ez négy eszkozzel érhet
el: K+F munkdval és innovicidval a
versenyképességért; a vallalkozdsok
(kiemelten a kis- és kozépvallalkoza-
sok) jovedelemtermel§ képességének
erGsitésével; az informacids tarsada-
lom és a modern iizleti kdrnyezet erd-
sitésével; valamint a pénziigyi eszko-
z0k technikai prioritdsdval. A tervezet
javaslata szerint a végleges dontéstdl
fliggen 588-882 millidrd forint jut
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ezekre az elGirdnyzatokra, ebbdl 12 szdzalék, azaz 70-105
millidrd forint az 4gazat szempontjabdl fontos harmadik pri-
oritdsra, vagyis a telepen (,keritésen”) beliili logisztikai
megolddsok korszertsitésére, példaul informatikai fejleszté-
sekre, csarnok- és utépitésre — nevezetesen valamennyi inf-
rastruktira- és telephelyfejlesztésre, ideértve az intermodalis
druforgalmi csomoépontok logisztikai szolgaltatasainak javi-
tasat. Bz otszorose annak a forrdsnak, amely a Nemzeti Fej-
lesztési Terv (NFT 1.) keretében, a 2004—2006-o0s id&szak-
ban 4llt rendelkezésre ugyanerre a célra.

Az eltelt honapok egyik legfontosabb tanulsidga az volt,
hogy a tervezés sordn rendkiviil fontos olyan nagysigrendd
tdmogatdsokat nyujtani a projekteknek, amelyek valéban
elémozditjdk a fejlesztéseket. Logisztikai teriileten példaul
kapacitasnovelés céljara a masodik korben legfeljebb 120
millié forint tdmogatast lehetett igényelni, holott egy-egy
komolyabb beruhdzds jellemzd&en 1,5-2,5 millidrd forintba
keriilt. Lengyelorszagban 300-400 milli6 forintos nagysag-
rendig emelték fel a hatart és kevesebb projektet timogattak,
de igy hatékonyabban értek célt. — Ugyanakkor véget ért a
tanuldsi folyamat a szolgaltatok szdmara is, a kovetkez§ cik-
lusban mar a fenti feladatcsoportokban megfogalmazott
szempontok mentén, jol atlathat6 modon elkészitett iizleti
tervekkel kell jelentkezni a palydzatokon. Ebben tovabbra is
segitséget nydjt mind az dllamigazgatds, mind az erre szako-
sodott szervezetek, cégek, mint példaul a Pricewaterhouse-
Coopers — fejtegette a timogatdsi szakember.

A kovetkezd beavatkozasi teriilet az 1600-1800 millidrd
forintos keretdsszeggel rendelkez§ Ko6zOP-ban taldlhatd,
amely az elérhet§ség javitasat célozza az orszag versenyké-
pességének novelése és a tarsadalmi-teriileti kohézid erdsité-
se végett, kornyezetkiméld kozlekedési modok és a k6zossé-
gi kozlekedés fejlesztése révén. Ezen beliil fontos célkitizés
az orszag nemzetkozi és az egyes térségek sajat elérhetGsé-
gének javitdsa, de a logisztikai szolgaltatok szamdra kiilono-
sen az a teriilet 1ényeges, amely a kiilonb6zd kozlekedési
moédok 6sszekapcesoldsardl és a gazdasagi kozpontok kozle-
kedési infrastruktirdjanak fejlesztésérdl szol. Ide tartozik
példaul az 500-600 millidrd forintos vasttfejlesztés a MAV
és a GySEV részérdl, de a Ko6zOP altal javasolt pénziigyi
tdbla a keretosszeg mindossze 2,3 szdzalékét, azaz mintegy
negyven millidrd forint tdimogatast irdnyoz el§ erre a célra.

Abban mindenki egyetért, hogy Magyarorszag jé logisz-
tikai adottsdgokkal bir, tehat nagy lehetdségeink vannak.

— A dolgok mélyére nézve azonban sem az alapinfrastruk-
tdra (példdul éppen a vastthdlézat), sem az egyéb el6készi-
t6 munkdk jelenlegi szinvonala nem engedi, hogy ezeket a
,Kincseket” kiakndzzuk — éllapitotta meg az el6add, hozza-
fizve, hogy személyes szivfijdalma a Szegedet érint§
schengeni projekt meg nem valdsuldsa az elmuilt pénziigyi
id&szakban. Aggodalmat fejezte ki a zdhonyi térség és a Du-
nadjvdrosi Logisztikai Szolgéltaté Kozpont sorsit illetGen
is, hiszen veliink szemben a keleti szomszédaink gézerdvel
készitik el§ a sajét regiondlis projektjeiket, és ezzel veszély-
be keriilhet a térségi kozponttd vilds magyar érdeke. Ertet-
lenségének is hangot adott, hogy a szaktarca miért timogat-
ja jobban Gydr-Gony(it, mint példdul Dunatjvarost; timoga-
tasi szakemberként 6 maga abban 14t nagyobb potencidlt, en-
nek dacdra még mindig csak alkozpontként szerepel a ter-
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vekben. A PwC vezet§ menedzsere nemzetgazdasagi szem-
pontbdl egyuttal javasolta is a kijelolt helyszinek feliilvizs-
galatat.

A fent részletezett GOP-ban és K6zOP-ban szerepel6 lo-
gisztikai targyu beavatkozdsok tartalmilag kiegésziilnek az
egyes ROP-ok ezen teriileteket érintd, a kozlekedési és lo-
gisztikai infrastruktira fejlesztését c€lz6 beavatkozdsaival.
Az Eszak-Alfoldi ROP (EAROP) szakiranyu célkittizése az
iparteriiletek infrastrukturélis €s szolgaltatds-fejlesztése. Ez
lényegében azt jelenti, hogy az EAROP tarsfinanszirozéja
kivdn lenni olyan logisztikai projekteknek, amelyek a
Debrecen—Nyiregyhdza—Zahony térségében taldlhatok. A
dél-alfoldi és a dél-dundntili ROP logisztikai kdzpontok
kiils§ elérhetGségének javitasat célozza (a meglévd ipari par-
kok kapacitasanak dtalakitasaval egyiit), tehat itt 4j kozpon-
tok 1étesitésében mar nem gondolkodnak. Az észak-magyar-
orszagi ROP négy-6t intermoddlis csomdpontrdl szol, béar
ennek mikéntjét a szakemberek még nem igazdn 14tjdk. Az
mindenesetre nagyon valdészind, hogy megfontolt és el6ké-
szitett megoldasokkal ki lehet majd haszndlni az ukrdn és
szlovdk hatarokon véarhat6an béviil forgalmat. Hirom ROP
(a kozép-dundntidli, a nyugat-dundntdli, valamint részben a
kozép-magyarorszdgi) is szorgalmazza az egyiittmikodd
klaszterek kialakitdsat egyes dgazatokban; ez kivdlé lehe-
t6ség példaul a Magyar Logisztikai Klaszter érvényesiilésé-
nek is. )

A negyedik beavatkozasi teriilet a TAMOP, amely hor-
dozza a kordbbi idGszak tanulsdgait, amikor is a szakképzés,
feln6ttképzés és villalaton beliili képzés terén a rendelkezés-
re 4ll6 17 millidrd forintos uniés tdmogatdsbol minddssze 2
millidrdot sikeriilt lehivni. Ezt a jovében mindenképpen job-
ban ki kell haszndlni, és erre remény is van, mivel az efféle
koltségeknek mar 50-60 szdzalékat teremthetik meg az uni-
6s forrasok.

Dr. Ascsillan Endre azzal zdrta elGadését, hogy szdmita-
nak a jovd év eleji érdeklddés-rohamra, amire sajnos 6k ma-
guk is csak informacikavalkaddal valaszolhatnak, hasonl6-
an a 2004-2006-os idgszakhoz, amelyet sok birdlat is ért er-
r6l az oldalrél. — Meggydzddésem, hogy ma Magyarorsza-
gon a kelleténél tobb hivatal foglalkozik informécié-szolgal-
tatdssal, és nem drtana ésszertsiteni az dgazatonkénti tandcs-
addst sem. A PwC mdr tett javaslatot a szaktdrcdnak a be-
szallitéi szektor finanszirozasi forraslehet6ségeinek kezelé-
sére, ami nalunk jelenleg négy intézmény hataskore, Szlova-
kidban pedig mar rég egy csatorndn dramlik az informéci6 a
véllalkozdsok felé — kezdeményezte ismét az eladd, majd
hozzitette: a konferencidn részt vevd szakmai szervezetek-
nek, véllalkozdsoknak az elkdvetkez6 harom-négy hénap-
ban célszerd atgondolni sajat, ot-tiz évre sz6l6 terviiket, jol
megfoghatd, jol koriilhatarolt mdédon, akar az érdekképvise-
letekkel, akar a tdmogatdsokat kezel6 Nemzeti Fejlesztési
Ugynokséggel és annak regiondlis hivatalaival egyeztetve.
— A kordbbi nem megfelel§ el6készitések miatt most tlizol-
tomunka folyik, adott projektekbdl fejtik vissza a célkitizé-
seket. Ez egyébként 6nmagaban hasznos is, de ebben a hely-
zetben kiilondsen nagy sziikség van az érintett {izleti vilag-
bol érkez8 észrevételekre, fejlesztési igényekre — szorgal-
mazta a hallgatésag kozremikodését a pénziigyi szakember.

Varga Violetta

Interneten a konferencia:
www.szallitmanyozas2006.hu
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A MAGYAR SZALLIT]

A Magyar Szillitmanyozdasért Dijat a Magyar
Szallitmanyozok Szovetsége 2003-ban alapitotta.
Idén negyedik alkalommal itélte oda az MSzSz a
szakmai életmddijakat azoknak a szakemberek-
nek a hosszi id6n at végzett munkdjat elismerve,
akik a magyar szdllitmanyozds mivelésében, fej-
lesztésében elismerésre mélté érdemeket szerez-
tek. A széllitmanyozé szakma rangjat emelte azon
kiemelkedd kollégak sora, akik az el6z6 években
kaptak ilyen dijat, illetve ezittal vették 4t el§szor
azt.

Az MSzSz elntksége fontosnak tartotta, hogy
olyan vezetd személyiségek munkdjét is elismer-
je, akik esetleg nem széllitmdnyozoként mikod-
tek, de tdmogatdsukkal, korrekt egyiittmikodé-
stikkel segitették a magyar szallitmanyozokat, il-
letve a Szovetség munkajat.

A Magyar Széllitméanyozasért Dij 2006. évi ki-
tiintetettjei:

Kocsis Maria Magdolna,

Siklos Csaba,

Vernes Janos.

Kocsis Maria Magdolna az Eurosped alapita-
saval és vezetésével valt a magyar szallitmanyo-
zds kiemelkedd személyiségévé. Pilyafutdsdnak
elsd iddszaka a Volan Tefuhoz kotddik. O volt a
szakma els§ vezérigazgaté-néje, de még ennél is
Kocsis Mdria Magdolna fontosabb megemlékezni arrél a kiemelkedd
fegyvertényrdl, amivel a Voldn Tefu nemzetkozi
kozuiti drufuvarozasit kifejlesztette.

Kocsis Maria Magdolna 1989-ben, egy kétszo-
bas lakdsban alapitotta az Eurosped Kft.-t, ame-
lyet ma mar a piacvezetd koziti szdllitmanyozo
cégek kozott tarthatunk szdmon. Irdnyitdsaval a
cég évrdl évre toretleniil fejlédott. Tevékenysé-
giikben — bar profiljukat folyamatosan bévitették
— mindig is meghatdrozé volt a kozuti szallitma-
nyozds. A székesfehérvari logisztikai kozpontjuk
forgalma is eldsegiti, hogy az Eurosped Zrt. a ko-
zeljovében belép a ,hatmillidrdosok™ klubjaba.
Kocsis Mdria Magdolna az Eurosped Zrt. elndke-
ként kiilonos figyelmet szentel a fiatal szakembe-
rek nevelésére is. Az sem véletlen, hogy munka-
tarsa kapta az egyik idei Termék és Logisztika
dijat.

Siklés Csaba azon kiemelkedd szakemberek
kozé tartozik, akik a masik oldalrdl segitették a
magyar szdllitmanyozokat. A GySEV Zrt. vezér-
igazgatdjanak legnagyobb érdeme a széllitma-
nyozok szemében, hogy speditdr cégeket tulaj-
donlé vastti fuvarozé vallalkozds vezetSjeként
semleges maradt €s speditSrbarat iizletpolitikat
folytatott. Kozlekedési miniszterként és a MAYV,
illetve a Malév elnokeként is a téle megszokott
korrekt egytittmiikodés hive maradt.

Siklés Csaba a GySEV szakmai vezetGjeként
) segitette és tdmogatta a céghez tartozd speditor
Siklés Csaba cégeket, amelyek koziil elsGsorban a Raabersped
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Siklés Csaba, Kocsis Maria Magdolna és Vernes Janos

és a Raaberfreight tartozik a legjobbak kozé. Re-
méljiik, hogy Siklds Csabdt aktiv nyugdijasként is
tamogatoként és szakmai partneriinkként tarthat-
juk szdmon. Nyugdijas éveihez j6 egészséget ki-
vanunk, €s egyuttal gratuldlunk ahhoz, hogy a
MAYV igazgatésaganak tagjava valasztottak.

Vernes Janos a Magyar Szillitmanyozasért
Dij legfiatalabb Kkitiintetettje. Ennek ellenére mar
tobb évtizede a vastti szallitmanyozas kiemelke-
dé személyisége. Nevéhez fliz6dik a Chemoldan-
zas sikertorténete. Vezetésével valt az egykori
svdjci-magyar vegyes vallalat meghatdrozé ma-
gyarorszagi vasiti széllitmanyozé céggé és ma-
radt mindaddig, amig & volt az ligyvezets igazga-
t6. A mult évben mint az utédcég Chemol Logis-
tics feliigyeld bizottsdgdnak elnoke vonult vissza.
Harom évtizedes sikeres szallitmanyozé palyafu-
tdsa a Chemolimpexhez és a Chemoldanzashoz
fiz6dik, amelyek ma mdr a magyar szallitmanyo-
zas torténetének elismerésre mélté fejezetei.

Kocsis Maria Magdolndnak, Siklés Csabanak
és Vernes Janosnak a magyar szallitmanyozok
egész kozossége nevében mondunk most koszo-
netet, és gratuldlunk a példamutatdan sikeres pa-
lydjukhoz, mindhdrmuknak tovabbi sikereket és
jO egészséget kivanunk!

A Magyar Szdllitmanyozdsi ’
és Logisztikai Szolgaltatok Szovetsége Vernes Janos
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Szallitmanyozok és fuvarozok talalkozoja
a Hotel Corinthia Aquincumban
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A szdllitmdnyozok és fuvarozok ma mdr ha-
gyomdnyos konferenciafogaddsa szinte ott
folytatédott, ahol tavaly abbamaradt. Kautz
Istvdn még Gustav Potschalkot is idézte, aki-
nek mult évi beszéde mdr kozszdjon forog a
szakmdban: a sikerhez szerencse is kell.

Tobb mint szdz szaktekintélyt és topmene-
dzsert ldthattunk vendégiil a Hotel Corinthia
Aquincumban. Ma mdr az is hagyomdny, hogy
ezen a fogaddson adjdk dt a Magyar Szallit-
mdnyozdsért Dijakat. Az idei kitiintetettek:
Siklos Csaba, Kocsis Mdria Magdolna és
Vernes Jdanos. A szokdsos sziiletésnapi koszon-
tok tovdbb emelték a hangulatot. Az idei kon-
ferencia is sokdig emlékezetes marad szd-
munkra.
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Gelencsér Kalman és Siklos Csaba
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Kozak Tamas, Horvath Zsolt Csaba, Siklés Csaba, Iszak Tibor és Kovacs Imre
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Kautz Istvan gratulal Kocsis Maria Magdolnanak és Siklos Csabanak

Horvath Zsolt Csaba a kollégak korében
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A 75 éves Gelencsér Kalmant, a Masped nyugalmazott vezérigazgatéjat utédja, Kautz Istvan és legkedvesebb tanitvanya,
Varga Zoltan koszontotte

o .

A 70 éves dr. Barany Istvan palyafutasanak emlékezetes éveirdl beszélt a fogadason
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Dr. J6zan Tibornak Péchy Laszl6 és Kiss Gyula gratulal
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Torma Imre tiz éve fétitkara a Szallitmanyozo Szovetségnek. A szakma kiemelkedd személyiségét jubileuma alkalmabél
Kiss Pal, a Magyar Kozlekedési Kiadé tulajdonosa és vezetdje koszontotte
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Torma Imre, Gelencsér Kalman és Péchy Laszlo
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Vernes Janos és Stefan Tatrai az egykori ,,chemolos” évekre emlékezett
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Kiss Gabor, Kocsis Laszlo és Csiszar Karoly
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Megbizoik korében a Raabersped menedzsmentje
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Marco Sorgetti Budapesten
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Marco Sorgetti, a CLECAT fétitkara a konferencia alkalmabél érkezett Budapestre és targyalt dr. Berényi Janossal, a
Konfoderativ Tanacs soros elnokével, valamint Torma Imrével, az MSzSz fétitkaraval. Mint ismeretes, Magyarorszagot a Kon-

foderativ Tanacs képviseli az eurépai szovetségként miikodé CLECAT-ban

Foté: Izsak Eva
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Néhany hete beszélgettem
Waberer Gyorgyel, a Wabe-
rer’s Holding févezérével,
akkor még a Révész Euro-
trans felvasarlasarol, a Mul-
ticontrol és a Csepeli Sza-
badkikotorél. Elmaradt a
kedves kérdések kore a to-
vabbi tervekrol és az MKFE
koriili torténésekrol, mivel
akkor azonnali hatallyal va-
csoraznia kellett Révész Ba-
linttal és Szemerey Lorand-
dal. Gondoltam egyet és az
esélytelenek nyugalmaval is-
mét megkerestem Waberer
Gyorgyot. Ismét elegans ho-
tel, ismét elegians vendégla-
tas. Bizonyara, mert kedvel.
De lehet, hogy masért.

— November elsején otvenéves let-
tél. Isten éltessen! Zavar, ha emlékez-
tetnek az idé miildsdra?

— Minden j6nak tudok &riilni.

— Ugy hallottam, a sziiletésnapi hd-
zibulid nem mindennapira sikeriilt. Kik
voltak a vendégek?

— A magéinéletem az enyém, nem
szeretnék réla beszélni.

— Mit kaptdl ajdndékba? Mit lehet
neked adni?

— Azt gondolom, hogy ha ezen az
Uton jdrsz, nem lesz interju.

— Zdrkozott ember vagy, igazdn nem
ismer senki. Te ismered magad?

— Nem lehetsz sikeres, ha nem is-
mered magad és ha nem tudod, hogy

bizonyos értelemben egyediil vagy a
vilagon.

SZULETESNAP

Waberer Gyorgy 50 éves

— Mit jelent egyediil lenni a vild-
gon?

— Sporthasonlattal élnék. Egy hosz-
szutavfuté versenyen fontos minden,
ami el6zdleg veled tortént, honnan jot-
tél, ki vagy, mit ad neked a csalddod,
mit kaptdl az élettSl, de ott és akkor
csak az szamit, hogy hogyan teljesi-
tesz. Akkor és ott dél el, ki €s mi vagy
igazan.

— Hossziitavfuto vagy? Indultdl a
maratonin?

— Kiizd6 tipusnak tartom magam.
Kellenek a kihivdsok és igen, lefutot-
tam a maratonit.

— Gyoztél?

— Amit akartam, elértem.

— Otvenévesen mindent elértél?
Muszdj igy kérdezni?

— Mit értél el az életben?

— Megkaptam az élett6] azt a lehets-
séget, hogy az, amit szeretek csindlni,
az az enyém.

— Mit szeretsz csindlni? Miért lettél
a koziti fuvarozds vezére, a szdllitmd-
nyozds elviseltje, a logisztikai szolgdl-
tatdsok irigyeltje?

Ujabb Waberer’s-b&vités

Ujabb, vasiiti kapcsolattal elldtott raktarbazis épitésérdl dontott a Waberer’s
Holding. Wdberer Gyorgy bejelentette, hogy a csaknem egymillidrd forintos
beruhdzas révén a Waberer’s Holding Zrt. tobbségi tulajdondban 1évé BILK
Logisztikai Zrt. 2007. dprilis végére 9600 négyzetméternyi korszerd raktar-
ral béviil. A BILK szdzhektdros teriiletének csaknem hetven szdzaléka lesz
beépitve 2009 elejéig, addigra a raktdrak, valamint az irodak osszteriilete el-

éri a kétszdzezer négyzetmétert.
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— Biztosan interjut akarsz? Mert azt
gondolom, hogy helyénval6 kérdés
lenne az, hogy miért nem mas csindlta
meg azt, amit én.

— Miért lettél a Voldn Tefu privatiza-
tore?

— Mert az akkori vezérigazgaté nem
jarult hozzd, hogy mint korabban so-
kan, a cégtdl egy kis ingatlant vasarol-
jak meg piaci feltételekkel a szamitds-
technikai cégem szdmadra.

— Viccelsz? .

— Nem. Komolyan. Ugy gondoltam,
hogy akkor és ott igazsdgtalan volt az
eljards velem szemben. Ezért a mar
sokszor Kkiirt privatizaciés palyazatot
megvettem, mert tenni akartam vala-
mit. Ez sikertilt.

— Csak rajtad muilt?

— Mit lehet erre tizegynehany év
tavlatabol valaszolni? Természetesen
nem. Hiszen nagyon sok olyan ember-
rel dolgoztam, akik hozzdjarultak ah-
hoz, hogy egyiitt sikeresek legyiink.

— Kik ezek az emberek?

— A munkatarsaim. Azok, akikkel
egylitt dolgoztam és épitjiik azt a vélla-
latot, amelyik ma Ko6zép-Kelet-Eurépa
egyik meghatdroz6 logisztikai szolgél-
tatdja.

— Rekldam nincs ingyen. Szoval mik
a jovo céljai?

— Fejlesztjiik a BILK-et, a Szabad-
kikott. Jovdre kiilfoldon terjeszke-
diink. Most elsGsorban Romadnia érde-
kel.

— Az MKFE-rdl legkozelebb?

— Legkozelebb.

www.integratorforum.hu
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UTA Magyarorszagon

Sof6rok készpénz nélkiil

Uj fejezet kezd6dik az UTA-szolgiltatdsok magyarorszagi
forgalmazasaban. Tulajdonos- és iigyvezetovaltas mellett
dontott az eurdpai halézatot miikodtetd német Union Tank
Eckstein GmbH. Mint ismeretes, a budapesti Mintrade Kft.
volt az UTA kizardlagos képviseldje az elmiilt években. A ko-
zelmultban azonban az UTA Kkozvetleniil is megjelent Ma-
gyarorszagon, és a Mintrade Kft. 100 szazalékos megvasarla-
saval tovabb bdvitette direkt szolgaltatasainak forgalmazasat
hazankban. Nagy Istvan kapott iigyvezeto igazgatéi megbi-
zast, akit a Creditreform hazai vezetGjeként ismer a szakmai
kozvélemény.

— Mit jelent ez a vdltozds?

— Engedje meg, hogy a kérdés meg-
vélaszoldsa el6tt roviden bemutassam
az Union Eckstein GmbH-t és az UTA
szolgaltatdsait. Az UTA évtizedek 6ta
Eurépa egyik piacvezet§ szolgdl-
tatasikartya-forgalmazéja. Az UTA-
kartydk biztositjak a fuvarozok részére
tobbek kozott az ilizemanyag-vétele-
zést, az autOpdlyadijak, a tehergépjar-
miivek javitdsi koltségeinek igénybe-
vételét halasztott, utélagos fizetés mel-
lett. A fuvarozé dontésétdl fiiggden
barmelyik benzin-, olajforgalmazé tol-
t6allomason tankolhat, hiszen a kdrtya
kuthalézat-fiiggetlen. Ugyfeliink
ugyanakkor fizetheti példaul a német,
olasz stb. autépalyadijat, igénybe vehe-
ti a GO Boxot minden kotottség nélkiil.
A legnagyobb el6ny azonban abban je-
lentkezik, hogy az igénybe vett szol-
galtatasok fizetése utélag torténik. Az
UTA szolgéltatasi kartya egy olyan
készpénzkimél§ eszkoz, amely teljes
biztonsdgot nyujt a fuvarozé cégeknek.
Végig az uton biztonsdgban van a fu-
varoz0, biztonsidgban van a fuvarozo
cég, mert az UTA mindenhol segit a
varatlan események sordn is. A meg-
bizhaté Ttitdrs, hogy roviden fogal-
mazzunk.

Es most a kérdésre vdlaszolva: mi
valtozott? Az UTA szolgiltatasait ez
évtdl kezdddben nyugat-eurdpai min-
tara végzi. A fuvarozé cégek az UTA-
kartya igénybejelentése utdn egy ming-
sit6 eljards keretében keriilnek bevizs-
galasra, kicsik, nagyok egyarant. Ha
valakinek egy aut6ja, masvalakinek 50
autéja van — hasonlé mércével, de a
nagysagrendnek megfelelden keriil mi-
ndsitésre. Ndlunk nincs kiilonbség kis
és nagy cég kozott, szamunkra min-
denki tigyfél.

A minGsités keretében egy hitellimit
keriil meghatdrozdsra. A hitellimit el-
éréséig az ligyfeliink szabadon hasz-
nalhatja az UTA szolgéltatasi kartyat
€s veheti igénybe a sz€les kori szolgdl-
tatdsokat. Ujdonsag, hogy 2006 nyara-
t6l az UTA kedvezni akar a magyar fu-
varozoknak, ezért csokkentettiik a
szolgaltatasi dijakat, bevezettiik az
eurdalapi elszdmoldst, ami azért is
fontos, mert a jovében a fuvarozdkat
az arfolyamveszteség nem érinti.
Ugyanakkor janudr 1-jétdl a kiilfoldi
afavisszaigénylésben is dj lehetSséget
kindlunk. Az UTA automatikusan jéva-
irja a kovetkez§ szamldjdban az el6z6
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szamlabol visszaigényelhet§ afat az
adott orszdg torvényeinek megfeleld
minimum addvisszaigénylési 0sszeg
elérése esetén. Kisebb fogyasztasu
iigyfeleknek természetesen mikodik a
negyed-, fél- vagy teljes éves vissza-
igénylés.

— Nem szokvdnyos napjainkban,
hogy egy nyugati vdllalkozds engedmé-
nyeket ad magyar cégeknek, ez tényleg
tjdonsdg. Mire utal a szlogen: VALT-
SON UTA SEBESSEGRE?

— A szlogennel két iizenetet szeret-
nénk eljuttatni a fuvarozé tarsadalom-
hoz.

Az UTA egyrészt a meglévés és Ma-
gyarorszagon ismert kartyaszolgélta-
tok mellett alternativat kivan ajanlani,
kuathalézat-fiiggetlen kartyat pluszszol-
galtatdsokkal, madsrészt 0sztondzni
akarjuk az tligyfeleket a kdrtya kivalta-
sara.

Az UTA-kartya elénye elsGsorban
nemzetkoziségében rejlik. Ma mar
nemcsak Nyugat-Eurépdban, hanem
Kelet-Eurépdban és a legutébb csatla-
kozott EU- és potencidlis EU-orsza-
gokban is haszndlhat6. Az UTA-
halézat egyre bdviil. Jelenleg tobb mint
22 000 toltGallomason és kb. 15 000
egyéb szolgaltatdsi ponton vehetik
igénybe szolgdltatdsainkat iigyfeleink.

— Készpénz nélkiil Eurépdban? Ez
is lehetne a jelszavuk?

— Valéban ez a célunk, hiszen a
készpénz biztositdsa a legnehezebb fel-
adat ma a magyar fuvarozoknak. Ter-
mészetesen az utdlagos fizetés nem azt
jelenti, hogy az UTA hosszu tavu hitelt
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biztosit a vallalkozasoknak, hanem azt,
hogy a szolgéltatdst nem elére és nem
azonnal, hanem utdlagosan kell ki-
egyenliteni. Ebben szigoriak vagyunk,
hiszen a lehetGséggel, a bizalommal él-
ni lehet és kell, de nem szabad vissza-
élni.

— Ismert a fuvarozok helyzete: az
EU-csatlakozds ota egyre nehezebb, és
Romdnia, Bulgdria csatlakozdsa is fel-
tételezhetben tovdabb ronthatja a felté-

teleket. Az UTA hogyan segithet a fuva-
rozoknak szolgdltatdsaival?

— Az UTA-t6l Nyugat-Eurépdban
mar megszokott szolgaltatdsi mindség
bevezetésével jelentGsen tudunk segi-
teni a fuvarozok versenyképességének
javitdsan. A cégiinknél egy tigyfélkoz-
pontd munkafolyamat keriilt beveze-
tésre annak érdekében, hogy kényel-
mes és korszerd szolgéltatdst biztosit-
sunk a fuvaroz6 cégeknek.

Munkatarsaink munkaid6én tdl is
allnak az tigyfelek rendelkezésére, és a
nemzetkdzi fuvarozds teriiletén szer-
zett sz€les kord egyediilallé ismerete-
ikkel, informdacidszolgaltatassal segitik
a fuvarozé vallalkozdsokat. Az UTA
tobb mint 1500 dolgozdja, nemzetkdzi
halézata elényt jelent tigyfeleink részé-
re. Ugyanakkor ne felejtsiik el, hogy az
UTA-kértya igénybevétele — az utdla-
gos fizetés biztositdsa — segit a folya-
matosan likviditdsi problémékkal kiiz-
dé cégeknek is. Az UTA szigoru elsza-
moldsi rendszere ugyanakkor a nem fi-
zet$ véllalkozdsok kizdrdsaval elGsegi-
ti a tisztességes piaci szereplSk érvé-
nyestilését, ezdltal a piac ,.tisztuldson
megy keresztiil”, csak a tisztességes
fuvaroz6 véllalkozdsok maradnak élet-
ben, javitva sajit piaci helyzetiikdn.
Ertékardnyos szolgdltatdsunkkal arra
toreksziink, hogy a fuvarozok a felada-
taikra tudjanak Osszpontositani, és
minden mds problémdjuk megolddsa-
ban a segitségiikre legyiink.

Nem véletleniil hangsilyozzuk:
UTA-KARTYA = a megbizhat6 tti-
tars!




HAJOZAS 2006. NOVEMBER

Fuvardijtikor

A CBRB gizolaj jegyzése a vizsgélt idGszak elsd felében 50,00 EUR/100 1 érték felett volt. Az idGszak masodik felében
azonban ismét 47 és 50 EUR/100 1 kozé csokkent a gdzolaj jegyzése.

Az ARA-kikotékben dunai relacidkba ismét csokkent a feladott széja és magnezit mennyisége. Emellett MCP, titszor6
86 és ércek keriiltek még berakdsra. Rajnai, majnai kikotdk, illetve a német csatorndk irdnydba folyamatos volt az drukina-
lat, energetikaiszén-, gabona-, sz6ja-, agyag-, érc-, magnezit-, gipsz-, mitragya- és dcskavasrakomdnyok szerepeltek az aru-
kinélatban. A fuvardijak a kisvizi pétlékoknak koszonhetSen emelkedtek.

A Majnan gabona-, cement-, kélis6-, homok-, kavics- és 6cskavasrakomanyok keriiltek feladdsra elsGsorban rajnai, illet-
ve holland rendeltetéssel. A Fels6-Duna német szakaszan a tartésan alacsony vizallds kovetkeztében jelentGsen megugrott
a konnyitések szdma. Nagyobb mennyiség ronkfa is feladdsra keriilt osztrdk kikotSkbe.

Ausztriaban folyamatosan rakodtak acéldrut, gabondt és mitragyat. Az alacsony vizallds miatt a hajok csak korlatozott
mertiiléssel, az atlagosnal kisebb mennyiségeket tudtak fuvarozni.

Szlovakiaban tovibbra is a gabona- és acélarurakomanyok keriiltek berakdsra. A vizallds miatt itt is jelentSsen csokken-
tek az egyes hajokban feladott mennyiségek.

Magyarorszagon acéldru, gabona és olajos magvak szerepeltek az drukinalatban. A feladdsra var6 nagy drumennyiség és
az alacsony vizallas kovetkeztében tovabb ndtt az igény a hajotérre. A fuvardijak az emelkedd igények €s a kisvizi pétlékok
miatt emelkedtek. Az Al-Duna irdnydba folyamatos a gabonafélék fuvarozasa.

Efi{ratko If:i%li?; ARA-kiko6ték Fels6-Rajna Ausztria Szlovakia Magyarorszag Constanta
ikotd

ARA-kikotdk - 9,90 17,70 22,70 24,20 -
Fels6-Rajna 9,60 - 18,00 - - -
Ausztria 23,30 22,70 - - 5,70 -
Szlovakia 24,80 25,30 5,80 - - -
Magyarorszag 28,20 29,10 12,30 - - 19,00
Constanta - - - - 12,60 -

A fuvardijtiikor kiilonbozd druféleségek silyozottan atlagolt €/ mto fuvardijai alapjan késziilt, ezért fuvardijindexként inkabb csak tenden-
cidkat mutat. Hosszu tavu egytittmikodés, hazi vagy kiillonmegéllapoddsok nem 0sszehasonlithatdk az itt kozolt adatokkal. A dijtételek az
adott reldcio legtdvolabbi pontjara vonatkozdan elért és nyilvdnossdgra keriilt legmagasabb Osszeget tartalmazzdk, komplett rakomdnyok-
ra. A dijak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpdtlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem tor-
tént emlitésre érdemes drumozgds. Vizsgalt idGszak: 2006. oktéber 15.—november 15.
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Nemzetkozi belvizi
hajé6zasi nap
Wiirzburgban

Tobb hajézasi eseménynek volt hazi-
gazdaja 2006. oktober 5-én Wiirz-
burg. A tortének cimszavakban.

— Wolfgang Tiefensee német kozlekedési
miniszter tovabb erdsitve a német kozleke-
déspolitika eddigi torekvéseit egyértelmiien
allast foglalt a belvizi hajézas fejlesztése
mellett, ennek keretében kiemelte a flotta
modernizalasat (az el6z6, kb. 20 éves té-
mogatott modernizdlasi program 10 éve z4-
rult le, Magyarorszdgon sosem volt), a né-
met hajézds tdmogatott beépitését az eurd-
pai arufuvarozasi logisztikai rendszerbe,
valamint a Duna Straubing—Vilshofen ko-
z0otti szakasza hajézdsi viszonyainak javita-
sat.

— Hans Spitzner bajor dllamtitkdr a Duna
fenti szakaszdnak kiépitésére egyediili
kompromisszumos megolddsként az un. C
valtozatot, azaz az Aicha térségében meg-
épitendd vizlépesét tartja elfogadhatdnak,
ennek megvaldsitdsa érdekében Bajoror-
szag teljes befolydsat beveti.

— Heinz Hoffmann, a Német Haj6zasi Szo-
vetség (BDB) és egyben az Eurépai Hajo-
zasi Szovetség (EBU) elnoke, az MSG
(Majnai Haj6zasi Szovetkezet) elnok-igaz-
gatdja e minGségeiben utoljara 1épett podi-
umra. Nyugdijba vonulasa alkalmabél a
német belvizi hajézas frank kirdlyaként és
egyben eddigi legnagyobb hizéerejeként
bucsuztattdk. 1957-ben kezdett dolgozni az
MSG-nél iizletkotéként, 2001-t51 volt a
szovetkezet elndke.

— Rinus de Korte az EBU j elnoke belépd-
jében a Heinz Hoffmann dltal kiépitett pa-
lya folytatdsa mellett foglalt allast.

— A VBW (Egyesiilet a Belvizi Haj6zasért és
Hajoéutakért) e napra iddzitette éves koz-
gytlését. Giinter Diitemeyer igazgatd nyito-
beszédében a kovetkezd idGszak legfonto-
sabb feladataiként a kozlekedéspolitikai
lobbizas keretében a Duna kiépitését, a ha-
j6z4si kutatas-fejlesztést, az EU-NAIADES
program megvaldsitdsat és a ,.félkész”
CMNI (Budapesti Egyezmény) teljessé té-
telét jelolte meg.

Magyar Belvizi Fuvarozok Szovetsége

HAJOZAS

Projektekre osztjuk a pénzt?

A 2006. november 16-i ijsaigokban a Gazdasagi és Kozleke-
dési Minisztérium kozzétette a kozlekedési operativ prog-
ram projektlistajat. Az elmilt évek, évtizedek tapasztalatai
alapjan nem meglepd, amit olvashatunk. Az operativ prog-
ram altal timogatott 54 projektbol 38 a kozit, 7-7 a vasiit és
a varosi és elovarosi kozlekedés fejlesztését, mig 1-1 projekt
a kozlekedési modok Gsszekapcsolasat és a vizikozlekedést
tamogatja.

A vizikozlekedés egyetlen projektje a GySr-Gonyii Kikots tovabbfej-
lesztése, amelyet a minisztérium (akkor még KHVM) dlmodott meg sok-
sok évvel ezelStt. Akkor évi 1-1,5 milli6 tonna rakoddsdra tervezték a po-
zsonyi kikot6 magyar ellenparjaként, mert mertek nagyot almodni. A kiko-
tében a statisztika szerint 2005-ben a be- és kirakott druk mennyisége 295
ezer tonna volt.

A laikusokban persze felvetGdhet a kérdés: a hajésok miért zigolédnak
mdr megint, legaldbb kapnak valamit.

A valasz: azért, mert:

— Az elmult két évben 19, illetve 20 dm évi atlagos mertiléssel lehetett
az amugy minimum 25 dm-re ,kalibrdlt” Dundn hajézni, és ez, meg
persze a bevételkiesés ,.kicsit frusztralja” a hajos és fuvaroztatd tarsa-
dalmat. A bevételkiesés ellehetetleniti a hajézasi tarsasagok mikodé-
sét, fejlesztésekre, beruhdzdsokra nem marad forrds. A hajék 50-70
szazalék kozotti kihasznalhatésdga drasztikusan lesztikiti tobbek ko-
z0tt a magyar gabonaexport lehetGségeit és veszélyezteti a magyar
gabona versenyképességét;

— A hajozés elismerten a legkdrnyezetkimélébb fuvarozasi mod, de a
miivel6i a magyar kozlekedés mindenkori irdnyit6indl mindig héttér-
be szorulnak a kozittal és vastittal szemben, tdimogatottsdga a nulla-
hoz konvergal;

— A hajok sorban futnak zatonyra pl. Dunaf6ldvarnal a hajéitban, ahol
idénként egy méterrel is alacsonyabb a vizszint a kelleténél;

— A hajosok minden palyazatbdl és kedvezményes hitellehetGségbdl ki
vannak zdrva, pusztan azért, mert hajosok, mig az EU-s (f6képp né-
met és holland) kollégdik folyamatos nyilt és burkolt dllami timoga-
tasokat kapnak (éljenek az egyenld versenyfeltételek!);

— A fejlesztési terv, amelyben kevéssé gondoltak a belvizi arufuvaro-
zdsra és az abban dolgozdkra, a 2007-2013 kozotti idGszakrdl szdl,
tehat legaldbb még a kovetkezd hét év a belvizi drufuvarozds szama-
ra hét szik esztend? lesz.

A kozlekedéspolitikusaink az eredményt latva kétséget kizaréan nem
vették figyelembe, hogy a belvizen elfuvarozott évi kb. 5 millié tonnanak
(a magyar kikotSk éves atlagos teljesitménye az utébbi két évben) az alta-
luk ,,agyontdmogatott” koziitra terelt része tovabbi dugdkat és kornyezet-
szennyezést fog okozni. Amikor majd a 2x3 sdavos autopalydkat 2x6 savos-
ra kell atépiteni, mert a személyautéknak mar nem lesz hely a sorban 4116
kamionok miatt, dlljanak meg egy percre és emlékezzenek a hét szik esz-
tendd alatt a tdimogatds hidnya kovetkeztében ellehetetlenitett magyar ha-
jozésra. A kozlekedéspolitikusok részérdl tobb figyelmet kapna taldn a ha-
j6z4s, ha tobbszori kérésének eleget téve a kozuti és vasiiti lobbi mellett al-
laspontja kifejtésére szot kapna a kiilfoldi mellett a hazai mértékadé koz-
lekedési, logisztikai és szallitmanyozasi targyd konferencidkon is.

Magyar Belvizi Fuvarozok Szovetsége

Haj6z4si rovatunk a FluVillS Kft.

szakmai tdmogatasival késziilt.
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Jubileumi VIP-party

10 éve Magyarorszagon a Renault Trucks

RT Ville vendégei — a 10. évfordulét iinnepelték

Idén iinnepli magyarorszagi piaci
jelenlétének 10. évforduldjat a
Renault Trucks. Ennek, valamint
az utobbi masfél évben végbe-
ment jelentds tipusujitasoknak és
kinélatbdvitésnek koszonhetd si-
kereket a magyarorszagi képvise-
let november 16-an egy rendha-
gy6 partival iinnepelte meg. Az
eseményre szerkesztoségiink is
meghivast kapott. Nem hagytuk
ki. Cikkiinkben beszamolunk ar-
rol, hogy a kerek évfordulén mi-
vel rukkolt el6 a francia marka.

A borong6s novemberi délutdnon a
Renault Trucks Hungdria 10. sziiletés-
napi partijara, egy francia kisvdrosba
igyekeztiink. Latszélag egyszerd me-
netnek tint, mert ez az RT Ville névre
keresztelt teleptilés a Hungexpo, vagy-
is a budapesti vasarvaros teriiletén vert
tanyat. A val6sdg azonban az, hogy ta-
lan el6bb értiink volna Franciaorszag-
ba, mint ahogy a Rdébert Kéroly és a
Hungaria korit viszontagsdgain atver-
gddve megkozelithettiik az expo terii-
letét.

Burgundia joféle sajtjait, borait ki-
ndl6é RT Ville azonban hamar elfeled-
tette a benzing$zos araszolast. A kisva-
ros pedig annyira nem volt kicsi, hogy
az utcdin ne fért volna el egy EURO 5-
0s 500 16erds Magnum, egy 450 16erds,
ugyancsak EURO 5-6s Premium
Route, egy Midlum 220.12-es Medi-
um, valamint egy 450.26-o0s, 6x4-es
Kerax, amely éppen RT Ville infrast-
rukturdlis fejlesztéseinél serénykedett.

Mivel ilyet még nem csindltunk,
ezért — szigordan teszt tizemmaodban —
kiprobéltuk a gyért6 diagnosztikai mu-
szerét, a Diag NG3-at is. Batorsagun-
kat és frissen szerzett szaktudasunkat
kivalé sajtokkal jutalmaztuk.

Miutan a kisvéaros népe elcsendese-
dett, Philippe Gorjux, a Renault Trucks
Hungéria tligyvezet§ igazgatéja jelent
meg RT Ville f6terén, hogy megko-
szonje a magyar iigyfelek toretlen hi-
ségét és figyelmét, amivel kitiintették a
Lfrancia markat”. ,,Az elmult b§ egy
évben teljesen megujult a Renault
Trucks termék- és szolgaltatdskindlata.
Ezt a folyamatot zirja le ez az tinnep-
ség, amely egyfajta French Touch, azaz
francia érintés. Ez az érintés — bar ha-
szongépjarmidvekrSl van sz6 — a Re-
nault Trucks termékein is nyomon ko-

NaviGATOR



vethetS. Ezen jegyek és tulajdonsagok
koz¢é tartozik a bardtsdgossdg, az inno-
vacié és a hatékonysag” — jegyezte
meg Philippe Gorjux, aki az emlitett
értékeket az lizlet nyelvén is tolmacsol-
ta. ,,A bardtsdgossdg szamunka azt je-
lenti, hogy egész Eurdpdban, s6t mas
kontinenseken is az iigyfeleink kozelé-
ben vagyunk, figyeliink az igényeikre
és arra, hogy a leghatékonyabban és
legjobban végezhessék azt a munk4ju-
kat, amelyhez termékeinket haszndl-
jék. Az innovaci6 jelenik meg azokban
a miszaki megolddsokban, amelyeket
az itt kidllitott jarmdvekben is felfe-
dezhetnek. Ezek pedig nem I’art pour
I’art, azaz nem Onmagukért val6 fej-
lesztések, hanem tetten érhetSk a jar-
mtvek teljesitményében, a vezetési
komfortban és nem utolsésorban a
kozlekedési biztonsdgban, valamint a
kornyezeti terhelés csokkentésében” —
mondta az RT Hungdria vezet§je. Ez
utébbi erényhez — a kozép-eurdpai em-
ber fiilének, igy a mi fiiliinknek is meg-
lepd, de értelmezhets és értékelendd —
gondolatot fizott hozzd: ,,a Renault
Trucks tisztdbb kozlekedésért folyta-
tott er6feszitései a tudatos dllampolga-
ri tevékenységet szolgdljak”. A harma-
dik elemrdl, vagyis a hatékonysdgrol
Philippe Gorjux elmondta: ,ez nem
mds, mint tokéletes kombinidcidja az
onsudlynak, a hasznos tehernek, a nyo-
matéknak, a kereskedelmi sebesség-
nek, a robosztussidgnak, az iizem-
anyag-fogyasztdsnak, valamint a Re-
nault Trucks hdlézataban dolgozdk
szakértelmének. Olyan kombinécid,
amely megkoveteli, hogy a fogyasztis,
mobilitds, megbizhat6sdg és biztonsdg
tekintetében a legjobbak kozott szere-
peljiink, s6t bizonyos esetekben refe-
rencidva valjunk.”

Az RT Hungéria iigyvezetSjének be-
széde meggy6zGnek bizonyult, ugyanis
az est egyik vendége, az ismert sportri-
porter, Hajdii B. Istvdn jelent meg RT
Ville féterén, hogy az RT Hungéria
munkatdrsainak mdrkaismeretét és ke-
reskedelmi érzékét alaposan prébara té-
ve bevdsdroljon a Renault Trucksndl. A
képzeletbeli cég képzeletbeli kosardba
bdven kertilt a francia gyarté termékei-
bdl, igy a kisaru-fuvarozasra, a disztri-
bucids feladatokra, a hosszu tavu fuva-
rozasra vagy éppen az épitSipari vagy
kommunélis célokra szabott jarm{ivek-
bdl egyardnt, s6t — nem kis batorsdggal
— megvdsdrolta a Magnum Hannover-
ben bemutatott és hamarosan a magyar
piacon is kaphatd, limitdlt széridban
gyartott valtozatat, a Vegat is.

A nagybevdsdrlds utin nem megle-
pd, hogy RT Ville népe j6 hangulatban
toltotte az estét, Berkes Gabriella mu-
sicalénekes sanzonestje pedig igazi
desszertnek szdmitott.

NaviGATOR
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HIRDETES

MAGYAR

* kozlekedéspolitika

Kedvezmeényes
elofizetési akcio

KOZILEKEDES: NAVIGATOR:

e aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasagi magazin

szallitmanyozoknak,

* kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiad6 Kft.
1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Kovdacs Eszter

(0 Navigétor

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 8 000 Ft + afa/év

4 000 Ft + afa/év

(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 12 000 Ft + afa/év

Tobb példdny megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . .. ...t

PEIdANYSZAM: . .o

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.
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Hungdria Intermodal Kft

HUNGARIA INILRMOURL KIT.
1230 BUNAPEST, HIROPA 1T 4.

IXPH:

=1 ik 12 k176
FM: —+—36 1 269 G103
EXPORT Cc> INTERMODNL HU

IMPORT: * : f "

N 1 61200 6177 . %o

B 1 1 200 6107 BLOUCK/VONHIT HHLUZHI

IMPORT 2. INTERMODAL HU : ~ IUNA TLIH LXPHESS ——
HN MBWRBRHUNGTIR N SPRINTER

ERTEKESITES: HUNG MBiN EXBRESS )

11 AR T 2880 617 KOMBI"EXPRESS
b VONHIPHUOJEKTEK (Sz081 TORENLMI IRANYUK)

DS R HNIENNH SZEHVIZ MHGYHRURSZAGUN

HUNGARIA INTERMODAL
Beszerzés plilix4

Fékuszban a piaci arnyomas és a versenyképesség

mediapartnereink:
Konferencia: 2007. januar 30-31. Supply Chain Monitor
Szaknap: 2007. januir 29. HOGYAN TOVABB E-BESZERZES? e
P IR =NaviciToR
= = __N-IAG\'»\R )
Workshop: 2007 januir 23. A TENDEREZTETES ALFAJA: MOL T B

BESZERZESI PIACKUTATAS, INFORMACIOGYUJTES  [[lnedzsment Férum
www.mifor.hu

= Linda O’Donoghue, SC Director: Az IBM beszerzési teriiletének atalakitasa " N
- A tavol-keleti beszerzések buktatoi és kockazatai 4
- Versenyképes-e még az EU és Magyarorszag?

- A gazdasagi elemzések visszacsatolasa a beszerzés tervezési folyamataiba
= A Sarbenes Oxley térvény hatasai a beszerzési folyamatokra

- A Gazdasagi Versenyhivatal a beszerzési szovetségekrol, kartellekrdl

alkalommal

NaviGATOR




A H-9700 Szombathely, Puskas T. u. 11.
s Tel: +36 94 514 080 - Fax: +36 94 514 088
E-mail: spedition@ milossped.com
'Homepage: www.milossped.com

|

Komplex logisztikai szolgaltatasok

Nemzetkozi és belfoldi

— szalhtmanyozas.

\ITL. K ombm'?lt szallitmanyozas
1} - agy terfogatu

g — Kozt gygl£forgalom, .
csereszekﬁenye fele'tmen ek, m |
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Még mielott rosszul
valasztana ...

..mi szallitjuk Onnek a megfeleld megoldast!

A TimoCom TRUCK & CARGO®-val diszpozici-
ojanak sikere gyorsan és biztosagosan

eri el a csicsot. Nincs még egy olyan

fuvar- és raktérborze, amely napi tébb mint
100.000 4] és mindségileg ellendrzbtt ajan-

latot nyUjtana egész Eurdpabdl.

4

Teszteljen & hétig ingyen, minden kbtelezett-
ség nélkil: www.timocom.com
vagy hivjon fel minket: +36 22 515 950

TRUCK & CARGO’

@ TimoCom

LUKA KOPER

Luka Koper, d.d.

Kikotoi és Logisztikai Rendszer L, 1

Vojkovo nabrezje 38, S| - 6501 Koper, Slovenia & ¢ P S
42

tel: +386 5 6656 100, fax: +386 5 63 95 020
portkoper@luka-kp.si, www.luka-kp.si

Magyarorszagi képviselet

Logodi utca 34/a/lll, H -1012 Budapest
tel.: +36 1 212 00 00, fax: +36 1212 00 01
budapest.office(dlukakoper.hu
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LANDO-csoport

LANDO Hungaria Szallitmanyozasi
Korlatolt Felelosségii Tarsasag
H-1046 Budapest IV., Kiss Ern6 u. 3.
Tel: 36 (1) 231-0956

36 (1) 231-0120,

36 (1) 231-0121
Fax: 36 (1) 231-0957

e-mail: info@lando.hu

www.lando.hu

— Eurdpai hélézat,

— Komplett- és részrakomdnyok kozuti szallitasa,

— Rendszeres gydjtdjaratok szerte Eurépaban,

— Heti rendszerességti roman export gydjtdforgalom,
— 2007-t6l szerb export gydjtdjaratok!

Egyiitt
az europai utakon
Gemeinsam (©EE3> SQAS

DIN EN 150 9001 : 2000 ||l assessed company

auf Europas Wegen QAN 04100 20403 No. 30002

o Kompfogﬁ_la&welwnqp
akta\rbzas/ﬁ:lszt'rlb
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UJ REN/\UI,;I' MIDLUM
uJ I}FNAULI PREMIUM DISTRIBUTION  ~

;
Hg‘lékpny megoldésok minden s;a/kman s !

=g

8 360ACABI

Fedezze fel a Renault Trucks uj aruterité jarmiicsaladjait Javaso’juk a Reﬂaun Tru
-a7,5-18 tonnas udj Renault Midlumot és a 16-26 tonnas aj Renault Premium Distributiont -

és hasznalja ki a legjobb megoldast mindség és teljesitmény tekintetében:

« Uj EURO4-es és 5-ds DXi5, DXi7 és DXi11 motorok: nagyobb teljesitmény és nyomaték

« Akar 5%-os Uzemanyag fogyasztas csokkenés is elérhetd

- Uj fékrendszer a nagyobb biztonsagért

« Uj, kellemes és ergonomikus kabinkialakitas

Es mint megszokott, kivalé hasznos terhelhetGség és mandverezési tulajdonsagok

Tovabbi informécidkert forduljon hivatalos forgalmazéinkhoz!

ALMARI TRUCK K., 2 | REGITRUCK Kit. i RENIMPEX-BC Kft.

DAC-CAR Kit.
SOMLAI TRUCK XIt.,

RENAX-Camlen Kt
BELTA TRUCK Kt :

www.renault-trucks.hu

Elkotelezetten az On sikeréért.
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Bangalore kodolva.

Oktéber 29-t6l kezdédéen, az Emirates hetente nyolcszor reptil Bangalore-ba, heti teherszallité jaratait kiegészitve.
Ezen tulmenden, mar tobb mint 80 célallomassal teremtiink kapcsolatot Eurdpa és Azsia tavoli sarkaiban, a Tavol-
Keleten, Afrikaban, a Kdzel-Keleten, Ausztralidban és Oceaniaban, Amerikaban, s6t még azon tdl is. Bontakoztas-
sunk ki egyutt Uj Gzleti lehetéségeket!  Szamitson tébbre!

Dubai - Bangalore ' Bangalore - Dubai
Jararszam | Indulas | Erkezés

‘a Kt'“-'etkezé np0’- = %ﬁf
u\‘)
Duhai % Bangalore teherszallito = i sherszalli )
: Jaratszam | Indulas | Erkezés Em 1 rate S
| EK9864 : | EK9865 SkyCargo

#két allomas

Tovabbi részletek irant érdeklodjon a helyi szallitmanyozdnal, vagy az Emirates SkyCargo irodaban Budapesten irodajaban: 36 1 235 7845/7861




