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Vasarolja meg 3 @VI'@ a nyugalmat!

A Renault Trucks fuvarozashoz kifejlesztett jarmiveit mindig is a minéség és megbizhatdsag jellemezte.
Itt a vissza nem tér6 alkalom, hogy a raktarkészleten levé EURQO5-6s Magnum és Premium Route
nyergesvontatoink kozial most barmelyik 3 évre kiterjesztett garanciaval és 3 év karbantartasi
szerzédéssel, rendkiviil kedvez6 feltételekkel az Oné legyen.

Tovabbi informaciokért forduljon hivatalos forgalmazdinkhoz!

ALMABI THNEX KIt., ! Budal m 2 NEGITRUGK Kit., 3700 Nazinchaprelha, Ozdl wr 3 |  MENIMPEX-BE XIt., 7000 P
BAC-CAR K., 4002 ecen, Mikeperesi il 73/b Lz (4 SOMLAI TRUEK Kfv., BBO0 Isinegersien

RENAX-Eamion
DELTA-TRUGK Kft., M0 auldit

Elkotelezetten az On sikeréeért.




A megfelelo 6sszekottetés!
Intercontainer Hungary Kft.

A magyarorszagi kombinalt fuvarozas Gj elnevezést kapott: a Pannoncont mostantol
Intercontainer Hungary Kft. néven mikodik tovabb.

= Minden heten 50 zartvonati osszekottetes Magyarorszagrol és Magyarorszagra kon-
ténerei és csereszekrényei részére.

Gyars es megbizhato kapcsolat Nyugat-Europaval, Del-Europaval, Delkelet-Europa-
val, valamint a FAK allamaival.

Az internetes konyvelés, kildeménykovetés és lgyfélkozpontunk tamogatéasa -
szolgaltatasunk részét kepezik.

Logisztikai szoigéltat_ésokban, valamint tanacsadasban intermodalis fuvarozasi sza-
kembereink segitik Ont.

Sajatkirendeltségeink mitkodnek Budapest-MAHART terminalon, Zahonyban,valamint
Tiszaljvarosban. Budapest-BILK terminalon tigynokséglink all az On rendelkezésére

Tovabbi Intercontainer képviseletek Hamburgtol Moszkvan at Isztambulig.

Intercontainer Hungary Kft. A megfeleld 6sszekottetés!

Intercontainer Hungary Kft.

Koézpont, 1037 Budapest, Montevideo utca 4.

Tel. +36 1 430 30 40, Fax +36 1 436 79 80 . "

E-mail: ic.hungary @icfonline.com www. foonhne. com

S
O
=
©
e
o
o
&
-l
)
e
=




NARTYA = MEGBIZHATO UTITARS!

i Full Service Card _“T’Tfar'

Uzemanyag - autépalya dij - szerviz. G |

ol

gyediilallo elonyok:
készpénzkiméld eszkoz

Tovabhi informacio: halasztott fizetés
www.uta.hu belfdldon, egész Eurdpaban hasznalhaté

e-mail: info@uta.hu kuthalozat fiiggetien
Telefon: 30/932-0722 AFA automatikus elszamolas
30/637-5093 kényelmes és korszerii
267-3522 értékaranyos, iigyfél centrikus szolgaltatas




HATEKONYSAG, VERSENYKEPESSEG
KELET-KOZEP-EUROPA VEZETO LOGISZTIKAI SZOLGALTATOJAVAL

NEMZETKOZI KOZUTI FUVAROZAS ES SZALLITMANYOZAS
ELLATASI LANC MENEDZSMENT,
JUST-IN-TIME, EXPRESS RUN,
GYUJTOSZALLITMANYOZAS

HUTOSZALLITMANYOZAS

TENGERI ES LEGI SZALLITMANYOZAS

RAKTARLOGISZTIKA, DISZTRIBUCIO

VAMSZOLGALTATASOK

Cim: 1239 Budapest, Nagykérosi (it 351.
Telefon: +36 1 999 9999

Fax: +36 1 421 6699
www.waberers.com




Legi teherszallitas kozvetlenul
Eszak-Amerikaba
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A Malév Air Cargo szolgaltatasaival lehet6sége nyilik arra, hogy Budapestrél kozvetlenlil eljuttassa teherarujat
az Egyesiilt Allamokba, illetve Kanadaba. Nyari menetrendi idészakunkban New York felé a hét barmely

napjan, Torontéba pedig heti 5 alkalommal szallitjuk kiildeményét Boeing 767-200ER tipusu replil6gépeinkkel.
Varjuk foglalasaikat!

Malév Zrt. Arufuvarozasi lgazgatosag
Malév Ertékesités Malév Helyfoglalas

Tel.:1 296 7403 1296 8708 1296 8090 MEV Ai r Ca rgO///
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Bizza rank a papirmunkat, és szerezze vissza befizetett afajat, akar 10 napon beliil!

Az elmult 9 honapban A siker kulcsa
75 szdzalékkal noveltuk ugyfeleink szamat + kedvez6 dijak

+ 26 orszag adohivataldhoz adtunk be kérelmet - teljes kor( Ugyintézés

« kozel egymillié eurd 6sszegben azonnali és tobb mint « rugalmasan alkalmazkodunk tgyfeleink igényeihez
Otszézezer eurd Osszegben normal 4fa visszatéritést intéz-  « negyedévente, orszagonként valaszthatd modozatok
tdnk + bizonyos forgalom felett havi rendszeres visszatérités

« barmilyen Uzemanyagkartya szamlabdl tobbletkoltség
nélkuli visszatérités

1. Normal visszatérités 26 orszaghol
Az Eurdpai Unid valamennyi tagéllamabal (valamint Svéjc és Norvégia) visszatéritjik afajat, orszagonként valtozéan
\ 4-36 honapon beldl.
~ 2. Azonnali visszatérités 14 orszaghol

A szamlak Vialtishoz érkezésétdl szamitott 10 napos hataridével visszatéritjlk afadjat negyedéves, féléves, vagy éves
periédusonként. (Ausztria, Belgium, Dania, Franciaorszag, Németorszag, Nagy-Britannia, lrorszag, Olaszorszag,
Luxemburg, Hollandia, Spanyolorszag, Svédorszag) 2005. julius 1-jétél mar a Cseh Koztarsasdgban és Szlovénidban is!

3. Afa+

Azonnali visszatérités havi periédusban. Azoknak ajanlott, akik havonta nagy 6sszegu kulfoldi afat fizetnek ki.

Kérje cégreszabott ajanlatunkat. Informéacié: Pakozdi Adrienn
@ \ telefon: 1-252-0688/17 mellék - fax szam: 1-364-3065 - e-mail: vialtis@mkfe.hu

==

D Magyar Kozuti Fuvarozok Egyelilete www.mkfe.hu
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MKFE
@ BIZTOSITASI
ALKUSZ Kft.

Csatlakozzon
-LOTTA BIZTOSITASI
orogramunkhoz.

Kozeledik az év vége!

Ne feledkezzen meg a kotelezé gépjarmu-feleldsségbiztositas Ujrakdtési lehetéségérdl. Kérje az
MKFE Biztositasi Alkusz Kft. egyedi ajanlatait

Magyarorszagon elészor CMR és BAF biztositas egyben 1 millié EUR-s limittel.
Erdeklédjon a flotta casco, kezesi és BBP biztositasok kedvezé dijairdl is.

Gyors, pontos, megbizhato Ugyintézeés.

,Ugyfélkapu”
on-line ligyfélszolgalati rendszer

A nap 24 ¢rajaban elérheté minden dgyfeliink szdmara. Csupan a felhasznalénevét és jelszavat kell
ismernie és mindent megtudhat biztositasi szerzddéseirdl, kezdeményezhet modositasokat, kérdé-
seit és észrevételeit pedig kozvetlentl az érintett Ugyintézéhoz juttathatja el.

www.mkfealkusz.hu

Levélcim: 1576 Budapest Pf. 109 « 1149 Budapest, Egressy ut 77. »
Telefon: (1) 252-0688 - Fax: (1) 364-3065 « alkusz@mkfe.hu



KRONIKA .

Nagymaroson a Masped-menedzsment

| —

s FOt0: Gyabronka Tibor

Nagymaros a Dunakanyar bal
parti févarosa, Kautz Istvan va-
rosa. Ott sziiletett, ott él ma is.
Nem véletlen, hogy a nagy lokal-
patriota hirében allé vezet6 ide-
hivta a MASPED menedzsment-
jét. A Mahart PassNave nemré-
giben feldjitott Bibic szarnyas-
hajéja a Drava utcai pontonnal
varta a menedzsment tagjait.

A Masped-csoport eddigi sikeres és
eredményes korszakardl, valamint stra-
tégidjardl is szot valtottak az otvenper-
ces hajéuton, és Kautz Istvdan elnok-ve-
zérigazgatd ugy fogalmazott, hogy en-
nek folytatdsa az alapvetd cél, de még
eredményesebben. Megnyugtatta a két-
kedSket, ha voltak ilyenek, hogy a
Masped tovabbra is szdllitmdnyozé cég
marad, de folytatja idegenforgalmi és
ingatlanpiaci befektetéseit is. A me-
nedzsment Osszetétele is ezt a célkitd-
z€st igazolja, hiszen Kautz Istvan, a
Masped-csoport elndoke a mar bizonyi-
tott igazgatok mellett tapasztalt és te-
hetséges menedzsereket hivott a cég-
csoporthoz.

A Masped-menedzsment hangulatos
nagymarosi kirdnduldsa a Dunakanyar
egyetlen lak6haj6jan zarult, ahonnan a
helyi motorcsénak klub jévoltabdl mo-
torcsonakozdsra is lehetGség nyilt.

5 NavicitoR
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Fiege—Rewico

Ujabb logisztikai
csoport a magyar
pilacon

A német Rewico Logistik International GmbH felvasarldsan
keresztiil 0j logisztikai szolgéltatd, a német Fiege-csoport je-
lenik meg a magyar piacon, hivatalosan 2007. januar 1-jét6l.
Ezzel egy id6ben a Fiege megszerezte a hamburgi tts
Groupot is. ,,Teljes gbzzel zajlik az integricié” — arulta el
Meérész Attila, a Rewico Logistics Kft. igyvezetdje. Szerin-
te a Fiege szempontjabdl jelentSs eldretorés, hogy sikeriilt
megvetnie a labat a mar eléggé telitett magyar piacon. Ugy
latja: a Rewico, illetve annak ut6dja meglehetGsen j6 pozici-
oba keriilt, hiszen egy lényegesen nagyobb hdldzat tagjai let-
tek, és ezt az ligyfelek értékelik.

Az utédvillalat 4j neve még ismeretlen, de a Fiege min-
denképpen szerepelni fog benne — dllitja Mérész Attila. A
tranzakci6 lezdrdsa utdn a Fiege éves arbevétele koriilbeliil
250 milli6 euréval, mintegy 1,8 millidrdra fog novekedni. A
cég raktarkapacitdsa 2 milli6 négyzetméter, ennek fele sajat
tulajdond. A Rewico Logistics drbevétele 2,2 millidrd forint
volt 2005-ben, mig az anyavallalaté 53 milli6 eurdra rigott.
A vezet§ nem kivanta kommentdlni a tranzakcié pontos ér-
tékét, de ugy vélte, hogy a cég éves forgalmanak koriilbeliil
60-80 szazaléka lehetett. Bar az tizlet nem akkora, mint ami-
kor a DHL felvésarolta 2005-ben az Exelt, j6l mutatja, hogy
a magyar logisztikai piacon f6leg a nemzetkozi tranzakciok
nyoman torténnek az akviziciok.

(Vildggazdasdg)

Chemol Logistics

r, ° l s
Cservari Klara
° , ° P
1smét 1gazgato

3 - Meglepd személyi
dontést  hozott a
Chemol Logistics tu-
lajdonosi kore. A ma-
gyar vasuti szallitma-
nyozasban ismert cég
tigyvezetsd igazgato-
ja, Mihola Gabriella
— kovetve elddjét,
Toth Monikdt — szii-
1ési szabadsagra
megy, igy a tarsasig
vezetésére a 2005 de-
cemberében tiavozott
Cservdri Kldrdt kér-
ték fel a tulajdono-
sok. A régi-uj igazga-
té oktéber 1-jével
megkezdte munkajat.

NaviGATOR
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Budapesti Szabadkik6ts

GVH-j6vahagyas

Iszak Tibor, a Raaberlog vezérigazgatéja

A Gazdasagi Versenyhivatal jovdhagyta, hogy a Waberer’s
Holding VagyonkezelS Zrt. (WH) és a Raaberlog Nemzetko-
zi Széllitmanyozasi Kft. kozos irdnyitast szerezzen a Multi-
cont Nemzetkozi Szallitmanyozasi Logisztikai Zrt. felett. Ily
moédon a Budapesti Szabadkikots Zrt. (BSZL) immar harom
véllalkozdscsoport, a Waberer’s, a Wintco és az Erdért kozos
irdnyitdsa ala kertilt. Miutdn a WH sikerteleniil palyazott a
Budapesti Szabadkikotd Logisztikai Zrt.-re, mégis megve-
tette 1abat a kikotSben. Megvdsdrolta ugyanis a Multicont
Zrt. otven szdzalékat, amelynek lednyvallalata, a Multicont-
Terminal Kft. 25 szazalékos részesedést szerzett a szabad ki-
kotét tizemeltetd BSZL-ben a nyari privatizacid soran.

A Navigator szeptemberi
szamaban téves informacio jelent meg
a Raaberlog vezetésérol,
amelyért az érintettek és olvasoink
elnézését kérjiik.




CIMLAPSZTORI

Kozak Tamas az elnok-vezérigazgato

MAV Cargo az 6nallsag ttjan

A 2006. januar 1-jétol onallo tarsasagként tevékenykedd
MAV Cargo Zrt. elnok-vezérigazgatdja 1962-ben sziiletett.
Kereskedelmi féiskolat, kozgazdasag-tudomanyi egyetemet
végzett, MBA fokozatat az angliai Milton Keynesen szerezte.
Els6 munkahelye a Belkereskedelmi Minisztérium volt 1986-
tol, ahol fomunkatarsként tevékenykedett. Ezt kovetoen
1988-tol az IBUSZ Rt. kozgazdasagi foosztalyvezetdje, majd
1993-tol az Investel Rt. gazdasagi igazgatdja volt. 2003-ban
visszatért a kozigazgatasba, a Gazdaségi és Kozlekedési Mi-
nisztériumban a fogyasztovédelmi és kereskedelmi fGosztaly-
vezetoi posztjat latta el. A MAV Zrt.-nél 2004-t61 a stratégiai
vezérigazgato helyettese volt. Nos, harom gyermeke van.
Klauzal Gabor-dijas.

— A vasiiti drufuvarozds teljes liberali-
zdcioja utdn milyen szerepe lehet a
MAV Cargonak Magyarorszdgon?

— Szandékunk szerint tovabbra is a
hazai piac meghatdroz6 szerepl§je ki-
vanunk lenni. Jelenlegi részesedésiink
a magyarorszagi arufuvarozasban eléri
a 85 szazalékot. Megitélésem szerint a
2007. janudr elsejétdl megvaldsuld tel-
jes vasuti drufuvarozasi liberalizacié a
kezdeti idSkben nem rendezi at szd-
mottevéen a magyar piacot, hatdsa
csak fokozatosan jelentkezik majd,
ugyanis a nemzeti honositasi szaba-
lyok teljesitése hosszabb id6t vesz
igénybe, amit az Uj szerepl6knek szam-
ba kell venniiik. Ehhez kapcsolédik az
is, hogy pozicionk megerdsitése célja-
bol a MAV Cargo Zrt. b&viteni szeret-
né stratégiai partnerkapcsolatait és ki-
egészitd logisztikai szolgdltatdsainak
ardnyat.

— A tdrsasdg vasuti drufuvarozdsi
jdrmiiparkja elavult. Milyen terveik
vannak a megtijitdasra?

— A MAV Cargo idén elinditotta
hétéves rekonstrukciés programjat,
amely 16-18 milliard forintos beruha-
zassal szamol. A jelenlegi mintegy 13
ezres jarmiparkjuk atlagban 20 éves,
Eurépdban futnak ennél 6regebb vago-
nok is. A programunk végén nem csak
fiatalabb lesz a kocsidllomanyunk, ha-
nem funkciondlisan is kedvezdbb lesz
az Osszetétele. Tervezziik, hogy moz-
donyokat is vesziink. Ezzel a jarm(al-
lomannyal a MAV Cargo 2005-ben 8,6
millidrd arutonna-kilométert teljesitett,
ami tobb mint két szazalékkal maga-
sabb, mint egy esztend&vel kordbban.
Az idei els6 féléves adatok alapjan ezt
a novekedési titemet 2006-ban is tarta-
ni tudjuk. Arbevételiink tavaly 86,3
milliard forint volt, idén 90 milliard fo-
rint drbevétellel szamolunk. A MAV
Cargo egyébként nyereséges, idén 2-3
szdzalékos kamat- és adofizetés, tGke-
torlesztés €s amortizacié eldtti (EBID-
TA) eredménnyel szdmolunk tgy, hogy
éves szinten 2006-ban 4-5 szazalékkal
csokken a fajlagos koltségmutatonk.
Kidolgoztunk egy szakmai stratégiat,
amely alkalmassa teszi a céget a
maganositdsra abban az esetben, ha a
tulajdonos a tarsasdg privatizacidja
mellett dont.

NaviGATOR



— Mit tartalmaz a szakmai straté-
gia?

— Onéllésagunk alapja az 6nallé iiz-
letpolitika. Ugy gondolom, hogy két
esztendd alatt a régié meghatarozo vas-
uti logisztikai szolgdltaté véllalatdva
valhatunk. Novelni szeretnénk a kiegé-
szit6 logisztikai szolgdltatdsok ardnyaét,
ezért az elkdvetkezd években nagyobb
hangsilyt helyeziink a stratégiai part-
nerkapcsolatokra, nemcsak az arufuva-
rozas, hanem a logisztika teriiletén is.
El6térbe kertil a stratégiai er6forrasok
fejlesztése, mint példaul a vagonrevi-
talizacid, amire az elmult években for-
rashidny miatt nem volt lehetségiink.
De idetartoznak az informatikai fej-
lesztések is, hiszen az informatika ma
mdr nemcsak tdmogatd tevékenységet
jelent, hanem fontos kereskedelempo-
litikai eszkoz is.

— A MAV Cargo Group jelentés ér-
dekeltségekkel rendelkezik. A szakma
meghatdrozo cégeként tartjdk szdmon
a BILK Kombitermindlt, a MAV Kom-
bitermindlt és a MAVTRANSSPED
Kft.-t is. Fejlesztés vagy eladds vdr rd-
Jjuk?

— Ha rajtam mulik, a fejlesztés lesz
a meghatdrozo6 a kovetkez6 években. A
BILK, valamennyiiink biiszkesége be-
valtotta a hozza flizott reményeket, hi-
szen a kombitermindl a hazai konténer-
fuvarozas kozpontja lett. Lassan napi-
rendre keriil a II. iitem megvaldsitdsa.
Hasonl6 kérdésként kezeljiik a kombi-
ndlt fuvarozds fejlesztését is. Az el-
adds, a MAV Cargo privatizdcidja a tu-
lajdonos hataskorébe tartozik.

— Tébb mint hdromezer f6 a MAV
Cargo egyiittes létszama.

— Ennyi is marad, mivel nem lesz

MAVCARGO

es
—

1996

KOMBITERMINAL

MAV KOMBITERMINAL
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Iétszamleépités. A munkafeltételek és
a dolgozo6i elégedettség javitdsa irdnya-
ban is tobb 1épést tettiink. Az eddigi
széttagoltsdg megsziintetése és a haté-
kony munkavégzés érdekében nemré-
giben mindannyian egy helyre, tj szék-
hizba koltoztiink.

— Hogyan érintette a MAV Cargot a
Magyar Vasiiti Hivatal (MVH) dontése
a pdlyahaszndlati dijrol?

— Az érintettek — koztiikk tarsasa-
gunk is — jogi ttra terelte az MVH-nak
a vastti palyahasznalati kedvezmények
tigyében hozott hatdrozatat. Azt szeret-
nénk elérni, hogy olyan kiszadmithaté
palyadij-politika legyen Magyarorsza-
gon, ami nemcsak az orszdg, hanem a
régid versenyképességét is noveli. Je-
lenleg 30 millidrd forint palyahaszna-
lati dijat fizetiink, ami az 4rbevételiink
egyharmaddt teszi ki. [}




SZALLITMANYOZAS

Csoport a konszernen beliil

Raabersped: harmincmilliard kozelében

Jovore iinnepelheti megalakuldsanak 35. évfordul6jat a ma-
gyar szallitmanyozas egyik ,,zaszlés hajoja”. Ha attekintjiik
a Raabersped eddigi torténetét, tilzas nélkiil megallapithato:
uj fejezet kezdddik életiikben ezekben az években. A tulajdo-
nosvaltast kovetben az OBB-csoportba integralédott tevé-
kenységiik, amit kovetett a vezet6i nemzedékvaltas. Mind-
ezek ellenére megorizték vezetd szerepiiket a vasiti szallit-
manyozashban, és a Bor Jozsef-Potvorszki Zoltin vezette
Raabersped - 6t tarsasaggal — egy kisebb csoportot alkot a
konszernen beliil. Idei varhat6 30 milliard forintos dsszarbe-
vételiik tovabb erdsiti domindns szerepiiket a vasiti szallit-
manyozasban.

Potvorszki Zoltan és Bor Jozsef egyiittesen vezeti a Raaber-
sped-csoportot, egyiittmiikodésiik korrekt és harmonikus.
Vasiiti logisztikai szolgaltatassal béviilt a profiljuk, mivel a
kozelmultban épitési telket vasaroltak Gyérben. Elve a kon-
szern, illetve a Rail Cargo Austria adottsagaval, a Raaber-
sped 4000 négyzetméteres raktarkozpont miikodését tervezi.

Nem meglepd a Raabersped dinamikus
fejlédése azok szdmadra, akik figyelem-
mel kisérték az elmult évek eseménye-
it. Sokan kétkedve fogadtdk a cég el-
addsat, jobban mondva az osztrak
tobbségi jelenlétet, de rajuk cafolt
mindaz, ami az elmult idGszakban tor-
tént. A Raaberspedet ma mar meghata-
roz6 vasti szallitmanyozoként tarthat-
juk szdmon, megelGzve az 6rok rivalis
Maspedet és a MAVTRANSSPED
Kft.-t, a messze leszakadé Chemol
Logisticsrdl nem is beszélve. Az oszt-
rak vastt 6ndll6 cargocégéhez, a Rail
Cargo Austridhoz tartozé széllitma-
nyoz6i érdekeltségek egyik sikeres
blokkja a Raabersped-cégek. Kis cso-
port a konszernen beliil. Mint a két
ligyvezetd igazgatd, Bor Jozsef és
Potvorszki Zoltdn budapesti beszélge-
tésiink alkalmaval elmondotta, Ot tarsa-
sag alkotja az § csoportjukat: a bécsi, a
budapesti és a zagrabi Raabersped, va-

lamint a HungaroRail és a Raa-
bersped—Baulogistik.

— Sikereinkben jelentds szerepe van
a kooperdcionak — véli Potvorszki Zol-
tan, bar gyorsan hozzafizi, hogy a ke-
resztmegbizds ardnya csupdn 20 szdza-
1ékos. A mult esztend6t mindenképpen
,.kiugrd” évként tartjadk szamon, hiszen
novekedésiik meghaladta a 40 szdzalé-
kot, ebben az évben viszont 20 széiza-
1ékkal szdmolnak. A két esztendd no-
vekedése tehat meghaladhatja az 50
szazalékot is (mint a kilencvenes évek
szallitmanyozasi boomja idején.)

— Azt a gyakorlatot kovetjiik, hogy
koncentrdltan vdsdroljuk a vastiti szol-
gdltatdsokat — magyardzza Bor Jozsef,
kiegészitve ezt azzal, hogy az anyavil-
lalat mellett a MAV Cargo-csoportot is
stratégiai partnernek tekintik. Megbi-
zasaik egyharmadit ma mar tenderen,
meghivdsos versenytargyaldson nyerik
el. Mindkét tigyvezetd kétlaki életet él,

hiszen a tendertirgyaldsokat 6k veze-
tik, igy hol Bécsben, hol pedig Buda-
pesten, Gjabban viszont egyre gyakrab-
ban Zagrabban taldlkoznak. A zagrabi
Raabersped decemberben iinnepli elsé
sziiletésnapjat, Bor Jozsef €s Potvorsz-
ki Zoltdn elégedett az ottani ligyveze-
t6k és kollégak munkajaval. Ok ketten
kiilonosen fontosnak tartjdk a szemé-
lyes kapcsolattartdst, de munkatdrsaik-
nak teljes Ondll6sdgot biztositanak —
mind az ot cégnél.

— Egy magasabb arbevételi szintet és
forgalmat megtartani, stabilizalni joval
nehezebb, mint évrdl évre novelni —
mondja Potvorszki Zoltdn. — Ebben az
évben megkozelitjiik a 30 millidrd fo-
rintos arbevételt és a 6 millié tonnds
forgalmat, ami kiemelkedd teljesit-
mény, de mi mar a jov6 évi megbiza-
sokra koncentralunk. A konszern eur6-
pai halézatanak és az RCA piaci silya-
nak nagyon sokat koszonhetiink, ugy
érzem, éltlink ezzel a lehet&séggel, és a
jovében is élni fogunk vele.

A Raabersped kulcsfigurdi Potvorsz-
ki Zoltin és Bor J6zsef. Kinevezésiik-
kor két dudas effektusrdl beszéltek az
ellenz6k. Hozzdjarul ehhez a Magyar-
orszagon ritka, de Ausztridban elfoga-
dott két iigyvezetSs rendszer. A
Bor—Potvorszki paros nem elézmény
nélkiili, hiszen Potvorszki Zoltan éve-
kig dolgozott egyiitt a kozelmiltban
nyugdijba vonult Péchy Laszléval. Bor
J6zsef az idGsebb, az 6 higgadt kapcso-
latteremtd képessége és tobb évtizedes
vastti tapasztalata az egyiittm{ikodés
alappillére. Potvorszki Zoltdan az el-
mult évek alatt tekintélyes és elismert
széllitményozdsi topmenedzserré vilt,
akirdl ugy tartjak, hogy Berényi Janos
méltd utdda, és a szakma vezet§ sze-
mélyiségei természetesnek tekintik,
hogy 6 veszi 4t Péchy Lasz16 helyét és
munkdjat a szdllitmanyozé szovetség
elnokségében.

A Bécs—Budapest—Zagrab ttvonal
Ujabb dllomdssal boviilt. A Raabersped
ugyanis fidktelepet, raktdrkdzpontot

Sraabersped
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Bor Jozsef

1étesitett GySrben, miutan oktéber 1-jével atvette a Lionsped
alldeszkoz- és személyi dllomanyat, megbizdsaival egyiitt.
Az 1300 négyzetméteres raktar atvétele jelenti az elsé iite-
met, amit Seprenyi Imre vezetésével iizemeltet a cég, de a
Raabersped terveiben egy 4000-5000 négyzetméteres lo-
gisztikai kozpont szerepel. A klasszikus vasiiti szallitmdnyo-
zas ezekben a hetekben a raktarlogisztikdval és koziti fuva-
rozdssal bdviil. A teljes vastti logisztikai kdzpont dtaddsa
2007 végén varhatd. A gy6ri beruhdzds a nyugat-magyaror-
szagi igények kielégitésére koncentrdl, de mar elkezd6dott a
kelet-magyarorszagi objektum elSkészitése is. Ennek 2008
végén, 2009 elején lesz az dtaddsa.

A jovdre jubildlé Raabersped életében mar ebben az év-
ben j fejezet kezd6dott. Dinamikus fejlédésiik elismerésre
mélté és megnyugtatd, hogy egy eurdpai halézat tagjaként
mindez magyar szallitmanyozok és szakemberek részvételé-
vel torténik.

NaviGATOR

SZALLITMANYOZAS

PotvorszKki Zoltan

A HungaroRail

Klasszikus kozép-eurépai tarsasdg a HungaroRail. Ot
vastt kozos szallitmanyozasi érdekeltsége, amely ma
mdr regiondlis cégként mikodik. Az alapitd osztrak,
olasz, lengyel vasit és a GySEV mellé felsorakozott —
mint tulajdonos — a MAVTRANSSPED Kit.-n keresztiil
a MAV Cargo Group is. A magyar vastt 32 szdzalékos
tulajdonrésze jelentSs részvételt biztosit szamukra. A bu-
dapesti kozpontd, Jeney Zsuzsanna as Potvorszki Zoltan
vezette tarsasdg idei drbevételi terve 2 millidrd forint. Az
elsé kilenc honap eredményeinek ismeretében a tervtelje-
sités biztositott. A HungaroRail alapveté feladata — a tu-
lajdonos vasuti tarsasdgok adottsdgainak felhasznalasa-
val — irdnyvonatok képzése, értékesitése és mikodtetése.
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A szallitmanyozék véalasza a nemzetkozi biztonsagi intézkedésekre

FIATA-kongresszus Sanghajban

A FIATA, a Szallitmanyozé
Szovetségek Nemzetkozi Szo-
vetsége 1j munkabizottsagot
allitott fel a biztonsagi iigyek
kezelésére. A szervezet ezt a
szeptember végén Sanghaj-
ban rendezett éves kongresz-
szusan jelentette be. A ren-
dezvényen 86 orszag 1100
kiildottje vett részt.

Marco A. Sangaletti, a svijci koz-
pontd szovetség vezetdje a kovetkezd-
ket mondta: ,,A biztonsigi intézkedé-
sek novekvd hatasainak tigye kulcsfon-
tossdgu téma volt a sanghaji kongresz-
szuson. Sok kiildott fejezte ki a munka-

bizottsdg €letre hivdsdnak sziikséges-
ségét”. A Biztonsagi Ugyek (Security

International Business Daily
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Issues) Munkabizottsdg elnoki tisztsé-
gét a FIATA egyik senior alelnoke, a
belga Jean-Claude Delen fogja ellatni.

Az idei volt az elsd, Kindban meg-
rendezett FIATA-kongresszus, amely
egyben a szovetség 80. éves jubileu-
manak megiinneplésére is alkalmat
adott. Az esemény nyitd- és zardiin-
nepségén a pekingi kozponti kormany-
zat, illetve a sanghaji helyi hatésdgok
magas rangu képvisel6i is részt vettek.
A szekciok, munkabizottsdgok és regi-
ondlis bizottsdgok iilésein — amelyeken
nemzetkozi €s helyi szakemberek tar-
tottak eladasokat — szép szammal vet-
tek részt a szallitmanyoz6 szakma kép-
viseldi.

A kiildottek hét 4j nemzeti szovet-
ség jelentkezését hagytdk jova, igy a
FIATA teljes jogu tagjainak szdma 97-
re nétt. Tovdbbd a FIATA elnoksége
bejelentette, hogy a kanadai William
M. Gottliebet, a szovetség senior alel-
nokét jeloli a FIATA kovetkez6 elnoke
cimre. A jelolt megvdlasztdsardl a
FIATA 2007. évi, Dubaiban megrende-
zésre keriil§ kongresszusa dont.

A 2008. évi FIATA-kongresszus
helyszine Vancouver (Kanada) lesz,
2009-ben pedig — amint azt Sanghaj-
ban bejelentették — Genf latja vendégiil
a szallitmanyozok vilagkongresszusat.




SZALLITMANYOZAS

Ujabb beruhazasok, béviils

szolgaltatasok a Gebriider Weiss-nal

Uj, 5500 m2-es atrakéraktar épitését kezdi meg a Gebriider Weiss Szl-
litmanyozasi és Logtisztikai Kft. Dél-Pest hataraban, Dunaharasztiban.
Az osztrak Gebriider Weiss konszern magyarorszagi leanyvallalata ez-
zel folytatja idei dinamikus beruhazasai politikajat: logisztikai raktarte-

s

riiletét idén mar 4000 m2-rel bévitette, dsszteriilete jelenleg eléri 14 500
m2-t. A beruhazas osszes koltsége meghaladja az 1,2 milliard forintot.

A cég ugyanakkor uj desztinacidkkal
bdvitette export gydjtéforgalmat: a ko-
rdbban naponta indulé szlovik, cseh,
szlovén, osztrdk, lengyel és németor-
szagi forgalom mellett idén Gszt6l Szer-
bidba, Horvatorszdgba, Bosznidba, Ma-
cedoénidba €s Bulgaridba is naponta in-
dit kamionokat. Ezzel a gy(jt6hil6zat-
tal a kft. a magyar piacon egyediilall6-
an gyakori lehetdséget kindl tigyfelei-
nek drujuk gyors és biztonsdgos célba
juttatdsara. A mdlt év hasonlé idGsza-
kahoz képest 60 szdzalékkal tobb ex-
portkiildeményt tovabbitottak.
Ugyancsak a 2006-os év tjdonséga,
hogy a Gebriider Weiss magyar vallala-
ta a kiildeményeket vonalkdd- és
szkennel§ rendszer segitségével, cso-
magonként azonositja. A kiildemények

utja ezdltal a feladastdl a cimzetthez
torténd kiszallitasig nyomon kovethetd.

A cég az értékesités utani logisztikai
feladatok tekintetében testre szabott
szolgaltatdsokat nyujt tigyfeleinek, kii-
Ionos tekintettel a Magyarorszagrél a
kozép-kelet-eurdpai piacokra irdnyuld
aruelosztasban.

A 2005-ben netté 789,3 millié eurds
forgalmat realizélt Gebriider Weiss kon-
szern értékesitésének novekedésében
Ausztria mellett fokoz6dé szerep jutott
a kozép- és kelet-eurdpai orszdgoknak.
Ausztria legnagyobb, magantulajdon-
ban 1év§ szallitmanyozasi és logisztikai
konszernje 1990-ben alapitotta meg ma-
gyarorszagi lednyvallalatat. A 2005-ig
Hungaroweiss néven jegyzett vallalat
2002-ben létesitette korszertien felsze-
relt logisztikai termindljat Dunaha-
rasztiban. Ezt kovetGen indultak a rend-
szeres délkelet-eurdpai gydjtSforgalmi
jaratok. Ezen a teriileten a Gebriider
Weiss Szdlitmanyozasi és Logisztikai
Kft. piacvezetd pozicidt vivott ki maga-
nak Magyarorszagon. A kft. jelenleg
tobb mint 150 szakembert foglalkoztat.
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Nevezési hatdridd: 2006. november 15.

= <3  BOWLING KUPA

A Magyar Kozlekedési Kiad6 tdmogatdsdval, a Mobil Sport Kft. 2006. november 20-22. 17.00 és 23.00 kozott
megrendezi, mar hagyomanyosnak szamité XII. Navigator Kupa amatSr egyéni és csapat bowling versenyét.

Helyszin: Hotel P6lus Bowling Club (Budapest XV., Szentmihdlyi tt 131. VL. em.)
Selejtezék: — november 20-dn a teherfuvarozok és spedit6rok részére
— november 21-én vizi-, 1égi-, személyfuvarozok részére
Dont6: november 22-én az egyes versenynapok I-VI. helyezett egyéni versenyzdi, és csapatai részére.

Fodij: Féloldalas ingyenes hirdetési lehetdség a Navigator djsdgban.

Nevezés €s felvilagositds a 383-5303-as telefonszdmon, és a mobilsport@mobilsport.hu e-mail cimen.

\\

A VERSENY TAMOGATON

A versenykiiras letolthet6 a www.mobilsport.hu oldalrdl.
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SMP hummel

Lo f

NaviGATOR



Megjul6 telephely, hossza tavia egylittmiikodés
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Uj Masped-csarnok Csepelen

Cseh Otto

A Masped Logisztika Kft. jelenleg dsszesen 33 ezer négyzet-
méteres raktarkapacitassal rendelkezik a fovaros északi és
déli részén elhelyezked6 terminaljain, amelyeken teljes kori
logisztikai, raktarozasi és vamiigynoki szolgaltatasokat ki-
nal. Minden helyszinen iizemeltet vam- és afaraktart, a mult
év novemberét6l a Masped Port Logisztika Kozpontban ezen
kiviil jovedékiado-raktart is alkohol- és dohdnytermékek ta-
rolasara. Szivarokhoz kiilonleges kovetelményeknek megfe-
lel6 raktart biztosit. Egy tobb szaz millié forintos beruhazas
keretében legutobb itt épitett egy tobb mint hatezer négyzet-
méteres, 12 méter magas csarnokot, amelyet otéves szerzodés
keretében a Miramare Kft.-nek ad bérbe.

NaviGATOR

A Masped Logisztika Kft. 2005. janudr
elsején vette at a Masped Port Logiszti-
ka Kozpont ilizemeltetését a Mahart
SzabadkikotS teriiletén, ahol 16 ezer
négyzetméter hasznos raktdrteriilettel
rendelkezett egy hosszu épiiletben — ta-
jékoztatta lapunkat Cseh Otto, a Masped
Logisztika Kft. ligyvezet§ igazgatdja.
Az 1j 1étesitmény a tervezett november
elsejei dtadds utan teljes egészében a
Miramare Nemzetkozi Szallitmanyozasi
Kft. dedikalt bérleménye, amely mar ré-
gi tigyfeliik, hiszen a kordbbi épiiletben
is bérelt 4600 négyzetmétert.

A tarsasdg a Tomaso Prioglio Trieste
olasz véllalatcsoport tagjaként 1990-ben
azzal a feladattal jott 1étre, hogy kiszol-
gdlja a rohamosan novekvd olasz—
magyar kereskedelmi forgalmat. Ma
mdr a kelet-nyugati tengely fuvarozdsa
adja a foprofilt, Zahonyban példdul tra-
ko kirendeltséget tizemeltetnek. Ugyan-
akkor nagy reményeket fliznek a hazai
disztribiciés lehetGségek bdviiléséhez
is, amelyekkel a kordbban aktiv vim-
tigynoki tevékenységiiket valtottak ki.

Incze Gdbor, a Miramare iigyvezets
igazgatdja lapunknak elmondta: Csepe-
len eredetileg a Mahart tobb mint 6tven
éve épiilt, tobbszintes, liftes, volt zsi-
kosgabona-raktarat bérelték, majd ami-
kor ez kevésnek bizonyult, atkoltoztek a
Maspedhez. Ez nem teljes mértékben
sikeriilt; tovabbra is fenn kellett tartani-
uk 3100 négyzetmétert a Mahartndl, igy
a cég egy jO darabig egymadstdl ugyan
csak par szdz méterre, de két telephe-
lyen tevékenykedett. A Masped szabad
teriiletén a Miramare sajat igényeire
szabott, korszeri magasraktarral azon-
ban egyszertisodik szdmukra a kiillonbo-
z6 folyamatok kezelése, €s gyorsabb ki-
szolgdlast biztosithatnak. A Masped
Port Logisztika Kozpont multimodal-
itdsa (konnyen elérhetd autépélya-kap-
csolatok, a folyami és vasuti 6sszekotte-
tés pedig helyben) és kiilondsen a Buda-
pesten beliili kozponti fekvése szamuk-
ra olyannyira bevdlt a varosszéli bazi-
sokkal szemben, hogy a tervek szerint a
budapesti iroddkat hamarosan teljes
mértékben datteszik ide a Bécsi utrol.

Ami az irodahelyiségeket illeti, a
Masped Logisztika Kft. az elmult he-
tekben tjitotta fel a telephelyen 1évG
1200 négyzetméteres, eddig kihaszna-
latlan irodahdzit, és a sz€p, 4j székhe-
lyen a Miramare Kft.-vel egyiitt, egy-
mas tevékenységét kiegészitve mikod-
nek a jovében. V. V.
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Lendiiletesen novekszik a Liegl & Dachser

Mindségtejlesztés és regionalis raktarak

Bognar Zsolt

A tavalyi épitkezés utan ez év elején adta at nyolcezer négy-
zetméteres (16 ezer EUR-palettat befogadé) novényvédoszer-
és festékraktarat a Liegl & Dachser Kft. Pilisvorosvaron. A
folyamatos bdviilés e harmadik szakaszaval — a telephely
adottsagait maximalisan kihaszndlva — mara osszesen csak-
nem hiszezer négyzetméter kapacitassal rendelkezik a mint-
egy kétszaz fot foglalkoztatd osztrak-német vegyesvallalat.
Az 1j létesitmény kiilonlegessége, hogy ez az els6 Magyaror-
szagon, amely a vegyi anyagok biztonsagi eldirasait rogzito
SEVESO II. szabalyozasai szerint épiilt meg — tudtuk meg
Bognar Zsolt igazgatohelyettestol.

Az 1j raktart a honi és eurdpai szab-
vany mellett egy vegyianyag-gyartd
megbiz6juk, valamint a Német Biztosi-
tok Szovetsége igényei €s szigoru biz-
tonsdgi kovetelményei szerint, azokat
0sszehangolva alakitottdk ki, az egyes
részletekben mindig a leger&sebb eld-
irasnak megfelelve. Nemcsak egy adott
tizletre tervezték a csarnokot, hanem
hogy tdvlatokban gondolkodva, djabb
piacok felkutatdsdval tovédbbi iigyfele-
ket legyenek képesek kiszolgdlni. A
mdésfél millidrdos beruhdzas sordn ha-
romszdz millié forintot koltottek ki-
mondottan a biztonsdgtechnikdra.

A széllitmanyoz6 cég 1999-ben ala-
kult fele részben Engelbert Liegl oszt-
rak maganszemély és fele részben egy
korabbi ligyfél, a tizenotezer f&s német
Dachser GmbH tulajdonosi hatterével,
az eurdpai unids csatlakozdsra valo fel-
késziilés jegyében, valaszul a véarhat6
kihivasokra.

A Liegl & Dachser Kft. hagyoma-
nyos logisztikai tevékenységet végez
raktaraiban: csak kereskedelmi kisze-
relésd arukat tarol, azokat nem csoma-
golja at, nem dolgozza fel semmilyen
moédon. A vezetés a teljes kord logisz-
tikai szolgdltatds és drcsokkentés he-
lyett a szakosodds és a minGségi szol-
galtatas mellett teszi le a voksat, abban
latnak jovét; okulva sajat tapasztalata-
ikbol — egyes megbizoéik el- és vissza-
vandorldsabdl és az osztrakok hasonld
varakozdsainak kudarcdbdl — nem fel-
tétleniil Magyarorszag forditékorong
szerepére szamitanak. ,,Sok minden
mulik majd Roménia és Bulgaria jov6
janudri unids belépésén, €s nem kizart,
hogy mi magunk is terjeszkediink kelet
felé. A minGség zdloga az egészséges
novekedés” — tette hozza Bognar Zsolt.

A négy profilpilléren all6 tarsasig
az emlitett logisztikai iizletdg mellett
erds a nemzetkozi és belfoldi gydjts-
forgalom szervezésében. Ebben — a
Dachser tulajdonosi és szakmai hatte-
rével — a hazai piac kifejezetten meg-
hatdroz6 szerepl§jévé nétte ki magat
egy olyan kornyezetben, ahol a gyjt6-
szallitmdnyoz6 szakma a csatlakozast
megel&zden éppen leértékel5dott a bo-
nyodalmas és hosszadalmas vamkeze-
Iések miatt. Ma mdr gyors, negyven-
nyolc, illetve hetvenkét 6ran beliili ki-
széllitast tesz lehet§vé a korszerd gy(j-
tétechnolégidjuk: szdznegyven csere-
szekrényes jarmtiparkkal, export irdny-
ban kozvetlen gytjt§jaratok beinditd-
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Engelbert Liegl,
az ligyvezeto igazgato

saval, tovabba az online rendszerd aru-
kovetd halézatukkal tették versenyké-
pessé magukat az elmult években.

A tarsasag tevékenységi korét har-
madik profilként jol kiegésziti a szin-
tén jelentds koziti drufuvarozas. Ezen-
kiviil tavaly nyitottak iroddt a Ferihe-
gyi repiil6tér szomszédsdgdban 1évs
Airport Business Parkban a 1égi és ten-
geren tuli szdllitmanyozasi feladatok
ellatdsara, ami a remények szerint szin-
tén eredményesen mikddik a Dachser-
vilaghalozat részeként. Igy Osszességé-
ben — mind a gydjtészallitminyozd
alaptevékenységgel, mind a rd épild
iizletdgakkal — folyamatos béviilést cé-
loz a cégvezetés: a mult évi 6,2 milli-
ard forintos arbevétel utan idén 7,5-8
millidrd forintos forgalom varhat6. A
kft. iizleti tervében a hiiszszdzalékos
novekedési titemet a késGbbiekben is
tartani szeretnék. A koltségérzékeny
hazai viszonyok kozepette is a 600 mil-
lidfrd forintos forgalmat bonyolitd
Dachser-anyacég onkoltséget optimali-
z4l6 és azt folyamatos ellenérzés alatt
tartd stratégidjat kovetik a hazai cég
gazddlkoddsdban is.
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A Liegl-csoport vallalkozdsai koziil
tovdbbra is sikeresen tevékenykedik
Magyarorszagon az 1990-ben alapitott
fuvaroz6 véllalkozas, a Liegl Transzport
Kft., mig a korabbi vimbonyolit6 cégtdl
megvaltak a tulajdonosok. A Liegl &
Dachser Kft. a pilisvorosvari székhely
mellett még négy magyar vidéki vdros-
ban (Tiszadjvarosban, Kecskeméten,
Pécsett és Zalaegerszegen) mikodtet te-
lephelyet, valamint négy, raktarral fel-
szerelt kirendeltséget Szlovdkidban is.
Ezek tovabbfejlesztése — esetleg raktar-
épitéssel logisztikai irdnyban — kiemelt
célkitizés, hiszen regiondlis raktarak-
kal, helybe telepiilve lehet a leghatéko-
nyabban kapcsolatba keriilni a piacok-
kal. A roméan és bolgar piacokra mar
épiil a rendszeres gy(ijtGszallitmanyozd
vonaluk, és a jelenlegi infrastrukturélis
és egyéb gazdasdgi hitrdnyai, a sokféle
kockazat ellenére sok fantaziat latnak az
ukrén irdnyban is. Varga Violetta
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Otvos Nandor:

Elegans hotel elegans kavézoja-
ban elegansan vartam hétfo es-
te Waberer Gyorgyot, a Wabe-
rer’s Holding Zrt. fétulajdono-
sat. Olyan sok mindenrdl szol a
pesti pletyka, a Révész Csoport
felvasarlasa, az ex-hungaro-
camionos telephely, a Nagyko-
rosi ut eladasa, aktualis a GVH
dontése a Multicont-részvény-
vasarlas iigyében is. Aztan ott
van a hogyan tovabb, Szabad-
kikoto kérdése, az MKFE jovo-
je. Kikészitettem az asztalra a
harapoéfogot és minden sziiksé-
ges szerszamot, hiszen barmi
konkrétumot kihtizni Waberer
urbol - kemény did. Sejtettem,
hogy nem lesz konnyii dolgom.
Mint utébb kideriilt — nem volt.

— Wadberer uir! Az a hir jdrja szak-
mai korokben, hogy megdllapodtdl Ré-
vész Bdlinttal, a Révész Csoport tulaj-
donosdval és megvdsdroltad a szdraz-
platos fuvarozdsi iizletdgdt, ahogy
mondani  szokds:  tokkal-vonoval.
Mennyi volt a vételdr és mennyibe fog
keriilni?

— Révész Balinttal hosszu évek Ota,
hagyoményosan j6 kapcsolatot apo-
lunk. Kolcsonodsen tiszteljiik egymads
szakmai tudésit, teljesitményét. Bar a
kozuti arufuvarozds piacan konkuren-
sek voltunk, alapvetGen mégis iizlet-
emberek vagyunk. Nekiink megérte
megvdasarolni, Révész Balintnak meg-

WABERER’S-CSOPORT
(konszolidalt és auditalt adatok,

SZALLITMANYOZAS

Interjd Waberer Gyorggyel

Révész Balint

érte eladni a ponyvds lizletdgat. Megal-
lapodtunk.

— Mi indokolta, hogy tobb mint Ot-
szdz kamiont vdsdrolj?

— A Waberer’s-csoport koziti fuvar-
kapacitdsanak csaknem negyven szdza-
1ékat az orszdghatdron kiviil, az eurépai
unids piacon értékesiti. Ezek a kamio-
nok csupan évente néhany alkalommal
érkeznek Magyarorszdgra, a tobbi eur6-
pai tagillam fuvarpiacan tevékenyked-
nek. Ezen a piacon csak nagy volument
jarmdparkkal lehet piacot b6viteni. Fut a
szekér. Evek 6ta mondom, azt szeret-
ném, hogy a magyarok legyenek Eurépa
fuvaroz6i. Emellett nemcsak 6tszaz ka-
miont vasaroltunk, hanem egy teljes, jol
felépitett, jol szervezett iizletdgat.

— A felvdsdrldsok, fejlesztések irdat-
lan pénzt emésztenek fel. Ezért adtad el
a Nagykdrosi iiti telepet?

REVESZ-CSOPORT

milligrd Fr) (milli6 Fo
2004 | 2005 2003 2004
Arbevétel 60,46 | 60,85 | | Arbevétel 6102,13 | 7033,55
Uzemi eredmény 3,31 | 2,64 Uzemi eredmény | 501,75 17,49
Adoézott eredmény 2,87 | 1,33 Adozott eredmény | 422,59 | 136,94
Sajat tGke 21,42 | 25,26 Sajat tke 1458,55 | 154791
Hosszu lejaratd hitel | 20,43 | 24,82 Hosszu lej. hitel 0 521,12

Forrds: cégkozlés
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Forrds: cégbirdsdg

Waberer Gyorgy

— Még nem adtam el, de val6ban
targyalni fogok az értékesitésérdl, az-
zal a szandékkal, hogy visszabérlem.
Azt gondolom, hogy a tizeno6t éven tu-
li megtériilés az ingatlanpiacon lassan
elfogadottd valik. A forrasokrél pedig
annyit, hogy idén csoportszinten 96
millidrd forint forgalmat és 5 millidrd
forint korili eredményt terveziink.

— A Gazdasdgi Versenyhivatal las-
san dlldst foglal, engedélyezi-e a Mul-
ticont felvdsdrldsdt. (Azota megsziile-
tett a dontés, ami a 9. oldalon olvasha-
t6 — a szerk.) Mik a tervek? Mi lesz a
Szabadkikotd sorsa?

— A Multicont egy remekiil miko-
do, konténeres szdllitmdnyozdsra sza-
kosodott véllalat. Onéllésaguk toret-
len, drukkolok nekik, hogy minél ered-
ményesebbek legyenek. A Csepeli
Szabadkikots esetében a konténerter-
mindlt mi magunk fogjuk tizemeltetni,
a kikots tizemeltetésén és az ingatlan-
fejlesztéseken fele-fele ardnyban osz-
tozunk a Nagy Gyorgy vezette Erdért-
tel. Az egész projectre ugy tekintiink,
mint egy masodik BILK-re.

— A BILK-be sem engedtél be bdrkit
a piaci szerepldk koziil.

— Ez nem igy van. Akivel megalla-
podédsra tudtunk jutni, az ott van a
BILK-ben.

Ekkor megérkezett Révész Bélint a
vacsordra, igy az interju félbeszakadt.
Ezek szerint a folytatds kovetkezik.

www.integratorforum.hu
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Otéves az Eg-Log

Nagy tervekkel indultak egy kisvarosbol

Az ot esztendovel ezel6tt magyar maganszemélyek altal ala-
pitott speditor cég, az Eger-Logisztika (Eg-Log) 2001 Kft. az
elso év mintegy 130 millié forintos forgalmat mostanra egy-
milliardosra tudta névelni, éppen egy olyan idoszakban, ami-
kor a szallitmanyozasi szakmaban egyre tobb piaci szereplé
jelent meg, a korabbinal is erdsebb versenyt teremtve. Ebben
a kornyezetben mar a talpon maradas is szép eredménynek
szamit, az Eg-Log azonban folyamatosan fejlodni tudott: az
orszag tobb gazdasagi ,,csomoépontjaban” sajat irodakat nyi-
tott, megtelepedett a roman piacon, fuvarozé céget vasarolt
és flottat bovit. Az eredmények mogott allo munkarol Légra-
di Zoltant, a cég egyik alapitojat, egyben iigyvezeto igazgato-

jat kérdeztiik.

— A piacgazdasdgban éppen az a
sz€p, hogy aki jobbat tud nyijtani, az
képes lehet a sor végérdl eldre dllni.
Igaz, ez egy olyan orszdgban, ahol a
hazai tulajdonii vdllalatok tobbségét
tékeszegénység jellemzi, azért nem
konnyd mutatvdany. Az Eg-Lognak si-
keriilt?

— Ha nem is a sor elejére, de min-
denesetre az élbolyba furakodtunk az
elmult fél évtized alatt a hazai szallit-
manyozasi piacon. Szamokkal leirva:
mig a forgalmunk az els§ évben 130
millié forint volt, addig mara ez 1 mil-
lidrdra béviilt.

— Egy speditér cég szdmdra taldn
mellékes tényezd lehet a miikodés he-
lye, a valosdgban azért a legnagyob-
bak Budapest vagy annak korzetében
dolgoznak, az Eg-Log azonban Eger-
bol indult. Hogyan tudtdk ,, befogni” a
piacot a kétségteleniil gyonyorii, de

nem éppen a f6 drudramldsi vtvonalak
keresztezddésében 1évd hevesi megye-
kozpontbol?

— Szerencsére Eger és a tdgabb ré-
gi6 elég megbizot tudott adni a stabil
induldshoz, de kétségtelen, hogy egy
ekkora térség dnmagédban nem biztosi-
totta volna a folyamatos fejlédést.
Szallitmanyozoként természetesen egy
irodabdl is lefedhetd mind az 6t konti-
nenst, de ennek nyilvan nincs realitdsa.
A kezdeti stratégidnknak megfelelGen
igyekeztiink a teljes hazai piacra kiter-
jeszteni a tevékenységiinket, és nem
csupan ,virtudlisan”. Sajat irodakkal
megtelepedtiink az egyik magyarorsza-
gi ipari fellegvarban, Székesfehérva-
ron, majd Budapesten is. A cég életé-
ben jelentds 1épés volt, hogy tavaly
megvasaroltuk a gyongyosi kozpontd,
sajat telephellyel rendelkezé fuvarozé
céget, a Kart-ex Kft.-t. Ennél a pontnal

sem 4lltunk meg: az egyre jelentGsebb
forgalmakat ad6 romdan piac lehet&sé-
geit felmérve céget alapitottunk e
szomszédos orszdgban és megnyitot-
tunk marosvasarhelyi irodankat, de
képviseletet nyitottunk Németorszag-
ban is, Mannheim mellett.

Ezeket a 1épéseket — még akkor is,
ha egy fiatal cég esetében talan vakme-
rének tinnek — feltétleniil sziikséges-
nek lattuk, egyrészt a jelentSs igények,
masrészt pedig a jovénk szempontji-
bol. Stratégidnk helyességét a piac
visszaigazolta, folyamatosan bd&viteni
tudtuk és tudjuk az iigyfélkoriinket,
amiben azt hiszem az is szerepet jat-
szik, hogy a bdviilés ellenére optimalis
méretd €s maximadlisan tigyfélkdzpon-
td csapatot hoztunk 1étre. Meglatasunk
szerint az emberi oldal a szallitmadnyo-
zasi, fuvarozdsi szakmdban ma éppen
olyan fontos, mint a j6l kialakitott me-
nedzsment vagy éppen egy tokéletes
tizleti stratégia.

— Milyen tevékenységekkel kezdtek,
és miben adnak ma tobbet, mint ot esz-
tenddvel ezeldtt?

— Az Eg-Log teljes kord széllitma-
nyozassal foglalkozik, vagyis ezen a
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tertileten joforman mindenben a megbizok rendelkezésére
allunk. Amiben tobbek vagyunk most, mint az induldskor, az
a tapasztalat és a jelentds ligyfélkor, amelyek kozott autdipa-
ri beszallitok, kozmetikai ipari, konzervipari, butoripari
megbizok ugyanigy megtaldlhaték, mint éppen a zoldség-
gylimolcs tizletben tevékenykedd cégek. Emellett azért més-
ban is fejlddtiink: tevékenységeink kozott szerepel a bérrak-
tdrozas, valamint a vamiigyintézés, INTRASTART adatszol-
géltatds nydjtunk, nem utolsésorban pedig ISO 9001:2002-
es tandsitvannyal rendelkeziink. Természetesen — a Kart-ex
Kft. révén — 4j ,,elem” még a fuvarozas is.

— Egy prosperdlo szdllitmdnyozo cég esetében logikus lé-
pésnek tiinhet egy fuvarozo cég felvdsdrldsa, de taldn nem
éppen akkor, amikor a fuvarozdsi szakma meglehetdsen ne-
héz napokat él dt. Jo dontés volt?

— Az eddigi eredmények alapjan igen, bar a fuvarozas va-
16ban valsagosnak is mondhaté idSket él at, azért bizunk ab-
ban, hogy elébb-utébb véget ér az a kedvezdtlen folyamat,
amelyben a fuvarozék — akdr az onkoltségi ar ald menve —
sajat magukat, nem mellékesen pedig egymast is ellehetetle-
nitik. Szerencsére — mivel jelent§s mennyiségt kiilfoldi
megbizast teljesitiink — ez az ,,6nsorsrontd” iizletpolitika ke-
vésbé érint minket, de tartunk attél, ha nem javul a mordl,
annak a teljes magyar fuvarozéi szakma a karat latja. Ugy
érzem, hogy nyugati mintdra itthon is elérhet§ lenne egy
olyan szakmai 0sszefogds, amellyel — még a jelentSs kapaci-
tasokkal rendelkezd roman fuvarozok megjelenése utan is —
legaldbb stabilizalhatndnk a fuvardijak szintjét, de akdr no-
velhetnénk is. Az arverseny természetesen sziikségszerd, de
ha a minGség rovdsiara megy, az elriaszthatja a folyamatos
megbizasokat ad6, ugyancsak verseny- és idSkényszerben

NaviGAToR

LOGISZTIKA

dolgozé legnagyobb megbizdkat is. A Kart-exnél is elsGsor-
ban arra toreksziink, hogy tigyfeleink tevékenységének ki-
szolgdlasara — kovetve annak esetleges valtozdsait — hosszi
tdvon tudjunk megolddsokat kindlni. Ez természetesen a mi
érdekiink is, hiszen hosszu tdvi megbizasok nélkiil ma mar
sem a szallitmanyozasi, sem pedig a fuvarozasi piacon nem
lehet hosszu életd egy cég.

— Az Ot esztendd alatt jelentds felfutdst tudtak elérni, de
az eredmény megtartdsa legaldbb annyira embert probdlo
feladat. Merre tovdbb?

— Természetesen elGre, de nem fejetleniil. Az Eg-Logot és
a Kart-exet is hatdrozott, de nem tilzott fejlesztésekkel bo-
vitettiik. Utobbi, vagyis fuvarozé cégiinknél a jelenleg hét
furgonbdl és tiz 24 tonnds korszerd jarm{ibsl allo flottat a jo-
v§ év végére szeretnénk megduplazni, 2-3 éves idStavlatban
pedig egy 45-50 jarm{ibdl 4ll6 flotta 1étrehozédsa a cél. Emel-
lett figyeliink arra is, hogy ne csak méretben, hanem ming-

ségben is er6sodjiink. Most kezdjiik meg a jarmtpark GPS-
szel vald ellatasat, ami megbizdink szamara is lehet&vé teszi
majd, hogy fuvarjaikat nyomon kovethessék.

Az Eg-Log esetében igyeksziink még tobb, nemzetkozi
viszonylatban is jelentGsnek szamit6é nagyvallalat megbiza-
sat is elnyerni. Mintegy 3-4 éves tdvlatban pedig szeret-
nénk megvaldsitani Heves megyében azt a logisztikai cent-
rumot, amelynek 1étrehozdsara mar megkezdtiik az egyiitt-
miikodést a Heves Megyei Kereskedelmi és Iparkamaraval
és a Miskolci Egyetemmel. Ez a kozpont a térség szallit-
manyozo6i, logisztikai és fuvarozdéi vallalatainak, és magd-
nak a régidnak is jelentSs lendiiletet adna egy sikeres foly-
tatdshoz.
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Nemzetkozi kikot6-menedzsment és logisztikai konferencia

Nagy fejlesztések el6tt a Koperi kikoto

Idén oktober 18-19-én a szlovéniai Por-
torozban rendezte meg éves nyilt szakmai
konferencidgjit a Koperi kikoto (Luka
Koper). Az évrdl évre nagy érdeklodéssel ki-
sért esemény ezittal a kikotok és varosok
kapcsolatara, az energialogisztikara, a dél-
eurdpai logisztikai kihivasokra, valamint a
kikotok kornyezetvédelmi kérdéseire ossz-
pontositott. A konferencian — amelyre lapunk
is meghivast kapott — mind a rendezd orszag-
bol, Szlovéniabdl, mind pedig mas eurdpai
orszagokbol neves el6adokkal talalkozhattak
a résztvevok. Az eldadasok soraban tobb
olyan aktualis kérdés is szerepelt, amely koz-
vetleniil érinti a magyar fuvarozasi és logisz-
tikai szektort. A hallgatésag soraiban idén is
szamos hazai szakmabeli cég képviseltette
magat.

Robert Casar

A konferencia els6 napjanak délelétti panelje a kikotSk és a
mogottiik 4116 varosok, régidk vagy orszdgok kozos fejlédé-
si lehet&ségeit vizsgalta, az ezzel a szekcidiiléssel parhuza-
mosan megrendezett panel pedig a kikotSk és a természetes
kornyezet kapcsolatara, a kornyezetvédelmi intézkedések té-
makorére épiilt, de mindezt egy altalanostdl eltérd aspektus-
bol nézve. Itt elsGsorban azokat a lehetGségeket mutattdk be
a felsdoktatdsbol, a kikot6i hatosagoktdl, a kornyezetvédel-
mi technolégidkat fejlesztd cégektdl és a kikotS-tizemeltetd
vallalatoktol érkezd szakemberek, amelyek nem csupan kor-
nyezetvédelmi célokat szolgdlhatnak, hanem egyszerre ter-
meld, értékteremtd centrumok is lehetnek. Ez pedig azzal az
el6nnyel jarhat, hogy a kornyezetvédelmi beruhdzasokhoz —
a késdbbi profit dltal érdekeltté valt gazdasagi szereplSk —
részben vagy egészben biztositani fogjak a sziikséges vagy
adott esetben hidnyz6 pénziigyi forrdst.

Az esemény t€makorok szerinti szétvdldsa elStt a konfe-
rencia hdzigazdai, Robert Casar, a Koperi kikots igazgato-
saganak elnoke és Andrej Lovsin, a konferencia fGszponzo-
ra, az Intereuropa igazgatGtandcsdnak elndke koszontotte a
hallgat6sagot. Robert Casar beszédében elmondta: harmadik
alkalommal rendezték meg a konferencidt, hogy ezzel is er6-
sitsék azt a torekvésiiket, amely arra Osszpontosit, hogy a
Koperi kik6t6 még szorosabbra flizze kapcsolatit nem csu-
pan sajat tigyfeleivel, hanem mindazokkal, akik a régi6 aru-
szallitasi, logisztikai folyamatainak részesei, hiszen ezen
vdllalatok vagy intézmények azonos célért, azonos kornye-
zetben dolgoznak. ,,A konferencia, a meghivott el6adok —
akik szakteriiletiik elismert képvisel6i — tudast, Gj €s hasznos
ismereteket osztanak meg a hallgatékkal, egymassal. Uj is-
meretek nélkiil pedig nincs fejlédés” — jegyezte meg Robert
Casar. A Koperi kikot6 igazgatdtandcsanak elndke szerint az
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4j, jobbité megolddsok keresése jellemzi véallalatukat is: a
vezérigazgat6tol a fizikai munkdsokig, vagyis cégiik minden
munkatarsdnak folyamatos szakmai képzést biztositanak,
hogy ezzel sajat maguk és az dltaluk kiszolgdlt megbizdk
versenyképességét is megdlrizzék, noveljék. ,.Ennek a folya-
matnak az eredményeit jol tiikrozi az, hogy a Koperi kikotd
az év elsé félévében 13 szazalékkal tudta ndvelni aruforgal-
mat, 28 szdzalékkal tobb személygépjarmd, 22 szazalékkal
tobb konténer és 190 szazalékkal tobb gabonaféle ment at a
kikot6n, mint egy €vvel kordbban. Eréfeszitéseink meghoz-
zdk a sikert” — fogalmazott Casar, aki elmondta azt is: a
Koperi kik6t6 a milt évben elnyerte az Eurépai MinGségira-
nyitasi Alapitvany (EFQM) elismer§ dijat.

A kikot6 elnokének beszédét Janez Bozic rovid koszonts-
je kovette. A szlovén kozlekedési miniszter a vizi kozleke-
dést és szdllitast érint§ globdlis kihivdsokra hivta fel a fi-
gyelmet, amelyek szavai szerint nem csupan abban oltenek
testet, hogy évrdl évre 1j cégek sziiletnek, és az erdsebb ver-
senyben egyre felkésziiltebbnek kell lenni a helytéllashoz,
hanem egyéb koriilményekre is figyelemmel kell lenni. Ezek
kozott kiemelten fontosak a kornyezetiink védelmére tett in-
tézkedések, hiszen a természet egyértelmd figyelmezet6 jel-
zéseket ad, ilyen példdul a tengerek haldllomanyanak csok-
kenése is. Az Eurdpai Uni6 tagdllamainak célja és torekvése
az, hogy a vilag széllitdsanak gerincét ad6 vizi kozlekedést
és szallitast ugy fejleszthesse, hogy kdzben csokkenti a kor-
nyezeti terhelést. Ezek a célokat az uni6 dj kozlekedéspoliti-
kdja is felvallalja és 6sztonzi. Ezek kozé tartozik az drudram-
las egy jelentGs hanyadanak vizi utakra, illetve vasutra tere-
Iése. Ebben a folyamatban Szlovénia is aktivan részt kivan
véllalni, de pontosan latja azt, hogy a kozlekedési rendsze-
rek egymadsra épiilése miatt csak a kiilonféle kozlekedési
dgak és az azokat kiszolgdl6 infrastruktira parhuzamos fej-
lesztésével érhetdk el a kivant célok. Mindezek figyelembe-
vételével jelentSs fejlesztéseket kivannak végrehajtani a
Koperi kikot6ben, mikdzben 2012-re a Szlovénidt érint6 va-
lamennyi, a f6 eurépai kozlekedési folyoso részét képezd
szakaszt autépalyava alakitjak. ,Egyre fontosabbd vilik
mind Eurépa, mind Szlovénia szdmdra a vasuthalézat fej-
lesztése” — fogalmazott Bozi¢, aki elmondta: az eurdpai for-
rasok mellett Szlovénia 100 millidrd tolart (mintegy 120
milliard forint) kivan erre a célra forditani a kovetkezs évek
soran.

A konferencia médsodik napjdnak elGaddsai a dél-eurépai
térség eldtt allé logisztikai kihivasokra 0sszpontositottak. A
délelétti szekeid levezetd elndke, a maltai Nemzetkozi Hajo-
zasi Jogi Intézet munkatarsa, Mitja Grebec bevezetGjében el-
mondta: az unié felmérte az észak-adriai régié lehetGségeit
és jelentGségét, és tobbek kozott mint az északi kikotSk al-
ternativdjaként tekint az itt mikods kikotSkre, amelyek a ro-
vid tavu tengeri szdllitdsi dtvonalak esetében is komoly sze-
rephez juthatnak. Mindehhez azonban sziikség van arra,
hogy az emlitett kikot6k megfeleld kapcsolodassal rendel-
kezzenek valamennyi kozlekedési d4ghoz. Az intermodalitds
eléréséhez azonban nem csupén a kozlekedési infrastruktira
fejlesztése és a pan-eurdpai kozlekedési folyosdkhoz vald
kapcsolédas elengedhetetlen, de sziikséges az is, hogy a ki-
kotSkben a célnak megfeleld intermodalis termindlok épiil-
jenek — hivta fel a figyelmet Grebec. A szekci6 levezet§ el-
noke megemlitette, hogy az uni6 2007-t61 ezeket a célokat is
segit6 Uj programot hirdet meg, de a sikerhez sziikség van az
dllami, a vallalati €s a tudomanyos szektor szoros egytittmi-
kodésére is.

Roberto Ferrazza, az olasz Infrastruktira Minisztérium
eurdpai programok fejlesztéséért és a TEN-T, illetve pan-eu-
répai kozlekedési folyosokért felelds vezetdje hasonlé gon-
dolatokat fogalmazott meg beszédében, amelynek témdja a
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Javitanak
az egyiittmiikodést

A konferencidn részt vett Tomaz Martin Jamnik, a
Koperi kikotd budapesti képviseletvezetdje is, aki la-
punknak elmondta: ,Magyarorszag a Koperi kikotd
szdmdra stratégiai fontossdgd, amit j6I mutat az innen
érkez@ vagy oda irdnyul$ aruk mennyisége. Eppen ezért
nem akarunk megelégedni azzal, hogy Koper — a jelen-
legi allapot szerint — csupan egy kiszolgélo kikotdje le-
gyen a magyarorszagi aruforgalomnak. Ennél sokkal
sz€lesebb kord egylittmikodésre van lehetGség a két or-
szag érintett vallalatai, elsGsorban logisztikai szolgalta-
t61 kozott. Ilyen kooperaciéra — a szlovén Adria Kombi
és a magyar Hungdria Intermodal kozotti egytittmiko-
dés révén — mar példa is akad, de célunk az, hogy a két
orszag termindljai k6zott szorosabb egyiittmikodés jo-
hessen 1étre. Ez akér projektkooperdciokban, igy példa-
ul tendereken val6é kozos részvételben is megtestesiil-
het, de szdmos mds el6nnyel is jarhat a részt vevd felek
szdmara.”

hatdrokon dtnydlé kozlekedési infrastruktira fejlesztése
volt. Ferrazza arrdl tdjékoztatta a konferencia résztvevdit,
hogy idén oktéber 16-dn az olaszorszagi Udinében az V.
pan-eurdpai kozlekedési folyosé éltal érintett orszagok, igy
Franciaorszag, Olaszorszag, Szlovénia, Magyarorszag és
Ukrajna kozlekedési tarcdinak képviselSi szandéknyilatko-
zatot irtak ald, amelyben véllaljak, hogy az emlitett — Lyon-
tdél az Ukran hatdrig tarté — folyosé hidnyz6 szakaszain ko-
ordindlt fejlesztéssel dolgoznak majd. ,,Ez egy rendkiviil
fontos 1€pés” — jegyezte meg az olasz minisztérium képvise-
16je, ugyanis megteremti annak lehet&ségét, hogy az érintett
allamok j6 eséllyel nyerjenek majd el forrasokat a 2007 ja-
nudrjdban indulé j keretprogrambdl. Robert6 Ferrazza el6-
addsdban bemutatta a francia—olasz tarsfinanszirozdsban ké-
sziil§, hatarokon atnyul6é (crossborder) infrastruktira-fej-
lesztéseket. Ezek kapcsan elmondta: az 4j eurépai TEN-T
fejlesztési koltségvetésben célzottan szerepelnek e program
keretében megvaldsitand6 crossborder projektek szdmara el-
kiilonitett 6sszegek, azonban ezek elnyeréséhez elengedhe-
tetlen, hogy a szomszédos orszdgok — a fejlesztési célokkal
kapcsolatban — politikai konszenzust teremtsenek. Sz. M.




AIR CARGO

British Airways World Cargo
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Uj légi expressz szolgaltatas indult

Szeptembertol 1j 1égi expressz szolgaltatassal jelent meg a pi-
acon a British Airways World Cargo (BAWC) - jelentette be
a szeptember 26-i budapesti partnertaldlkozén Marek Vrany,
a cég kozép-eurdpai kereskedelmi vezetGje és a BAWC ma-
gyarorszagi vezériigynoke, a Kales Airline Services Hungary
iigyvezeto igazgatoja, Nagy Monika. A Prioritise markanevi
ij, idoérzékeny szolgaltatasnal nincs sulykorlatozas, és a
BAWC 50 szazalékos pénzvisszafizetési garanciat vallal a
pontos teljesitéstol valo eltérés esetén.

,Ugyfeleink széles korének igényeit
felmérd, hosszas piackutatds eldzte
meg az Uj termék bevezetését” — mond-
ta Marek Vrany, aki roviden bemutatta
a Prioritise el6készitésének fazisait. Az
4j, egyben a korabbi expressz szolgél-
tatast kivalto termék bevezetésének za-
loga a London Heathrow repiilGtéren
15 milli6é angol fontbdl felépiilt és idén
augusztusban atadott 4j, Premia nevet
viseld raktar, amelyet kizardlag az exp-
ressz és specidlis kiildemények befoga-
ddsdra és kiszolgdlasdra létesitettek.
Ennek is koszonhetSen a konténeres és
palettas aruk esetében a londoni atra-
kasi id6 180, a darabaruk esetében pe-
dig 240 percre csokkent, ami jelentSs
elérelépés a jelenleg érvényben 1évé 12
oras atlagos general cargds datrakdsi
id6hoz képest. Mindez garantilja azt,
hogy a Prioritise keretében feladott
kiildemények — elnevezésének megfe-
lel6en — valéban elényt élvezzenek, je-
gyezte meg a BAWC kozép-eurdpai
kereskedelmi igazgatdja.

Nagy Monika, a holland Kales ma-
gyarorszagi iigyvezetSje attorésként
értékelte az dj terméket, elsGsorban
azért, mert mig kordbban a BAWC-nél
expressz kiildeményként 32 kg dara-
bonkénti korlatozas volt, ,,mostantdl
legfeljebb a paletta mérete vagy a repii-
16gép fizikai paraméterei szabhatnak
hatart”. Ebben azonban j6 feltételeket
kinal a BAWC - tette hozzd Nagy M6-
nika —, mivel a British Airways az aru-
szallitasi céloknak kedvez§ személy-
szallité tipusokat, igy példaul Boeing
757-eseket és 1égi konténeres Airbus
320-asokat is kozlekedtet Budapest és
London kozott.

A Kales magyarorszagi iigyvezetdje
a termék jellemzGit ismertetve elmond-
ta: a sdlykorldtozas eltorlése mellett to-
véabbi el6ny, hogy a BAWC a Prioritise
esetében — az arukra és okmadnyokra
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egyarant — 90 perces feladdsi és kiszol-
géltatasi id6t biztosit. A foglaldsra — a
kordbbi gyakorlatnak megfeleléen —
madr a feladds elStt két héttel lehetSség
nyilik, de az azonos mennyiségt, rend-
szeresen és eldre kiszdmithat6 idSpon-
tokban feladott druk esetében ennél ko-
rabban is lehet foglalni, mindezt akar
GF-X-en (Global Freight Exchange)
keresztiil is. A Prioritise — amely a Bri-
tish Airways teljes hdl6zatdn igénybe
vehet§ — el6nyt élvez mids BAWC
szolgaltatasok keretében feladott aruk-
kal szemben, igy a kordbbinal joval
nagyobb kapacitds nyilik meg az exp-
ressz kiildemények szdmara, emellett
pedig tovabbi elény, hogy ezeket kiilon
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,F osztalyon tudjak foglalni — mondta
el Nagy Monika. A Kales magyaror-
szagi ligyvezetGje szerint a British Air-
ways jelentds nemzetkozi halézatanak,
kedvezd jaratsirdségének és a Priori-
tise elsébbségének koszonheten most
a korabbindl gyorsabban érhetik el a
célallomdsokat az expressz kiildemé-
nyek. A BAWC a Prioritise-t azzal is
vonzobbd kivéanja tenni, hogy a pontos
teljesitésre 50 szdzalékos pénzvisszafi-
zetési garancidt véllal, valamint ha bar-
mi nehézség vagy véltozds meriil fel az
aru tovabbitdsaval kapcsolatban, arrél
2 6ran beliil elektronikus dton értesitik
az ligyfelet. A weblapon elérhet§
online drukodvetés mellett ezzel a
pluszszolgéltatdssal még nagyobb biz-
tonsdghoz juthatnak az tigyfelek.
Amennyiben BAWC nem tudja eljut-
tatni az expressz kiildeményt a vallalt
moddon — a pénzvisszafizetési garancia
mellett —, gondoskodik arrél, hogy az
aru 24 6ran belill vagy a kovetkez§ ja-
rattal eljusson az adott céldllomasra.
Nagy Monika szerint az Uj szolgaltatas
alighanem azért is egyediilall, mert
igénybevételével lehetdség nyilik a
szarazjeges kiildemények expressz aru-
ként val6 szallitdsara is.

Szabé Marton
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Online lett a TimoCom
TRUCK & CARGO®!

Az el6zetes varakozasoknak megfeleléen a Hannoverben
(Németorszag) megrendezett 61. IAA Haszonjarmii Kiallitas
latogatdi ez évben is sok 1j, kiemelked6 megoldast csodalhat-
tak meg a fuvarozas és szallitmanyozas vilagabol. Ezekbol ez-
uttal is kivette a részét a TimoCom Soft- und Hardware
GmbH. Idén Eurépa piacvezetd fuvar- és raktérborzéje
egy kiilonleges ajanlattal lepte meg a kiallitas latogatdit, a
TimoCom TRUCK & CARGO°® fuvar- és raktérborzéje

online valtozataval.

moCc
TRUCK & CARGO

[[]

Alig 10 esztenddvel a TimoCom Soft-
und Hardware GmbH alapitdsa utdn
még mindig hihetetleniil gyors ndveke-
dést produkal a cég. 42 eurdpai orszag
tobb mint 58 000 felhaszndldja napon-
ta immar 100 000 uj fuvar- és raktér-
ajanlatot visz fel a rendszerbe — és ez a
tendencia egyre csak novekszik. A
szeptember 21. és 28. kozott megren-
dezett IAA Haszonjarmd Kiéllitdson a
TimoCom 4j mérfoldkovet helyezett el
a véllalat fejlédésének tutjan. Hilen a
The future is now (A jové megérke-
zett) mottjahoz, a TimoCom bemutat-
ta a kiallitas latogatéinak a nemzetkozi
fuvarborze generacidk legtijabb tagjat:
a TimoCom TRUCK & CARGO°®
online-t.

A 11-es csarnokban a TimoCom
B06-0s standjanal tapasztalt tomeg
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Die beste Fracht- und Laderaumboérse Europas

vildgossd tette: a vildg minden tdjardl
érkezett szdllitminyozok és fuvarozdk
lelkes fogadtatasban részesitik a Timo-
Com uj szoftverét, amellyel még gyor-
sabban és egyszertibben tudjak optima-
lisan kihaszndlni kapacitdsukat. A
TimoCom TRUCK & CARGO®
online véltozatdval immdar végérvénye-

€
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sen a multé a rendelési csucsok, illetve
a kihasznalatlan kapacitasok el6fordu-
lasa. Az online véltozat hasznal6i min-
denekelbtt két dont§ OsszetevGbdl, a
még gyorsabb és még hatékonyabb fel-
dolgozasbdl huzhatnak jelentSs hasz-
not.

A feldolgozas még gyorsabb lehet,
mivel villimgyorsan képernydre vihe-
t6k az aktudlis adatok. Nincs sziikség
adatatvitelre és az online jelentét ko-
vetkeztében mindig a legfrissebb 4lla-
potot tiikkrozik az ajinlatok.

A feldolgozas még hatékonyabb le-
het, mivel még nagyobb kényelmet,
még tobb mdveletet és még kifinomul-
tabb miszaki megoldasokat kindl a fel-
haszndlénak. Példdul, a legmodernebb
IBM technolégidba beruhdzo iigyfelei-
nek osztalyon feliili, csicstechnolégids
platformot kindl a TimoCom. Igy osz-
szességében a felhaszndlé minimaélis
munka mellett maximadlis hasznot hiz
a programbdl és jatszva diszpondlhatja
a fuvarokat.

Minden 1j tigyfél, aki szivesen meg-
ismerné a TimoCom TRUCK &
CARGO® online valtozatat, 4 hétig
azonnal ingyen, mindenféle kotelezett-
ség nélkiil kiprobdlhatja a komplett
programcsomagot az integrélt térkép-
programmal a TC eMAP-pal egyiitt.
4 hét utan kedvezd, havi 119,90 eurds
atalanydijért korlatlanul hasznélhatja a
programot.

A mindség teret nyer: a TimoCom
nagy bizalommal tekint a jovébe. Az
online valtozattal azt a célt tzte ki a
vallalat, hogy kiépiti piaci poziciéit és
igy kozép-, illetve hosszu tdvon tovabb
noveli véllalati eredményét.

A programrdl tovdbbi informdcidkat
olvashat a www.timocom.com honla-
pon.

TimoCom

TRUCK & CARGO’

A fuvar-

és raktérbirge
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Szakmai konferencian hallottuk

A sokat tudé RFID cimke

Az RFID (Radio Frequency IDentification) automatikus azo-
nositashoz és adatkozléshez hasznalt technologia, amelynek
lényege adatok tarolasa és tovabbitasa RFID cimkék és esz-
kozok segitségével. Az RFID cimke egy aprd targy, amely
rogzithetd vagy beépitheté az azonositani kivant objektum-
ba, amely lehet targy, példaul egy arucikk vagy alkatrész, il-
letve él6lény, akar ember is. Legutobb a szeptember 26-27-i,
IIR-Hungary altal szervezett, A technoligiai fejlesztések és al-
kalmazdsok a logisztika szolgdlatdban cimii szakkonferencia
masodik napja szolt a radiofrekvencias azonositasrol.

Az els6 elGadas a tudomany oldalardl
kozelitett az RFID-technolégia téma-
koréhez: dr. Nagy Ddniel az ELTE
CRYPT kutatécsoport munkdjat mutat-
ta be és az RFID-alapd logisztikai
rendszerek biztonsdgi vonatkozdsait
taglalta az érdekl&ddknek.

A biztonsdg mindig érdekellentét
esetén mertl fel. Fenyegetést timadas
kovethet, az okozott kar tetemes lehet,
az Ujabb incidensek elkeriilésére pedig
jelentds koltségraforditassal védelmi
intézkedéseket kell foganatositani. A
logisztikai teriileten védett érték nem-
csak maga az drukészlet lehet, hanem
az azzal kapcsolatos barmilyen infor-
macio is. Kar keletkezhet, ha példaul
valami egy adott pillanatban nem ott
van, ahol lennie kellene, vagy valami-
nek megviltozott az éllapota, allaga,
mennyisége, de akkor is, ha nem tudni,
hogy valami egy adott pillanatban ép-
pen hol van, illetve ha valaminek a he-
lyét egy arra illetéktelen személy meg-
tudja. Az azonositds elleni tdmadédsok
célja lehet a nemkivanatos, a megaka-
dalyozott és a félreazonositds. Az
RFID rendszereket passziv lehallgatds-
sal, aktiv tizembeiktatassal és zavarkel-
téssel is meg lehet tdmadni. Résen kell
lenni, mert barki tdmadhat: tigyfél, al-
véllalkoz6, sz4llité (maga a biztonsigi
rendszer szallitéja is!), alkalmazott
vagy versenytars.

A nemkivanatos azonositds ellen
torléssel, arnyékoldssal, zavarassal
vagy megszolitasra adott vélasz beikta-
tasdval lehet védekezni. Ez utébbi
haszndlhat6 a félreazonositds ellen is,
tovdbbd ott szamlalot és orat is alkal-
maznak a gyakorlatban. Még csak ku-
tatjdk viszont az ,,6rszem” technoldgi-
at, amely az RFID cimkéhez hasonl6
pici cimkén 6tvozi a zavards €s a meg-
sz6litas-valasz modszereit.

A biztonsagi beruhdzasok eldtt tehat
fontos elemezni, hogy mit védiink és ki
ellen. A védekezés sziikséges mértékét
az adja, hogy az adott cégnek mennyit
ér meg a biztonsdg. A védelmi intézke-
désekben lehet bizni, hiszen szabva-
nyos, nyilt, akadémiai kornyezetben
végzik a kutatdsokat, nem maganber-
kekben. A kétkedSknek vdlaszul az
el6adé hangsilyozta: a biztonsig
(safety) nem azonos a megbizhat6sag-
gal (security).

Ezt kovetéen a TEVA Magyarorszag
Rt. szakemberei, Lakatos Péter és Ké-
kesi Péter tették hozza gyakorlati ta-
pasztalataikat a témdhoz a gydgyszer-
nagykereskedelem sajitossagait figye-
lembe véve, akik kisfilmjiik levetitésé-
vel a kdozelmiltban atadott g6dollGi lo-
gisztikai kozpontjukkal is biiszkélked-
tek. Egybehangzdan kiemelték a kor-
szerd, szervezett technoldgia alkalma-
zasanak jelentGségét: az optimalis lo-
gisztikai halézat javitja a kiszolgalasi
szintet, csokkenti az ellatasi lanc kolt-
ségeit, noveli a nyereséget.

Raktédraikban radiéfrekvencids (RF)
kézi termindlokat és magasemelésl
targoncdra szerelhet§ berendezéseket
haszndlnak, ezdltal valés idejd készlet-
mozgasokat regisztralhatnak (a cimke-
leolvasas kevesebb, mint egy masod-
percbe telik), a vonalkéd pontos bevi-
tele csOkkenti a hibdkat, listak nélkiili,
papirmentes” komissiézas folyik, va-
lamint a miikodés a logisztikai kozpont
egész teriiletén hatdsos. Amellett, hogy
az alkalmazott szoftveriik garantdlja,
hogy a legkorébbi lejdratd terméket ad-
jék ki elobb, a vonalkéd- és az RF
technika otvozetével sikerrel felelnek
meg az ipardgat szabdlyozd egyéb
OGYI-kovetelményeknek, kiilonos te-
kintettel a gyégyszerek esetleges visz-

szahivdsdra. A termékek azonositisara
egyelére még nem kivanjak bevezetni
az RFID-t: jelenleg még til draganak
és kevésbé megbizhaténak tartjdk.
Ugyanakkor latnak benne lehetSsége-
ket, példaul a htitott vagy hiivos szallit-
manyok esetében az RFID cimkék egé-
szen a patikdig biztosithatndk a nyom-
kovetést, igy a kiilonleges koriilmé-
nyek ellen6rzését.

A szekci6iilés végén Korponai Atti-
la, a Magyar Logisztikai Egyesiilet
szaktagozatdnak elnoke fejtette ki az
RFID felhasznéldsanak el6nyeit és hat-
rdnyait, és adott korképet a nemzetkozi
és foként a hazai alkalmazésrél. Egy
két évvel ezelbtt végzett felmérés sze-
rint a megkérdezett amerikai és eurd-
pai véllalatoknak csak 17 szdzaléka
tervezte 2005-re az RFID bevezetését
sajat teriiletén, mig 2006-ra 36 szdzalé-
kuk jelezte ugyanezt. J6l érzékelhetd,
hogy novekszik az érdekl6dés, még-
hozza elsGsorban a kereskedelmi és
gyogyszeripari cégek korében. A josla-
tok szerint hdrom év mulva a radi6-
frekvencids azonositdsra épiils forga-
lom eléri a harommilliard dollart.

A hazai viszonyokr6l szélva az el6-
ad6 megjegyezte: amikor e technoldgia
szoba keriil Magyarorszagon, rendsze-
rint olyan koritéssel emlegetik, hogy
,.hu, de j6, végre nem lopnak majd...”.
Az viszont vildgosan latszik, hogy
pusztan emiatt nem érdemes belefogni
egy jelentGs nagysdgrendd fejlesztés-
be, sokkal inkdbb szemléletvaltas kell
hozza a nagyvdllalati szervezeti felté-
telek biztositdsa mellett. Az elGadd
mindenképpen prébavaltozatok (pilot
program) tesztelését javasolta, vala-
mint hangsilyozta, hogy az RFID
rendszerek ott hozhaték létre és md-
kodtethetSk eredményesen, ahol titko-
16z4s nélkiil tobboldalud egyiittmikddé-
seket sikeriil kialakitani a partnerek

kozott.
Varga Violetta
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Az RFID torténete

Az RFID a II. vilaghabortiban hasznalt radarrendszerek-
bdl fejlédott ki, amelyet a skot fizikus, Sir Robert Alexan-
der Watson-Watt fedezett fel 1935-ben, amikor a radaron
nem lehetett megkiilonboztetni a sajit vagy ellenséges re-
piilégépet. A németek észrevették, hogy ha a piléta him-
bdlja a gépet, a visszavert radiohulldimok megvaltoznak.
Watson-Watt vezetésével egy titkos projekt keretében a
britek kifejlesztették az elsd aktiv sajat repiil6gép-felis-
mer6 rendszert (IFF = Identify Friend or Foe). Egy ad6t
helyeztek el minden brit repiilégépre. Amikor ez jeleket
vett a foldi radardllomastol, egyedi jeleket kezdett suga-
rozni, amit a foldi dllomds érzékelt és azonositotta a repii-
16gépet.

A ’60-as években fejlesztette ki tobbek kozott a Sensor-
matic az elektronikus termék-feliigyeleti rendszert (EAS),
elsdsorban a bolti lopasok megeldzésére. Ezek a tag-ek 1
bitesek voltak, olcsok, mikrohulldmu vagy induktiv tech-
nolégiat hasznaltak. Az alkalmazas csak a tag meglétét, il-
letve hidnyat jelezte.

A ’70-es években komoly fejlesztések folytak mind
Amerikdban, mind Eurépdban. Akkoriban els6sorban al-
latok nyomon kovetésére késziiltek alkalmazasok. Az elsd
USA-beli RFID szabadalom Mario W. Cardullo nevéhez
fiz6dik, aki 1973-ban védte le az aktiv RFID tag-et,
amely tdjrairhaté memdridval rendelkezett. Ugyanebben
az évben kapta meg Charles Walton taldlmanya, a passziv
transzponder a szabadalmat, amivel zart ajtét lehetett ki-
nyitni, kulcs nélkiil. Az USA Los Alamos-i kutatéintézete
kifejlesztett egy rendszert a nukledris eszkdzok nyomko-
vetésére, késdbb a szarvasmarhak azonositasara is fejlesz-
tett RFID rendszert.

HORIZONT

Id6vel a 125 kHz-r6l attértek a 13,56 MHz-es sdavra
(HF), ami az egész vildgon szabad frekvenciasdv volt. A
nagyobb frekvencia a nagyobb olvasdsi tdvolsagot és a
gyorsabb adatatvitelt is lehetdvé tette. Kiillonosen Eur6-
pédban terjedt el a HF rendszerek haszndlata, elsdsorban
djrafelhaszndlhaté konténerek és mads vagyontiargyak
nyomkovetésére. Manapsag a 13,56 MHz-es RFID rend-
szerek beléptetd, dijfizetd és smart-card rendszereknél
terjedtek el.

A 80-as években jelentds rendszertelepitések folytak:
Amerikdban a vastttarsasigok a konténerek kezelésére,
Eurépaban és elsdként Norvégidban autépalya dijfizetés-
re késziilt rendszer.

A ’90-es években még tobb teriileten kezdték alkalmaz-
ni az RFID technolégiat: auté inditdsgatld, tankolds, si-
bérlet, személyek, illetve jarmiivek beléptetése. A techno-
l6gia jelenleg draga az értékesitett rendszerek kis szdma
és a nyitott nemzetkozi szabvanyok hidnya miatt.

1999-ben az UHF RFID lendiiletet kapott, amikor ki-
fejlesztették az olcsd, mikrocsipet is tartalmazé RFID
cimkét: csak egy sorozatszamot tarolnak a tag-ben, ami
igy kis memoridval olcsobb lesz, és a sorozatszam alapjan
egy internet alapu adatbédzisbol kereshetd ki tovéabbi infor-
macié a termékrdl. Ezzel 1ényegében valtozott meg az
RFID szerepe. Kordbban egy RFID cimke val6jdban egy
mobil adatbazis volt, ezzel viszont halézati technolégidva
véltozott. Az iizleti életben ez jelentGs valtozast hozott: a
termék utja a két fél dltal folyamatosan kovethets.

A joslatok szerint az RFID vildgméretd elterjedése
mostantdl varhato.

MAGYAR LOGISZTIKAI
EGYESULET

Logisztikai Forum — 2007

A Magyar Logisztikai Egyesiilet 2007-ben is megrendezi logisztikai forumat
februdr 22-23-an. A konferencia témadja a torok—magyar kereskedelmi kapcsolatok
logisztikai vetiilete. A forum programjanak szervezésében Magyarorszagon
mikodo, torok érdekeltségt, tovabba torokorszagi magyar érdekeltségi
szervezetek lesznek a magyar fél partnerei, valamint a Magyar Befektetési
¢s Kereskedelemszervezési Kht. é€s a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara.

A férumon mdd nyilik az iizleti kapcsolatok kozvetlen épitésére is. Az esemény
fobb egységei: az ELA Board éves taldlkozdja, kiegészitve a Bestlog konzultacios
lehetGségével €s a Central Loco, amely a Visegradi Négyek kozlekedési projektje.
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Renault Trucks

Gazdasagosabb és ,,zoldebb” iizemelés
Renault méodra

A vizi kozlekedés és vizi aruszallitas résztvevoi — valoban
nem lebecsiilend6 szerepiiket hangoztatva — gyakran idézik a
romai kori mondast: Navigare necesse est, vagyis hajézni
sziikséges. Ahogy hajozni, gy ,,kézutazni”’, kamionozni is —
ez kétségtelen. Az persze nem mindegy, hogy mekkora anya-
gi tehervallalassal és mennyire kornyezetkimélé modon. Sze-
rencsére a miiszaki fejlesztok — a kozutas piaci verseny és a
tarsadalmi nyomas hatasara is — mindkét orok célt, vagyis az
iizemelési koltségek és a kornyezeti terhelés csokkentését ké-
pesek egyszerre szem el6tt tartani. Eppen igy van ez a Re-

nault Trucksnal is.

A Renault Trucks konstruktérei és fej-
leszt6i 2005 utdn — ami a megujult
Magnum és Premium Route éve volt —
erre az évre is tartogattak meglepetése-
ket. Az emlitett két modell kiilonféle ti-
pusait Uj motorokkal vértezték fel,
amivel a Renault haszongépjarmtveket
tizemeltet6k a korabbindl is hatéko-
nyabban végezhetik a hosszi tava aru-
fuvarozast. A Renault Trucks tavolsagi
fuvarozdsra szabott jarmivei a leg-
utébbi fejlesztéseknek koszonhetden, a
hajtdsldnc dtalakitdsdn tdl a biztonsdg
és a vezetési komfort szempontjabodl is
tobbet tudnak.

Ujdonsagdomping

A viltozdsok motorja tobbek kozott
éppen a motor volt: a Magnumot az uj
DXil3-mal szerelték fel, amely két uj,
460 és 500 l6erds teljesitményszintet
kinal (339 €s 368 kW), maximalis nyo-
matéka — az 500 l6erds valtozatndl —
pedig 2450 Nm 1050 és 1400 percen-
kénti fordulat kozott.

A Premium Route DXill motorja-
nak teljesitményszintjeit 370, 410, il-
letve 450 16erére novelték (270, 295 és
331 kW), nyomatékmaximuma 2140
Nm 1100 és 1300 percenkénti fordulat
kozott. A motorok teljesitménye a
gyartéd szerint az elédoknél nagyobb
kereskedelmi sebességet — felhaszna-
1astdl fiiggden akdr plusz 4 km/6rdt —
eredményez.

A Renault Trucks a nagyobb eréhoz
nagyobb biztonsdgot is tarsit. Az
Optibrake motorfék a Magnum eseté-
ben 332 kW, a Premium Route-ndl pe-

dig 275 kW lassitdsi teljesitményt
nydjt, de a Magnum modellekbe ren-
delhet§ a 381 kW teljesitményl
Optibrake+ motorfék is. Ezek a beren-
dezések a mechanikus valtékhoz tarsit-
haté hidraulikus Intarder lassité fékek-
kel, az Optidriver+ valtéval osszekap-
csolhaté Voith lassité fékkel, a négy
tarcsafékkel, az EBS-szel és az APM
elektronikus vezérlésd sdritettlevegd-
ellatasi rendszerrel — a Renault Trucks
szerint — jarmiveik a kategoria legjobb
fékrendszerét kindljak a felhasznaldk-
nak.

A modelldjitds nem csak a hajtaslan-
cot érintette: a Magnum és a Premium
Route kozismerten sofSrbardt vezetd-
fiilkéjében is b&ven akad tujdonsag.

Mindkét modell 4j, beépitett kapcsolds
korméannyal késziil: err6l kezelhetSk az
Optidriver+ sebességvalté €s a Cruise
Control kapcsoléi. Az j kialakitasu
kormény magdban foglalja a lassité fé-
kek, a radi6, a fényszordk, az ablaktor-
16k és a kijelzd legordiil6 meniijének
kapcsoléit is. Ez utébbit, vagyis a se-
besség digitdlis és kozponti kijelzését
ebben a kategéridban kizarélag a Re-
nault Trucks kindlja. A kijelz6 legordii-
16 meniijében a jarmtvezet§ vagy az
iizemeltetd tdjékozodhat a karbantarta-
si periddusokrdl, a vezetési id6rdl, az
Euro-4-es és Euro-5-6s motorokkal fu-
t6 gépekhez sziikséges AdBlue adalék-
anyag szintjérdl, a gumiabroncsok
nyomadsardl vagy éppen az elektroni-
zalt nyeregre vonatkozé informéciok-
rol.

AdBlue-val toltve

Idén oktéberben 1épett életbe az uj
Euro-4 norma, amelyet 2009 Gszét6l
mar az Euro-5 vilt fel. A motorok 1ég-
kori karosanyag-kibocsatdsdra vonat-
kozd, i1d6rdl idGre szigorodd szaba-
lyok folyamatos fejlesztésre kénysze-
ritik a fejleszt6ket. A mostani norma
betartdsdhoz a Renault Trucks a na-
gyobb teljesitményl haszongépjarmii-
veinél — a legtobb gyartéhoz hasonlé-
an — a nitrogén-oxid katalitikus reduk-
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,<Fogyokiura”

A haszongépjarmtivek piacan a gyartok — az ar- és teljesitményverseny mel-
lett — egyre ddazabb kiizdelmet folytatnak az iizemelési koltségek leszoritd-
saban is. A Renault Trucks ebben a jitszmdban is jol 4ll. A kedvezd ilizem-
anyag-fogyasztasi jellemzdkkel rendelkezd jarmiveikhez rendelhetd az Info-
max, amely vezetékes informatikai berendezés 1€vén, a vezetési médok pon-
tosan kiértékelhetdk. Ezzel az iizemeltetd figyelemmel kisérheti a jarmd fo-
gyasztdsat és haszndlatat és — akdr valamely Renault Trucks szervizzel kdzo-
sen — lizemanyag-megtakaritast célzo, vezetési stilust helyesbits akcidtervet
dolgozhat ki. A Renault Trucks emellett igyekszik hasznos ,,praktikdkkal” is
ellatni tigyfeleit. A tandcsadds keretében tobbek kozott a haszongépjarmitivek
konfigurdcidinak (Iégtereldk, egyszeres/kétszeres attételd hid, attétel vagy
éppen gumik) tizemanyag-fogyasztasra gyakorolt hatdsaira hivjak fel a fi-
gyelmet.

mészetesen is megtaldlhatok, vagyis
teljesen artalmatlanok.

Az SCR rendszernél az Euro-4 mo-
torok fogyasztasa akar 5 szazalékkal is
csokkenhet az Euro-3 motorokéhoz ké-
pest, fiiggetleniil a felhaszndlt lizem-

anyagtdl, a motor teljesit6képessége
cidjanak technoldgidjat (SCR, Szelek- : ureaoldattal, és hé 4ltal keltett kataliti- : pedig fokozddik a jé termodinamikai
tiv Katalitikus Redukcié) vdlasztotta, : kus redukcid sordn atalakul nitrogénné - hatasfok kovetkeztében. Az iizem-
ezzel a megolddssal nem csupdn az - és vizgdzzé, amelyek a légkorben ter- © anyag-felhaszndlds  csokkentésével
Euro-4 normit, hanem a majdani
Euro-5 szabvany elGirdsait is teljesiti.
A SCR alkalmazdsaval a szabalyozas-
nak val6 megfelelés mellett a motorok
teljesit6képessége nem csokken, mi-
kozben az lizemanyag égésének maxi-

Biotankolas

malizaldsdval kevesebb részecske ke-
letkezik, magyardn csokken a kornye-
zetszennyezés. Mindezt egy kipufogé-
gaz-utdkezelési rendszerrel kombindl-
jék, amely a katalitikus redukcidnak
koszonhetden semlegesiti a nitrogén-
oxidot. Az eljards sordn a kipufogé-
rendszerbe — elektronikus vezérléssel
— befecskendezett, egyharmad rész
urea és kétharmad rész vizbdl all6
AdBlue redukdlészert alkalmaznak.
Ennek a tdroldsdra a gépjarmiveken
kiilon tartdly szolgdl. A Magnum és
Premium Route jarmtveket 40, 60, 95
vagy 125 literes AdBlue-tartdllyal sze-
relik fel.

Az eljaras 1ényege, hogy a kipufogdé-
ban a nitrogén-oxid keveredik az

Bar a mindennapok iizletmenetében, az e-mailek és telefonok vihardban a fu-
varozok tobbsége kétségteleniil nem a Fold megdvasan topreng, mégis, a
kornyezet védelme mar olyan kérdéssé valt, amelyre mar rovid tdvon is
konkrét megoldasokat kell taldlni. A megoldasok pedig készen dllnak és év-
6l évre jobbak. Mikozben Eurdpa fejlettebb dllamaiban az elGirdsokat vagy
az elvéarhato 1épéseket is meghalado6 ,,zoldités” megy végbe, addig itthon még
bdven lehetne mit tenni a kornyezet ésszerd megdvasaért. Ezt a folyamatot
kivanta el6mozditani a Renault Trucks, amikor idén szeptemberben bejelen-
tette: kétéves gyartoi garancidt vdllal a novényi olaj metil-észtereket 30 sza-
zalékos ardnyban tartalmazé gazolajkeverék (biodizel) haszndlatdra is Euro-
3, Euro-4 és Euro-5 Incentive (1. fazist) motorjaindl. Ezzel egyidejileg
azonban — ellentétben a hagyomanyos mddon tizemelS jarmtvek szdmara
el6irtakkal — az olajcserék szama megduplazodik, és biztositani kell azt,
hogy kizarélag az eurépai EN 14214 szabvanynak megfeleld novényi olaj
metil-észtert haszndlja az lizemeltets. A garancia ugyanis csak ebben az eset-
ben érvényes.

Sajnos itthon a képet drnyalja az, hogy — tudomdsunk szerint — a magyar
piacon még nem tankolhaté a szabvanyoknak megfeleld biodizel.

kompenzdlni lehet az tizemeléshez
sziikséges AdBlue adalék 4rat, vagyis a
kordbbival nagyjdbol azonos koltsé-
gekkel kell szdmolni, mikdzben a jar-
mivek kéarosanyag-kibocsatdsa drasz-
tikusan csokken.

Az SCR rendszer megbizhato, élet-
tartama azonos a jarmdvekével, alkal-
mazdsa pedig nincs hatdssal a karban-
tartasi ciklusokra. A rendszer tizemelé-
séhez sziikséges AdBlue adalékot a ha-

Biodizel

A biodizel olyan lizemanyag, amelyet az igynevezett dtészterez€s ttjan nyer-
nek névényi olajbdl. Eurépdban elsGsorban repce-, illetve napraforgéolajbdl
allitjak eld, mig az Egyesiilt Allamokban sz6jdbdl vagy canoldbdl, azaz a
repce egy genetikailag médositott valtozatabol késziil. Az olaj viszkozitdsat
és a benne taldlhat6é szennyezddéseket ugy csokkentik, hogy az olajat alko-
hollal, é4ltalaban metanollal reagaltatjadk. Ez a kémiai dtalakitas feltétleniil
sziikséges ahhoz, hogy stabil, egynemd és egyenletes minGségi termék ke-
!(Etkezzen, az/RME' (repc/e— vagy napraforgdolaj-metilészter), amely a gazola- zai lizemanyagtoltd dllomdsok is érté-
]ehAoz ha;or/llo tulajdolil'sqgokat mutat. el B T 3 16 kesitik majd, igaz, egyeldre csak kevés
szabvanyositott biolizemanyag gézolajjal torténd keverése szdmos elon- kiitnal tankolhat6. A kezdeti nehézsé-
nyel jar. JelentGsen csokken a szén-dioxid-kibocsatds (ez az liveghdzhatés ki- . P .
PP e o g p P oy gekre, valamint a tovdbbi biztos ella-
alakuldsaért felelds gaz) anélkiil, hogy érdemben barmit is véltozna a tobbi, t’ dol R It Trucks a tel
a szabdlyozdsban megszabott kdros anyag kibocsatdsa. A biotizemanyagok rasra gondo \;a a lenaup hrl;c S ?be .
kevésbé mérgezbek és konnyebben lebomlanak, ugyanakkor a motorok mii- Jes europai forgalmazor halozataban,
azaz csaknem 1200 szervizpontjan

kodése igy is megfelel a hatalyos elSirasoknak. -
kezdte meg az AdBlue forgalmazdsat.
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Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv

M1 jut a hazai logisztikanak a tortabol?

Az Eurodpai Unié koltségvetésének kohézios politika fejezeté-
bol a 2007-2013-as idoszakra 22,4 milliard euro unios forras
all a rendelkezésiinkre. Ezt kiegésziti a magyar allami hozza-
jarulas, amely a teljes felhasznalhato keret 15 szazalékat te-
szi ki, igy Osszesen 26,2 milliard eurot fordithatunk fejleszté-
sekre. Ez — a Pénziigyminisztérium altal 2007-re prognoszti-
zalt 265 Ft/eur6 arfolyammal szimolva — dsszesen 6943 mil-
liard forintot jelent. E forrasok kiegésziilnek még a fejleszté-
seket megvalosito szervezetek (vallalkozasok, onkormanyzat-
ok, nonprofit szervezetek) sajat forrasnak tekinthet6 rafordi-
tasaival, igy osszességében e keretnél még nagyobb volumenii
fejlesztések valdésulhatnak meg. Mindezen feliil az Eurépai
Mezogazdasagi és Vidékfejlesztési Alapbdl tovabbi mintegy 3
milliard euro fejlesztési forras all majd rendelkezésiinkre. Az
Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (UMFT) a 2007-2013-as
idoszak orszagstratégiaja hivatott lenni, amelynek legfonto-
sabb célja a foglalkoztatas bovitése és a tartos novekedés fel-
tételeinek megteremtése. Ennek érdekében hat kiemelt terii-
leten indit el Gsszehangolt dllami és unios fejlesztéseket: a
gazdasiagban, a kozlekedésben, a tarsadalom megujulasa ér-
dekében, a kornyezet és az energetika terén, a teriiletfejlesz-
tésben és az allamreform feladataival dsszefiiggésben. Tekint-
siik at, e prioritasok koziil mi varhat6 a kozlekedésben!

hatéan bdviil a regiondlis repiilSterek
forgalma is.
Az orszag fejlett térségei jO infrast-

Ilyen volt...

Az UMFT-dokumentum helyzetértéke-
Iése szerint Magyarorszdgon a kozle-
kedési haldzat strisége majdnem azo-
nos az EU dtlagdval. 2005-ben a koziit-
haldzat stirtsége (329 km/1000 km?) az
EU-étlag 88 szdzalékat, a vastthalézat
stirisége (83 km/1000 km*) pedig az
EU-atlag 128 szazalékat tette Kki.
Ugyanakkor a kozlekedési hadl6zat ka-
pacitdsa, tizemeltetése, teherbirdsa,
biztonsdga nehézkessé teszi az orszig
elérhetGségét, atjarhatosagit. A kozle-
kedési haldzatok elkiiloniiltsége meg-
neheziti a kozlekedési modok kozotti
valtast, a kdrnyezetet kevésbé szennye-
76 kozlekedési moédok elStérbe helye-
z€sét. A budapesti (Ferihegyi) nemzet-
kozi repiil6tér forgalma az elmult id6-
szakban jelentGsen megnétt (elsGsor-
ban a fapados légitarsasdgok forgalom-
novekedésének koszonhetSen), és var-

ruktirdval rendelkeznek, mig a Buda-
pesttdl tavol esd €s a periferikus térsé-
gekben ennek hidnya akaddlyozza a
fejlédést. A Budapest-kézpontd halé-
zat hosszadalmassd és nehézkessé teszi
egyes régiok, kistérségek, sét szamos
regiondlis jelent§ségli varos megkoze-
litését, olykor még a régidkon beliil is.
A vallalkozasok szamadra telephelyként
— az elérhetGség szempontjabol — elsd-
sorban Budapest és kornyéke, a vala-
mint a k6zép- €s részben a nyugat-du-
nantuli térségek vonzoak, a legkevésbé
keresettek pedig a tiszantdli, a dél-du-
nantdli, valamint a nagyvarosoktol ti-
vol esd térségek.

Magyarorszagot harom jelentds, Ke-
let-, Nyugat- és Dél-Eurdpat 6sszekotd
f6 eurdpai kozlekedési folyos6 — a IV.
(Bécs—Budapest—Belgrad) és az V.
(Trieszt—Budapest—Kijev) kozlekedési

folyos6 és a Duna (VII. folyosd) — sze-
li 4t. A Nyugat- és a Kelet-Eurdpa, va-
lamint a Dél- és Eszak-Eurdpa kozotti,
varhatdéan jelentGsen boviilé aruforga-
lom j6 lehetGséget kindl a nemzetkozi
kereskedelmi, szallitasi, logisztikai
szolgaltatasok hazai fejldésének.

Az elmdlt idGszak szamottevs beru-
hdzasai ellenére az autdpdlya-ellatott-
sdg (6,1 km/1000 km?) mindossze ne-
gyede a nyugat-eurOpai atlagnak. A
gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésének
jelentdségét mutatja, hogy az 1990-es
évektSl kezdGdden a kiilfoldi véllala-
tok telephelyvélasztdsat alapvet&en be-
folyésolta az autopdlydk kozelsége. A
z0ldmezGs beruhazasok jelentSs része
a gyorsforgalmi tithdlézat mar meglevd
elemeihez, illetve azok 30-40 kilomé-
teres savjihoz kapcsolddott.

Az orszdg regiondlis kozpontjait
0sszekotd, keresztiranyu utak kapacita-
sa a forgalmi terheléshez képest kicsi.
A halézati hidnyossdgok mellett tobb-
let karbantartdsi igényt tdmaszt az a
koriilmény, hogy az utak kisebb (100
kN) terhelésre épiiltek az EU-ban élta-
lanossal (115 kN) szemben. Az eddig
meginditott  burkolat-megerdsitési
programokon kiviil 2008-ig tovabbi
1000-1200 km megerGsitésére lesz
sziikség, hogy eleget tudjunk tenni a
csatlakozési szerz8désben vallalt kote-
lezettségiinknek.

Magyarorszdg 7600 km hosszu vas-
uthdlézatat is a Budapest-kézpontd,
sugaras szerkezet jellemzi. A folyama-
tosan romlé mdszaki dllapot miatt a
vonalak kozel 40 szdzalékan sebesség-
korlatozds van érvényben. A pélydk 16
szazaléka kétvaginyu, 33 szdzaléka
villamositott.

Az aruszillitdsban a kozit teljesit-
ményének novekedése gyorsabb a vas-
uténdl, ami mogott a gazdasdgnak a
készletezési rugalmassdg, illetve a
koltségesokkentés iranti igénye all. En-
nek ellenére a kozlekedési munkameg-
osztas fenntarthatésdgi szempontbdl —
a vasut és a kozosségi kozlekedés vi-
szonylag magas ardnya miatt — Ma-
gyarorszagon még mindig jéval kedve-
zGbb, mint az EU-15-ben.
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Ilyen lehet...

A Kozlekedésfejlesztés Operativ Prog-
ramban (KOP) a 15 szazalékos hazai
kormadnyzati tdrsfinanszirozdssal egyiitt
5,1-6,8 millidrd eurds (1361-1802 mil-
liard forintos) forras allhat rendelkezés-
re. Négy beavatkozas-csoport szolgdlja
a kozlekedés fejlesztését: az orszdg
nemzetkozi elérhetGségének javitdsa (a
gyorsforgalmi tthdlézat bdvitése; a
vasuti févonalak korszerdsitése; a fo-
lyami infrastruktiira bévitése); a térségi
elérhetSség javitdsa (a keresztiranyu f6-
utak bdvitése és burkolaterGsitése; regi-
ondlis kozlekedési szovetségek felalli-
tdsa); a vdrosi és agglomeracios kozos-
ségi kozlekedés fejlesztése (az elGvaro-
si vasttvonalak fejlesztése és dsszekap-
csoldsa a helyi tomegkozlekedéssel; ke-
rékpdrutak épitése; forgalomcsillapitds
a belvarosokban); valamint az aruszal-
litds-logisztika kozlekedési infrastruk-
tirdjanak fejlesztése (intermodalis lo-
gisztikai kozpontok és a hozz4juk kap-
cso0lddo infrastruktira kiépitése).

A kozlekedési fejlesztések legfonto-
sabb célja a versenyképességet és a ko-
héziét egyardnt szolgdld elérhetGség
javitasa. Ehhez valamennyi kozlekedé-
si aldgazatnak hozz4 kell jarulnia, ezért
a kozlekedési modok kozotti valasztas
biztositdsa (intermodalitds) elsérendd
szempont a fejlesztések megfogalma-
zdsakor. A kozlekedési lehetdségek a
munkaerd foldrajzi mobilitasat is koz-
vetleniil befolydsoljdk. A mobilitds
szempontjabol ezért kiilondsen fontos
a kozosségi kozlekedési hilézatok mi-
ndsége.

A kozlekedés fejlesztésének ki kell
elégitenie a fenntarthatésdg kovetel-
ményeit, és figyelembe kell vennie az
orszag gazdasagfoldrajzi adottsagait is.
Messzemendkig érvényesiilnie kell a
kornyezeti értékek és a természeti erd-
forrasok védelmének. Ezért a fejleszté-
sekben sulyponti kérdés a kornyezet-
barat kozlekedési médok preferdldsa.
A jarmtéallominy modernizicidja is
nagymértékben csokkenti a kdrnyezet-
terhelést, valamint a balesetveszélyt.

Az orszag teriiletén jelentSs eurdpai
folyosdk metszik egymadst, ezért fontos
az ebbdl ered§ szdllitdsi, logisztikai le-
het&ségeink hatékony kiakndzdsa. A
cél nem pusztidn az dtmend forgalom
lebonyolitdsa, hanem a lehetd legna-
gyobb hazai hozzdadott érték elérése
az dthalad6 druforgalomhoz kapcsolé-
do6 szolgaltatdsok révén.
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A beavatkozasok eredményeként ja-
vulnia kell az orszdg nemzetkozi elér-
hetSségének. Az UMFT kiemelten fon-
tosnak tartja a kornyezeti és gazdasagi
értelemben is fenntarthaté kozlekedési
fejlesztéseket, ezért elényben részesiti
a vasut korszerGsitését. Magyarorszag
szamara azonban elengedhetetlen a
kozithalézat fejlesztése is. Tovabb kell
fejleszteni a gyorsforgalmi tthdlézatot,
hogy a magisztrilis folyosdk tovabb
épiiljenek az orszdaghatdrok felé, illet-
ve, hogy az orszdg ma még sugaras
kozlekedés-szerkezete olddédjon. To-
vabbi gyorsforgalmi utfejlesztésekkel
javithat6 az elérhetGség a forgalom-ter-
helés szempontjabdl kritikus TEN-
folyosdkon.

A vasttfejlesztés egyik teriilete a f§
nemzetkozi vastitvonalak korszerdsité-
se az orszaghatdrokig. A palyafeldjita-
sok lehet6vé teszik, hogy a ma még a
forgalmat sok helyiitt lassité sebesség-
korlatozasok megszinjenek, az elérhe-
téség pedig szamottevGen javuljon. Je-
lentSs fejlesztések vannak tervben a
kapcsolddé informatikai, biztonsdg- és
irdnyitastechnikai eszkozok, valamint
a vasuti szerelvények korszer(sitése te-
rén is.

A vizi kozlekedés fejlesztése Ma-
gyarorszdgon elsdsorban a Duna-Maj-
na-Rajna-vizidtrendszer kinélta lehetd-
ségek jobb kihaszndldsit, vagyis a tu-
risztikai céld hajozas mellett a vizi 4ru-
sz4allitds teljesitményének novelését
szolgdlja. Ennek f6 eszkoze az inter-
modalis folyami kozlekedési infrast-
ruktira és a hajopark fenntarthatd
fejlesztése, a Dundhoz hasonléan a Ti-
szan is.

Tovabbi cél, hogy a sugdrirdnyd au-
tépalydknak az orszaghatdrok felé tor-
ténd tovabbépitésével parhuzamosan a
régidkozpontok bekapcsolddhassanak
a transzeurdpai folyosék forgalmadba,
és egymads kozotti elérhetGségiik is ja-
vuljon. A kiegyenstlyozottabb teriileti
fejlédés €s a halézat monocentrikus
jellegének olddsa érdekében sziiksé-
ges, hogy a sugaras mellett a transzver-
zalis féutak rendszerét is fejlessziik.
Mindemellett a nehézgépjarmiivek
aruszallitasi dtvonalain az utakat 11,5
tonnds terheléstire kell megerGsiteni.
Ennek érdekében a nemzetkozi jelen-
téségt, illetve a régidkozpontok eléré-
sét szolgélo féutakon burkolat-megerd-
sitést és kapacitasbdvitést hajtunk vég-
re. A kapcsolédé elkeriils utak kiépité-
se kedvezd hatdssal lesz a kozlekedés-

HORIZONT

biztonsagra és a telepiilési kornyezetre
egyarant.

A févaros 1égi forgalmédnak noveke-
dése miatt, a légtér zsufoltsdganak
csokkentése érdekében varhatéan
sziikség lesz a regiondlis jelentGség,
nemzetk6zi utasforgalmat kiszolgdld
repiilStereink, valamint néhdny mads,
helyi jelentdségi repiilSteriink fejlesz-
tésére.

Az aruszallitas-logisztika kozleke-
dési infrastruktirdjanak fejlesztésérsl
kozvetleniil sz6lva az UMFT azt tag-
lalja, hogy a globalizdl6d6 gazdasag-
ban kiilonosen felértékelddik Magyar-
orszdg gazdasagfoldrajzi elhelyezke-
dése, mivel teriiletén jelentSs nemzet-
kozi kereskedelmi dtvonalak haladnak
at. A TEN-folyosok fejlesztésével ki-
alakulé kozlekedési hdlézat lehet6vé
teszi és Osztonzi, hogy ezekre a folyo-
sokra felfizve, vagy ezekhez megfele-
16 kozlekedési kapcsolatokat teremtve
az export-, import- és tranzitforgalom-
hoz kapcsol6dod, logisztikai szolgélta-
tdsokat nyujt6 véllalkozdi infrastruktu-
ra épiiljon ki. A konkrét fejlesztéseknél
figyelni kell a kiting adottsdgokkal
rendelkezd, egykori katonai repiilGte-
rek hasznositdsdra (példaul interkonti-
nentdlis 1égi szallitdsra alkalmas lo-
gisztikai cargobazisok létesitésére) is.

Az egyfeldl Eszak-, Dél- és Délke-
let-Eurépa, mdsfelSl Kelet-Azsia ira-
nydba hazdnkon &thaladé aruszallitast
az intermodalis logisztikai kozpontok
fejlesztésével a kornyezetbarat kozle-
kedési modok (vasuti €s vizi szallitas)
felé kell terelni. Ezért a kovetkezd id6-
szakban az orszdg nemzetkozi elérhe-
téségét javitd hajozo6 utak fenntarthatd
fejlesztéséhez kapcsolédva kiemelt
fontossdgu lesz az intermodélis kik6t6-
hdlézat fejlesztése is.

Tovabbi feladat a logisztikai koz-
pontokhoz és az egyéb gazdasagi inf-
rastruktirdhoz vezet§ kozlekedési inf-
rastruktira kapcsolati elemeinek (az
iparvaganyoknak és a bekotSutaknak)
a megépitése, illetve korszerdsitése. A
logisztikai szolgdltaté kozpontokon
beliil pedig 1ényeges lesz a kozlekedé-
si eszkozok kozotti valtas feltételeinek
javitdsa.

A kozlekedésfejlesztés prioritdsaban
foglalt stratégia megvaldsitasa elsdsor-
ban a KOP keretében, a Kohézids
Alapbol és ERFA-kiegészitéssel finan-
szirozva torténik. A stratégia megvalod-
sitdsdhoz ugyanakkor a régidk operativ
programjai is hozzdjarulnak.

V.V
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Fuvardijtiikkor

A CBRB gizolaj jegyzése a vizsgalt idGszakban 47 és 50 EUR/100 I érték kozott mozgott.

Az ARA-kikotékben élénkiilés volt tapasztalhat6. Dunai reldcidkba elsGsorban sz6ja, magnezit, s6 és ércek Keriiltek be-
rakasra. Rajnai, majnai kikotdk, illetve a német csatorndk irdnyaba energetikaiszén-, sz6ja-, agyag-, érc-, magnezit-, gipsz-,
marvanytormelék- és dcskavasrakomanyokat raktak a hajok.

A Majnan gabona-, cement-, kalisé-, homok-, kavics- és 6cskavasrakomanyok szerepeltek elsGsorban az drukindlatban
rajnai, illetve holland rendeltetéssel, illetve sz6ja osztrdk kikotGkbe. A FelsG-Duna német szakaszan ronkfa-, érc-, magnez-
itrakomanyokat fuvaroztak a hajok. Az erGsen ingadozé vizallds miatt a konnyitések szama nem nétt jelentGsen, ugyanis az
idGszak els6 felében egy-egy nagyobb esét kovetSen a vizallds megfelelS volt. Az id§szak masodik felében folyamatosan
apadt a Duna, ezért varhatéan tovabb csokkennek a berakhaté mennyiségek, illetve a konnyitések szdma ismét emelkedni
fog.

Ausztriaban acélaru, gabona és mitragya keriilt berakasra. Az apad6 vizallasok miatt a hajokba rakhat6 arumennyiség fo-
lyamatosan csokkent.

Szlovakiaban a gabona- mellett acélrakomdnyok is nagyobb mennyiségben jelentek meg az arukinalatban.

Magyarorszagon acéldru, kukoricapellett, gabona és olajos magvak keriiltek berakédsra. A szabad hajotér iranti kereslet
tovabb nétt. Az al-dunai rendeltetéssel feladott gabona mennyisége is emelked$ tendenciat mutatott.

E.el?t]g’, If(li]{f}ﬁ?; ARA-kikotok Fels6-Rajna Ausztria Szlovakia Magyarorszag Constanta
ikotd

ARA-kikoték - 9,20 16,30 20,60 22,20 -
Fels6-Rajna 7,30 - 16,00 - - -
Ausztria 20,40 20,60 - - 5,50 -
Szlovakia 21,50 22,00 5,50 - - -
Magyarorszag 23,90 24,50 - - - 16,00
Constanta - - - - 10,50 -

A fuvardijtiikor kiilonbozd druféleségek silyozottan atlagolt €/ mto fuvardijai alapjan késziilt, ezért fuvardijindexként inkabb csak tenden-
cidkat mutat. Hosszu tavu egytittmikodés, hazi vagy kiillonmegéllapoddsok nem 0sszehasonlithatdk az itt kozolt adatokkal. A dijtételek az
adott reldcio legtdvolabbi pontjara vonatkozdan elért és nyilvdnossdgra keriilt legmagasabb Osszeget tartalmazzdk, komplett rakomdnyok-
ra. A dijak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpdtlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem tor-
tént emlitésre érdemes drumozgds. Vizsgalt idGszak: 2006. szeptember 15.—oktdber 15.
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Haj6zasi Emléknap, Neszmély

Az idei, sorrendben 3. Haj6zdsi Em-
Iéknapot oktéber 7-én, szombaton
tartottdk meg a Neszmély hajokiko-

mult évi tevékenységérdl is. A részt-
vevSk kozott jelentSs visszhangot
valtott ki a MAHART privatizaci6ja-

HAJOZAS

1ol tartott eldadds. A nap kulturdlis és
szorakoztaté programokkal zdrult.

Az idGjaras is segitette a résztve-
vGket abban, hogy ismét kellemes ér-
zésekkel telve tdvozzanak egy djabb
Haj6zasi Emléknaprol.

tGjében taldlhaté hajéskanzenban,
pontosabban az utols6, még egyben
maradt Duna-tengerjaré hajd, a Deb-
recen ex Kassa fedélzetén és egykori
raktdrdban. A hajé személyzeti lako-
terében a résztvevlk kiallitast tekint-
hettek meg a magyar tengerhaj6zas-
rol.

Az emléknap konferencidval kez-
ddédott, eldadasok hangzottak el a
Zoltan Alapitvany tevékenységérdl, a
belvizi aruszéllitas jelenérdl és jovo-
jérdl, a Debrecen hajé és a magyar
tengerhajézas torténetérol, a
zebegényi hajéosmizeum és a buda-
pesti Kozlekedési Mizeum jelenérdl
és terveirdl. Sz6 esett a magyar hajo-
épités multjardl és jelenérdl, valamint
a Magyar Hajozasért Egyesiilet el-

Val6di vagy alvaltozas, avagy a Bratislavai Egyezmények vége?

A hajézasban tevékenykeddk szamara rejtély, hogyan mi-
kodhetett évtizedekig zavartalanul egy eurdpai joggal el-
lentétes hajézasi kartell. A Bratislavai Egyezmények kife-
jezés tulajdonképpen két fogalmat takar. Egyrészt egy
1955-ben megkotott és azdta tobbszor kibdvitett, illetve
modositott megallapodds a dunai hajézasi vallalatok ko-
z0tt, masrészt a dunai dllamok éallami, vagy volt dllami ha-
jOzdsait tomoritd kartell. Hatdrozményai az egyezmény
alair6i szamara kotelezGek, masoknak csak kolcsonos el-
fogadas esetén.

A megdllapodds szakmailag jol Osszedllitott, a Dunén
nemzetkozi forgalomban torténd arufuvarozds dltaldnos
feltételeirdl sz616 mag, fiiggetleniil a hatterétdl a folyami
hajézasi kereskedelem alapja volt és — f6ként az al-dunai
forgalomban — jelenleg is az. (Kiegészit6 megdllapoddsai
tobbnyire elvesztették jelentdségiiket.) A kartell a dunai
hajézasi vallalatok igazgatdi konferencidja, amely évente
ilésezve, a Megéllapoddsok feltételeit feliilvizsgalva azo-
kat hol kibGvitve, hol sztikitve probdlt a fuvaroztatok elé
megkeriilhetetlen falat vonni.

Az Eurépai Unié bdvitésével tarthatatlannd valt az
Egyezmények statusza, ezért 2005-ben az Egyezmények-
ben részes hajozasi vdllalatok — felismerve a véltoztatds
kényszerét — megalapitottdk az IVDS-t (Internationale
Vereinigung der Donauschifffahrten), azaz a Dunai Hajé-
zasok Nemzetkozi Egyesiiletét bécsi székhellyel. A ko-
rabbi alapszabalybol minden kikeriilt, ami nem volt kon-

form az érvényes eurdpai, illetve nemzetkozi joggal. A
Tarsasag kinyitotta kapuit minden természetes és jogi sze-
mély elStt, amelynek tevékenysége a dunai hajozdssal
Osszefiigg, illetve a Duna gazdasdgi és kulturalis fejlédé-
séért tesz €s tenni kivan. (Szavazati joggal természetesen
csak a teljes jogu tagok rendelkeznek, a tarsult és tisztelet-
beli tagok nem.) Tagjai kozott megtaldlhatdak mas nem-
csak dunai hajozasi véllalatok, hanem tengeri, folyam-
tengeri haj6zasok, szallitmanyozok, biztositasi kozvetits-
iroda és mads egyesiilet is, mint pl. az ERSTU (Eurépai Fo-
lyam-tengerhajézasi Egyesiilet) budapesti székhelyd du-
nai szekcidja.

Az IVDS célkitizései a valddi érdekképviselet szandé-
kat tiikrozik. Tagjaival és tarsszervezeteivel egylitt kivan
tenni a hajozdsi koriilmények javitdsadért, a hajézhatébb
vizi utért, a folyami informécids rendszer kiépitéséért, a
dunai-rajnai jogharmonizéciéért, a hajos €s hajozasi ke-
reskedelmi utdnpétlasképzésért, flottamegujitasaért, kiko-
t&6épitésért.

Elgondolkodtaté azonban az IVDS 2006. oktéber 9. és
11. kozott Belgradban megtartott 2. kozgytlésének egyik
dontése, miszerint teljes jogu dj tagként csak az keriilhet
felvételre, akit minden egyes meglévd tdmogat. Felmertil-
het a kérdés, valddi-e a nyitds, 4tvaltozds vagy dlvéltozds
tortént.

Bencsik Attila
ERSTU-EDS elnok

Haj6z4si rovatunk a FluVillS Kft.

szakmai tdmogatasival késziilt.
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Harom magyar fuvarozé cég képvisel6i Valencidban

A DKYV vendégei voltak az eurdpai
kiemelt iigyfelek

A diisseldorfi székhelyli DKV Euro Service szeptember utol-
s6 hétvégéjén vendégiil latta legfontosabb eurdpai iligyfeleit.
Harom magyar cég nevére is érkezett a spanyolorszagi Valen-
ciaba szo0lo meghivobol, ezeknek a vezetdi Juhos Katalinnal,
a DKV Magyarorszagi képviseletvezetgjével egyiitt részt vet-
tek a nagyszabasii VIP-rendezvényen. Elményeiket rommel
osztottak meg a Navigator olvasdival.

A 100 szdzalékosan magyar tulajdonu
VT Artrans Kft.-t Devecsai Péter
igyvezetd képviselte, aki a Videoton
Zrt. mellett a szallitmanyozé cég masik
tulajdonosa. A 220 alkalmazottat fog-
lalkoztat6 cég tevékenysége az igazga-
t6 megfogalmazdsa szerint 4 pillérre
épiil: nemzetkozi szallitmanyozds, lo-
gisztikai szolgaltatdsok, teljes kord
vamiigyintézés és egy sajait MAN-szer-
viz. A két f6 tevékenység ebbdl is a
széllitméanyozds és a logisztika, ame-
lyek jol kiegészitik egymast. Tobb ne-
ves multinaciondlis partneriik van,
amelyek kiszolgdldsdra épitett raktar
kapacitdsa mar eléri a 24 ezer m’-t.

A DKV mintegy 5 évvel ezel6tt ke-
reste meg ajanlatdval Devecsai urat,
amit az igazgat6 igen attraktivnak ta-
1alt, és azéta a 60 kamionbdl all6 sajat
jarmdparkjukat — amelyben az 1 ton-
nastél a 24 tonndsig a teljes paletta
megtaldlhaté — kiilfoldi dtjaikra DKV-
kartydkkal szerelték fel. ,,Nagyon jé a
rendszeriik”, magyardzza az ligyveze-
t6, amelynek koszonhetSen napra kész
informdci6t kapnak a kiilfoldi benzin-
kutak drairdl. Igy meg tudjak tervezni a
kocsik utjat, hogy hol éri meg tankolni.
S6t a DKV ajanlotta kutakndl tovabbi
arkedvezményben részesiilnek, és az
sem elhanyagolhat6, hogy az aut6-
palyadijtdl kezdve az alagutdijon ke-
resztiill a komphaszndlatig mindent
kedvezményesen fizethetnek a DKV-
kartyéval.

A haromnapos rendezvény élménye
még most is benne él, mondja Péter. Az
ADAC szakembereivel lebonyolitott
tesztvezetés mellett a preciz szervezést
emeli ki. A mdsodik esti vacsordra egy
tavon keresztiil hajézva jutottak el, és a
kikotst egy Osvényen lehetett megko-
zeliteni: a buszrdl leszallva mindenki-

nek egy zseblampat nyomtak a kezébe,
és a vizpartra érve autdk reflektorai vi-
lagitottdk meg az utat. Nagyon tetszett
neki Valencia is, ahol kordbban még
nem jart. Sok fotét készitett, igy ké-
s6bb is 4t tudja élni a Spanyolorszig-
ban toltott DKV-napokat, teszi hozza
befejezésiil.

Batki Ldszlo, a nagymarosi Batki
Trans Kft. igyvezetdje is lelkesen me-
sél élményeirdl. Az 1995-ben egy auté-
val indult cég ma mér 54 kamionnal
szallit bitorokat Eurépa utjain. A DKV-
val mdr 10 évre tekint vissza a kapcsola-
tuk, és taldn azért is kaptdk a megtiszte-
16 meghivast a VIP-rendezvényre, mert
az évtizednyi idd alatt sosem késtek a fi-
zetéssel. A kartya nyujtotta elényok ko-
ziil a netté szdmlazast emliti elGszor az
igazgatd. De az el6fordul6 javitasok és
az esetleges kozlekedési birsdgok kifize-
tésénél is jOl jon a DKV segitsége.

Spanyolorszdgban a szérakoztatd
programok mellett az sem volt elha-
nyagolhat6, hogy sok eurépai cég ve-
zetGjével nyilt lehetSség tizleti taldlko-
z6ra. Persze nem lehet tudni, hogy me-
lyikbdl lesz majd végiil tizlet, de ilyen
megbeszélésekre normal koriilmények
kozott nincs lehetdség, teszi hozza
Batki ur.

Uhrin Pdl, a 15 éves oroshazi Uhrin
Trans vezetGje oriil, hogy eleget tett
Juhos Katalin Valencidba szdl6 invita-
lasanak. Altaldban nem szokott az
ilyen meghivasokra elmenni a szoros
munkatempd miatt. Az oroshdzi Gardi-
en Uveggyir koti le a 60 nyerges sze-
relvényiik kapacitdsdnak legalabb a 90
szazalékat. Sokat jarnak a francia tulaj-
donos lengyelorszagi liveggydrdba is
és a kiilfoldi utakon hosszu évek 6ta ki-
zar6lag DKV-kdrtydval tankolnak,
szervizelnek, fizetik az autépalyadijat.

Valencia Palt is lenytigozte, az utol-
s6 napi varosnézést viszont az elézd
nap terepvezetése szdmadra is feliilmul-
ta. Az ADAC szakembereit6l ellesett
palyavezetési triikkkok még a hozza ha-
sonld oreg rokdknak is tanulsdgosak
voltak. Hiszen hétkéznapi koriilmé-
nyek kozott az ember nem is gondol ar-
ra, mennyire masként kell reagdlni
60-70-80-90 kilométeres sebességnél
egy hirtelen felting ,,bélya” kikertilé-
séhez. Még egyszer szeretné megko-
szonni Katalinnak a lehet&séget.

Juhos Katalin 6riil, hogy kiemelt
partnereik ilyen jol érezték magukat a
DKV vendégeként, mikdzben értékes
tizleti kapcsolatokra tehettek szert Eu-
répa vezetd szallitmanyozasi és spedi-
t6r cégeivel.

A DKV szamadra is fontos, hogy a
napi munka mellett ilyen kotetlen ko-
rilmények kozott is tudjanak a legjobb
tigyfelekkel talalkozni, mert igy taldn
jobban érezhetik a megbecsiilést az
eredményes egyiittmiikodésért. Hiszen
a DKV mint szolgéltat6 az tigyfelek bi-
zalmabdl €l és az elmdlt idGszak iizleti
sikereit a partnerek nélkiil nem érhet-
ték volna el. Ezt szerették volna viszo-
nozni Valencidban, és a magyar képvi-
selet vezetGje reméli, a jelentds hazai
partnerek koziil tovabbi ligyfeleket is
vendégiil lathatnak a legkozelebbi eu-
répai DKV VIP-taldlkozon.

Juhos Katalin szdmara kiilondsen
kedves volt ez a valenciai taldlkozd,
mert a DKV-val folytatott 2 éves mun-
kdjanak mélt6 lezdrdsa volt, mieldtt
2006. november 1-jét6l attér vezetSi
tandcsad6i munkdjira (Un. executive
coaching) sajit cége kereteiben. Sok
kedves élményt és szdmos tanulsagot
szerzett szamdra az egylittmdkodés.
,Ezuton is koszonom minden kedves
tigyfeliinknek és tizleti partneriinknek
az elkotelezettséget és a tdmogatdst
kétéves egyiittmikodésiink sordn”
mondja. ,,Nem tudhatjuk, mikor ke-
resztezik egymadst dtjaink. En mindig
szivesen fogok visszagondolni a DKV-
val toltott id6szakra.”

Az eddigihez hasonlé sikereket ki-
vanunk Katalinnak tj kihivasaihoz!

F. Takacs Istvan
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Berirans Csoport / Bertrans Group

R\
BEnm"“

' '.‘,'_ Lngmmka o

vamiigynoki szolgaltatas / ) . vasiiti atrakas, komissiozas / . e
Customs agency, bonded warehousing !0z +36 76/999-160 Railway transhipping, Picking LB I I

22.000 m2 raktarteriilet / . : csomagolds, cimkézeés, foliazas / . .
Warehousing Info: +36 76/999-106 Co-packing Info: +36 30/239-1192

belfdldi és nemzetkdzi fuvarozas és ingatlanhasznositas / _

szallitmanyozas / i Industrial property development Info: +36 76/993-140

International and national haulage and ~ !nf0: +36 76/999-115

forwarding (jsagpapir kereskedelem / _
Newsprint paper trade Info: +36 76/999-104

%mzetkom Fuvarozo es Szallltmanyozo Rt,

‘._-’
— =

_—_
Szolgaltatasaink:
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" LUKA KOPER

Luka Koper, d.d.

Kikotoi és Logisztikai Rendszer
Vojkovo nabrezje 38, S| - 6501 Koper, Slovenia
tel: +386 5 6656 100, fax: +386 5 63 95 020
portkoperf@luka-kp.si, www.luka-kp.si

:
.
’ TR
] :

Magyarorszagi képviselet

Logodi utca 34/a/lll, H -1012 Budapest
tel.: +36 1 212 00 00, fax: +36 1212 00 01
budapest.office(dlukakoper.hu

Még mielott rosszul
valasztana ...

..mi szallitjuk Onnek a megfelels megoldast!

A TimoCom TRUCK & CARGO®-val diszpozi-
cidjanak sikere gyorsan és biztosagosan

éri el a cslicsot. Nincs még egy olyan
fuvar- és raktérborze, amely napi tébb mint
100.000 4j és mindségileg ellendrzott ajan-
latot nydjtana egész Eurdpabdl.

Teszteljen 4 hétig ingyen, minden kitelezett-
seg nelkil: www.timocom.com
vagy hivion fel minket: +36 22 515 950

@ TimoCom

TRUCK & CARGO’
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Molnar Beata, 26 éves,
a Gebrider Weiss

Kkiemeltiigyfél-koordinatora \

Ujjgyakorlat helyet*?

1

BELFOLDI

ES NEMZETKOZI
SZALLITMANYOZAS,
DISZTRIBUCIO

KoMPLETT

RAKTAROZAS

JOVEDEKI
UGYINTEZES

VAMUGYINTEZES [figiceas

‘ ; I www.vnt.hu
& +36 (24) 520-170

LOGISZTIKAI KFT.
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24 o6ran beliil az Eszaki-tengertdl Budapestig

www.eg"“"de’ b n
EUROGATE

boxXpress.hu - V/n:ermada/
egy megbizhat6 kapcsolat

Magyarorszagi képviselet: I.C.E. Transport Kft., Edina Kovacs, Tel: (+36-1) 279-35-01, ekovacs@icetransport.hu

- T_-.-:__ Member of the Broekman GI’@IZ

o,

Torokbalmt

N Nemzetk0z1 szzﬂltlﬁanyezasff S
k> kozutl, gyuﬁoforgalom, belfo‘gldl
- Kompfogfala‘s,,gl] elwl_lap: N “c :
‘Rakta\mzas/ﬁ'iszt—rlb teljes-ko
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METRANS @

* Semleges ,all in service” egy kézben és egy ar-

* Vasut
* Kozut - sajat kdézuti szallitmanyozasi halé-

zat

* T1 vamgarancia - sajat terminalok és fuva-

rozasok, sajat tranzit vamkezelése

¢ Terminal és depé

® METRANS PRAHA
® METRANS ZLIiN
® METRANS DUNAJSKA STREDA

« Ugynokségi iroda Hamburgban, Bremerhaven-

ben,

Budapesten, Koperben

* Sajat vonatdsszekottetés

Hamburg-Praga és vissza
50 vonat hetente

Bremerhaven-Praga és vissza
10 vonat hetente

Praga-Zlin és vissza
14 vonat hetente

Praga-Dunajska Streda és vissza
12 vonat hetente

Hamburg-Dunajska Streda
3 vonat hetente

**JJDONSAG** Budapest-Koper és vissza
4 vonat hetente

« METRANS a.s. Praha, Podleska 926,
104 00 Praha 10

* METRANS (Moravia), a.s., 763 11 Lipa

* METRANS (Danubia), a.s. Drevarska 3,
929 01 Dunajska Streda

* METRANS Danubia Kit.,
Munkacsy u. 14.,
9021 Gyér

e METRANS Deutschland
GmbH, Burchardkai,
21129 Hamburg

Kapcsolat:
KISS Péter

E-mail:
pkiss@metrans.sk

Telefon:
+421 905 333 004



skycargo.com

Fenyeink mar PekKinget is bevilagitjak.

Az Emirates SkyCargo 2006. Szeptember 1-t6l naponta repill Pekingbe. Ezen tilmenéen, mar tébb mint 80 célallomassal
teremtiink kereskedelmi kapcsolatot Eurépa és Azsia tavoli sarkaiban, a Tavol-Keleten, Afrikaban, a Kézel-Keleten, Ausztraliaban
és Oceéaniaban, Amerikaban, s6t még azon tl is. Segitségiinkkel véllalkozasa még fényesebben ragyog! Szamitson tébbre!

8

Dbai - Peking Peking - Dubai Emirates

Nap Jarat-szam| Indulas Nap !Jéra‘r-szém Indulas

Naponta EK306 | 1015 | Naponta | EK307 | 0005 Scharqo

Tovabbi részletek irant erdeklddjon a helyi szallitmanyozonal, vagy az Emirates SkyCargo budapesti irodajaban: 36 1 235 7845




A VEDOPAJZS!

MAXIMALIS KORROZIOVEDELEM

® Registered trademark

— A BASF Glysantin formulajaval gyartott EVOX hiitéfolyadék j6 hGener- gint /.
giaszallito, igy megovja a motort a tilmelegedéstdl.

— Korszerii adalékrendszere hosszi élettartamot biztosit a hitérendszer
szamara, mivel gatolja a korrdzié valamint mas lerakédasok kialakulasat.

— A nemzetk6zi gépgyartéi jovahagyasokkal rendelkez6 EVOX hiit6folyadék ala-
csony és magas hémérsékleten is kémiailag stabil marad.

Az EVOX hitéfolyadékkal elkerilhetok azok a tobbletkiadasok, amit a gyenge min&ségl

hitéfolyadékok hasznélatabol eredé alkatrészjavitasok jelentenének:

e id6 el6tti kilyukadas,

* vizk6képzddés kovetkeztében fellépd tulmelegedés,

e segédberendezések (motorolaj- és hajtomiolaj-hiit6, vizhiitést generator, turbofeltolts,
toltélevegé-hiits, a kipufogdgaz-visszavezetés hiitéje) élettartam-csokkenése.

Tovabbi informacio:
MOL-LUB Kft. Vevészolgélat
Tel.: (80) 201-296, e-mail: kenoanyag@mol.hu

www.mol.hu MINGSEGI VEDELEM



