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Horvath Zsolt Csaba:

:2« Ugy hozta a sors, hogy bucsu-
\’A zom. A kormdnyzati struktdiraval-
tozds mds feldllastd és mds Ossze-
tételd minisztériumi feliigyeletet
kivan. Kozlekedési helyettes al-
lamtitkdri tisztségemtSl megvalok, biicsizom a mi-
nisztériumi kollégdktdl, de természetesen nem bu-
csuzom a szakmdtol. Tizenot honapig vezethettem a
kozlekedési allamtitkdrsdgot és most, amikor — le-
koszond dllamtitkdrként — mérleget készitek, min-
den tilzas nélkiil mondhatom: biiszke vagyok erre
az 1dGszakra, €s biiszke lehet mindenki, aki ebben a
munkdban részt vett.

A vasuti stratégia, illetve a vasuti torvény eldké-
szitése, a Magyar Vastti Hivatal megalakitasa, a Bu-
dapesti Kozlekedési Szovetség 1étrehozasa, az auto-
palya-projekt, az 1j koziti adminisztracids rendszer
kialakitasa, a KRESZ modositasanak eldkészitése,
az Uj légiiranyitasi rendszer bevezetése, szamos ha-
j6zasi és nemzetkozi targyalds — mind-mind olyan
allomads az elmult id6szak mérlegébdl, amely hosszi
tdva és meghatdroz6 dontés volt a magyar kozleke-
dési szakma életében. Ugy is fogalmazhatnék: rend-
kiviil megtisztel6 szimomra, hogy szakmank torté-

netének kivételes idGszakaban allhattam a kozleke-

T

NEZOPONT

A bicsa

dési dllamtitkarsag élén. Hazankat, Magyarorszagot
képviselni a kozlekedési miniszterek eurdpai ta-
nacskozdsan — mikozben rendkiviil felelGsségteljes
szakmai helytallast kivant — szdmomra életre sz616
élmény volt. Abban bizom, hogy a megkezdett mun-
ka folytatodik, és a magyar kozlekedés toretlen fej-
16dése biztositott.

Szeretnék koszonetet mondani mindazoknak,
akik igy vagy ugy, de segitették az allamtitkarsag és
a minisztérium munkdjit. Koszonom a kozoés mun-
kat mindazoknak, akikkel egyiitt dolgozhattam. A
Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium helyettes
allamtitkaraként az elmult tizenot hénapban tapasz-
talhattam azt is, hogy a kiilonb6z6 kozlekedési dga-
zatok szervezeteinek és vallalatainak egyiittmiko-
désével még hatékonyabba és eredményesebbé tehe-
t6 a kormanyzati munka. A GKM fiatal és 4j csapa-
tdnak tagjaként, a minisztérium, valamint intézmé-
nyeinek munkatarsaival kozosen, szakmai vitdkkal
fiszerezve eldreléphettiink a kozlekedésfejlesztés és
a kozlekedésbiztonsag teriiletén.

Azt gondolom, aktiv id&szak volt valamennyitink
szamadra.

Folytatjuk.

TL L (A LT

Kozlekedési miniszterek Europabdl, kozottitkk a magyar kormany képviselGje: Horvath Zsolt Csaba kozlekedési helyettes allamtitkar
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METRANS =

* Semleges ,all in service” egy kézben és egy ar-
ban
* Vasut
* Koézut - sajat kézuti szallitmanyozasi halé-
2at
* T1 vamgarancia - sajat terminalok és fuva-
rozasok, sajat tranzit vamkezelése
¢ Terminal és depé
® METRANS PRAHA
= METRANS ZLIN
®= METRANS DUNAJSKA STREDA

« Ugyndkségi iroda Hamburgban, Bremerhaven-
ben, Budapesten, Koperben

* Sajat vonatdsszekottetés

* Hamburg-Praga és vissza
50 vonat hetente

* Bremerhaven-Praga és vissza
10 vonat hetente

* Praga-Zlin és vissza
14 vonat hetente

* Préga-Dunajska Streda és vissza * METRANS a.s. Praha, Podleska 926,
12 vonat hetente 104 00 Praha 10
* Hamburg-Dunajska Streda . : )
3 vonat hetente METRANS (Moravia), a.s., 763 11 Lipa
+ **JJDONSAG** Budapest-Koper és vissza * METRANS (Danubia), a.s. Drevarska 3,
4 vonat hetente 929 01 Dunajska Streda

* METRANS Danubia Kit.,
Munkacsy u. 14.,
9021 Gyér

* METRANS Deutschland
GmbH, Burchardkai,
21129 Hamburg

Kapcsolat:
KISS Péter

E-mail:
pkiss@metrans.sk

Telefon:
+421 905 333 004
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Nemzetkozi Szdllitmanyozasi Kft.
International Forwarding Lid.

........
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H-1037 Budapest, Montevideo u. 4.
Tel.: (361) 888-5400 = Telefax: (361) 888-5499

E-mail: info@raaberlog.hu = www.raaberlog.hu



CEGINFORMACIO

A Magyar Szallitmanyozdéi és Logisztikai Szolgaltatok Szovetsége

szallitmanyozasi tevékenységet végzb tagjainak 2005. évi nettd arbevétel adatai (eFt)

Sorszam

Név

Netto arbevétel (O0sszesen)

VCONAANDLWN -

10

Airmax Cargo Budapest Kft.
Alba Z6chling Kft.

Aldex Kft.

Alpok Adria Kft.

Barth + Co Kft.

Bayersped Kft.

Bellville Rodair International Kft.
Bertrans Sped Kft.

BI-KA Bt.

Borsod Kft.

Cargo Partner Hungaria Kft.
Chemol Logistics Kft.
Delacher + Co Kft.
Deltasped Kft.

DHL Global Forwarding Kft.
Dunaferr Portolan Kft.
Emex Kft.

Euro-Ex 2002 Kft.
Eurogate Logisztikai Zrt.
Euro-Log Kft.

Eurosped Zrt.

Evia Cargo Kft.

Force Kft.

Forcont Kft.

Gebriider Weiss Kft.

Globe Line Kft.

Globe Trans Cargo Kft.
Gondrand Kft.

Hansa-Cont Kft.

Hodlmayr Hungaria Kft.
Hungarocargo Kft.
Hungarokombi Kft.
Intercargo Kft.

Intermol Kft.

Intertranscoop Kft.
Lagermax Autotranszport Kft.
Lagermax Spedicié Kft.
Liegl & Dachser Kft.
Logmaster Kft.

Mahart Duna-Cargo Kft.
Masped Rt.

Masped Tlog Kft.
Masped-Expo Kft.
Masped-Logisztika Kft.
Masped-Railog Kft.
Masped-Schenker Kft.
Mavtranssped Kft.
Metcosped Kft.

Militzer und Miinch Hungaria Kft.

Milos Spedici6é Kft.
Miramare Kft.

Multicont Rt.

Ostcamion Kft.

Plimsoll Kft.

Quattrosped Kft.

R. Quehenberger Kft.
Raaberlog Kft.
Raabersped Kft.
Rapidsped Rt.

Road 66 Kft.

Romtrans Hungaria Kft.
S&R Logistic Kft.
Schenker Kft.

Timesped Kft.
Transalkim Budapest Kft.
Transforwarding Hungaria Kft.
Trans-Sped Kft.

Ukrail Trans Kft.

Vos Logistics Hungary Kft.
VT Artrans Kft.
Waberer's Holding Zrt.
Willi Betz Hungaria Kft.

Forras: MSzSz

800 000

2 758 000
547 398
543 296
292 011
223 858
2 200 653
483 098

1 236 338
730 031

3 263 257
2 675 872
2716 436
4 363 038
20 806 495
11 472 544
1 793 674
1 000 158
4 579 800
1 730 196
5 799 660
579 708
216 574
380 596

5 573 095
359 419
601 355
1315 760
505 000

5 484 701
3 045 979
5 181 923
1 015 548
1 235 535
354 393
5771 133
2 080 000
6 439 000
1 156 900
3 492 960
1 756 525
5 408 481
495 913

1 233 235
9 246 014
5 145 984
13 905 252
1231 631
689 965

1 678 650
1 787 968
5269 334
338 471

1 635 070
106 154

1 703 703
5 750 108
14 495 053
2 373 689
383 000

1 298 649
222 860

6 622 934
1 404 602
3016 593
307 928

3 707 301
13 498 696
2 493 466
2 347 437
13 452 430
3 054 164
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KRONIKA

Ujabb vasuti szerz6dés

Dr. Fullér Istvan, dr. J6zan Tibor, Franz Boni és Koziak Tamas

Héromoldald egyitittmikodési megéllapodast irtak ald
2006. jinius 16-4n a GYSEV, az ICF és a MAV Cargo
vezetSi Budapesten. A megdllapodast aldirta a MAV
Cargo Zrt. képviseletében Kozdk Tamds elnok-vezér-
igazgatd, az ICF képviseletében Franz Boni ligyvezetd
igazgatd, a GYSEV Rt. részér6l dr. Jozan Tibor vezér-
igazgaté-helyettes €s dr. Fullér Istvdn értékesitési igaz-
gatd. A MAV Cargo Zrt. és az Intercontainer-Interfri-
g0 SA (tovabbiakban ICF) kozotti egyiittmikodés tobb
évtizedes multra tekint vissza, kiemelt szerepet jatszott
benne a két vallalat kozotti j6 partneri viszony, illetve
a kozos mult mellett a kozos jelen és a jovd kialakita-
sa és megteremtése.

A kiséretlen zdrtvonatos kombindlt drufuvarozdst
Magyarorszagon meghonosité ICF a MAV Cargo leg-
nagyobb kombinaltfuvarozisi partnere. A MAV Cargo
megfeleld kereskedelmi és tlizemviteli feltételeket,
dgynevezett vastti szakmai hatteret biztosit, amivel
megteremti a bizalmi elven torténd vonatdtadds-atvétel
gyakorlatit és az egy tranzakcidval torténd tovabbitds
lehetSségét. Ezeket az ICF j6l 6tvozi az eurdpai vastiti
kombinalt drufuvarozas gyakorlati, érté€kesitési tapasz-
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talataival. Forgalomszervezd operatorként vallalja a
vonatok optimadlis kihaszndltsdganak rizikéjat és pénz-
tigyi kockazatit.

Az ICF éves forgalma elérte a 1,5 millié tonnét, ami
éves szinten 230 ezer TEU fuvarozdsét jelenti tobb
millidrd forint drbevétellel. Hal6zati szinten heti 70 vo-
natot kozlekedtet Eszaknyugat—Eurépa, Dél-Eurépa és
a Balkan utirdnyokon. Forgalmanak jelentGs részét
2002-ig a kikotdi forgalom hatdrozta meg. 2003-t61 a
kontinentdlis forgalom évi 350 szdzalékos forgalomno-
vekedést jelentett a Balkdn irdnyon, amiben a MAV
Cargo mellett a legnagyobb szerepet a GYSEV villal-
ja, mint vonatindité és vonatképzd hely Sopronban.

A 2004-ben alairt stratégiai és egylittmiikodési meg-
allapodéas 2006. méjus 31-én lejart, a felek a korabbi
évek sikeres egyiittmiikodésére alapozva dontottek a
szerzddés meghosszabbitdsa mellett. A felek stabilizal-
tdk kereskedelmi és lizemviteli egylittmikodési para-
métereiket, a megdllapodds célja volt ugyanakkor a ko-
z0s stratégia kialakitdsa és harmoniz4cidja, a partneri
parbeszéd és egyiittmikodés, tovabbd a fentiek tovabb-
fejlesztése.




CIMLAPSZTORI

Renault Trucks Hungéria

2006. JUNIUS

Tiz sikeres esztend6 Magyarorszagon

A rendszervaltas utan a Renault Trucks a nyugat-eurdpai ha-
szongépjarmii-gyartok koziil elsOként vetette meg a labat a
magyar piacon. A vallalat 1991-t61 néhany évig csak képvise-
letet tartott fenn Budapesten, 1996 jiniusaban azonban meg-
alapitotta sajat magyarorszagi kereskedelmi cégét. Az elmult
10 esztendo alatt a Renault Trucks Hungaria az orszag legki-
terjedtebb haszongépjarmii-értékesitési és szervizhalozatat
épitette ki — mondta el lapunknak Philippe Gorjux, a jubile-
umat iinneplé cég iigyvezetd igazgatdja, aki a magyar ha-
szongépjarmii-iizemeltetok versenyképességét segito 1j szol-
galtatasok bevezetését tartja a kovetkezo évek legfontosabb

feladatanak.

— Az elsék kozt vagy taldn elséként je-
lentek meg Magyarorszdgon a nyugat-
eurdpai haszongépjdrmii-gydrto vdlla-
latok koziil. Elsének lenni pedig elony,
de alighanem kockdzat is. Hogyan fog-
tak hozzd a piac meghoditdshoz?

— Mindenek el6tt dvatosan, hiszen
eleinte nem fektettiink be komolyabb
infrastruktirdba és nem probaltuk lero-
hanni a piacot. 1991-ben képviseletet
nyitottunk Budapesten, ami az iizleti és
szakmai kornyezet felmérésével kezdte
a munkat, majd a leendd értékesitési
héalézat megszervezésével folytatta.

Az els§ 1épcsGben olyan partnereket
kerestiink, amelyeknek mar volt vala-
miféle gyakorlata a nyugati tipusok
karbantartdsdban és javitasaban. Itt el-
s@sorban a nagyobb fuvarozé cégekbdl

kivalt, maganositott javitobazisok jo-
hettek szoba, illetve a Delta Truck,
amely akkor haszndlt tehergépjarmi-
importtal foglalkozott, ezért nem vol-
tak ismeretlenek szdmukra a Renult
Trucks gépei.

Piaci jelenlétiinknek ez a szakasza a
"90-es évek kozepéig tartott, ekkorra
érett meg a helyzet arra, hogy megala-
pitsuk sajat kereskedelmi cégiinket, a
Renault Trucks Hungéridt. A cég 1996
juniusaban indult el és harom esztend§
alatt kiépitette a jelenleg is meglévd ér-
tékesitési és szervizhdlézat gerincét.
Ez a hdlézat ma a legkiterjedtebb Ma-
gyarorszagon, és a bgviilés folyamata
nem allt meg.

— A hdlozat fejlesztése mdr csak
azért is érdekes kérdés, mert 2004-ben

egy unios szabdlyozds nyomdn hatdly-
ba lépett a csoportmentességi torvény.
Ennek kovetkeztében — mivel a kereske-
dok, javito és karbantarto cégek tobb
mdrkdt is képviselhetnek, illetve
szervizelhetnek — tobb gydrto felszd-
molta a hdlozatdt. A Renault Trucks
miért dontott a hdlozati modell mellett
és milyen irdnyi bévitést terveznek?

— Mi a hélézatban latjuk a tartds si-
kerhez vezet§ utat. Ez az elgondolds
azon alapszik, hogy mind a hosszabb
utvonalakon, mind a kisebb foldrajzi
teriileten tevékenyked§ haszongépjar-
mi-iizemeltetSk a fokoz6dé hatékony-
sdgot megkovetel§ verseny kényszeré-
ben dolgoznak. Egyre fontosabb sza-
mukra, hogy minél gyorsabban és ki-
sebb koltséggel tudjdk elérni a karban-
tartdsok, javitdsok helyszinét, vagyis a
szervizeket, kereskedelmi egységeket.

Az elmuiilt tiz esztendSben azon dol-
goztunk, hogy az orszag teriiletét — f6-
ként kozpontelviien — lefedjiik a halo-
zatunkkal. Ezt most egy 1j koncepci6-
val egészitjiik ki: elsd korben a kiépiilt
vagy épités alatt all6, majd a tervezett
f6 szallitdsi Utvonalak mentén kiva-
nunk kereskedelmi partnerek bevona-
saval Ujabb bazisokat 1étesiteni. Méso-
dik 1épcsdben a halézatot a kozponti
szerepet betolts logisztikai platformok
kozelében épitend§ Renault Trucks-
szervizekkel szeretnénk tovabb bvite-
ni. Mindeko6zben nem a tavolsagra, ha-
nem az id6re Osszpontositunk, vagyis
arra, hogy az tizemeltet6k minél gyor-
sabban, legfeljebb 30 perces ,,koron”
beliil érhessék el a szervizeket. A lo-
gisztikai kozpontok szomszédsdgaban
felépitendd egységek pedig azért fon-
tosak, mert ezzel elérhetjiik, hogy a fu-
varozok ,,menet kozben” is elvégeztet-
hessék a sziikséges karbantartdsokat,
javitasokat. Ezzel optimalizilhatjdk a
flottamenedzsmentjiiket, id6t és pénzt
takarithatnak meg.

— Az tlizemeltetdk igényeinél tartva,
Magyarorszdgon az elmilt évtized
alatt miben és mennyiben vdltoztak
meg az dltaluk tamasztott elvdrdsok?

— Jol érezhetSen egyre igényesebbek
lettek, mind a kiilsGségek, mind pedig
a szolgaltatasok €s a miiszaki tartalom
tekintetében. Ma mdr itthon is szemet
szir az olajfoltos szervizbeton, a ha-
nyagabb kiszolgéalds. Rendkiviil fon-
tosnak tartjuk, hogy a Renault Trucks
szervizszolgaltatdsai minden mozzana-
tukban mindségiek legyenek, biiszkén
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mondhatjuk, hogy a magyarorszagi
szervizek nemzetk6zi viszonylatban is
megalljdk a helyiiket. Azért, hogy ke-
reskedelmi és szervizpartnereink fo-
lyamatosan a legjobbat nyujtsdk, egy-
részt az eredményes gazdalkodast, az
tigyfelek megszerzését és megtartasit
segitd, nemzetkodzi tapasztalatokra is
épiild tanicsokkal latjuk el Sket, mas-
részt pedig — az tigyfelek véleményét is
kikérve — szigordan és folyamatosan
ellendrizziik a szolgdltatisok mind-
ségét.

Az tigyféligények valtozdsanak ma-
sik f6 csapdsirdnya a kiegészit§ szol-
galtatdsok igénybevétele. Jelenleg te-
hergépjarmtiveink 50 szazalékat kiter-
jesztett garancidval vagy karbantartasi
szerzGdéssel értékesitjiik. Ezeknek a
megolddsoknak az igénybevétele egy-
elére inkabb csak a kozepes és nagy
flottdkat tizemeltet§ tarsasdgokra jel-
lemzd, de dolgozunk azon, hogy a né-
hany jarmives véllalkozdsok is meg-
értsék, milyen el6nyokkel jar, ha a kar-
bantartds koltségei hosszabb tdvon
pontosan kalkuldlhatok, méghozzd az
iizemelés fokozott biztonsdga mellett.

Az iizembiztonsdgot erSsitheti az a
szolgaltatds is, amelyet a jovében Ma-
gyarorszdgon is bevezetiink majd. En-
nek lényege az, hogy egy meghibdso-
das esetén, ha a szerzGdéses iizemelte-
t6 partneriink jarmtvét 12 6rdn beliil
nem tudjuk megjavitani, alldsdijat fize-
tiink, ha 24 éran beliil sem sikeriil elha-
ritani a hibat, akkor cseregépjarmivet
bocsatunk az tigyfél rendelkezésére.

A magyar haszongépjarmi-iizemel-
tetd vilag Osszességében egyre inkabb
a nyugat-eurépaihoz hasonlit, de ter-
mészetesen megvannak a sajatossagai,
és ezek semmiképpen sem negativu-
mok. A gyarték feladata — a jobbitd
technolégiai fejlesztéseken til — nem
az, hogy irdnyitsdk a felhasznéldkat,
hanem hogy szolgéljdk dSket. Az igé-
nyeknek pedig nemcsak a szolgéltata-
sok teriiletén, hanem a gépjarmt-
konstrukcidkndl is meg akarunk felel-
ni. Itt szdmolnunk kell azzal, hogy vi-
lagméretd szerepl6ként nemcsak a
francia, a holland vagy éppen a német
piacra gyartunk, hanem ugyanigy az
orosz, a kinai, a dél-amerikai és a ma-
gyar piacra is, tehdt minden teriilet el-
vardsat szem el6tt kell tartanunk. Ma-
gyarorszag ebben a tekintetben kiemelt
szerepet kap: idén a mdszaki termék-
fejlesztGink madr itt is felmérést készi-
tenek a felhasznalék korében. Ennek
eredményeit pedig a Premium tipus-
csalad kovetkez$ fejlesztésénél hasz-
nositjdk majd.

— A szolgdltatdsok nyilvdn akkor
hozzdk a vdrt eredményt, ha dsszhang-
ban dllnak a valos igényekkel. Az el-
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miult évtized fejlesztéseivel, tobblet-
szolgdltatdasaival sikeriilt elérni ezt az
egyenstilyt?

— Ezt 6nmagdaban nehéz mérni vagy
megitélni. A legjobb visszajelzést az
értékesitési eredmények vagy a piaci
részesedésiink adhatja. Ha az elmult tiz
esztend§ eredményeit teritjik ki az
asztalra, azt l4thatjuk, hogy a magyar
piacra val6 korai belépésiink miatt az
els években a 6 és a 15 tonna folotti
kategéridkban vagy piacvezetSk vol-
tunk, vagy az el6kel6 masodik helyet
birtokoltuk. Ahogy szaporodtak a ver-
senytarsaink és természetszertleg erd-
s0dott az aktivitdsuk, az eredményeink
mérséklédtek. Az utébbi években
azonban — a sikeres jarmitipusaink
megujult véltozatainak megjelenésével
— ismét elsd helyre keriiltiink az emli-
tett szegmensekben. Ennek az ered-
ménynek a legfébb oka kétségteleniil a
kozkedvelt konstrukciékban keresen-
dg, de egyéltalan nem mellékes, hogy a
jarmdértékesitésben pluszszolgaltata-
sokat kindlunk, méghozz4 — a hal6zat
megtartdsdval és erGsitésével — az iize-
meltetkhoz egyre kozelebb.

— Magyarorszdg mdr harmadik esz-
tendejét tolti az unio hatdrain beliil. Az
elmult iddszakban az tizemeltetdi olda-
lon taniii lehettiink vdsdrldsi ldznak és
csédoknek egyardnt. Mit vdr a kovetke-
70 évektdl, de legyiink bdtrak: az elko-
vetkezendd évtizedtdl?

— Biztat6 és dvatossagra intd jelek is
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Philippe Gorjux, a Re-
nault Trucks Hungéria
Kft. 46 éves, pénziigyi
végzettségl ligyvezetd
igazgatéja 1987 ota
dolgozik a Renault
Trucksndl, ahol pa-
lyafutdsdt pénziigyi
kontrollerként kezdte.
1997-t61 hdrom éven
at az olaszorszagi Re-
nault Trucks ledanyval-
lalat pénziigyi vezets-
je volt, ezt kovetSen
pedig a teljes francia-
orszagi kereskedelmi
régié iizleti kontrolle-
reként folytatta. 2002-
t6l a vallalat franciaor-
szagi hasznalt haszon-
gépjarmd iizletiganak
vezetdi posztjat toltot-
te be egészen 2004 ju-
liusdig, amikor Domi-
nique Pollientdl atvet-
te a Renault Trucks
Hungéria Kft. irdnyita-
sat.

vannak. Nem konnyd a magyar ha-
szongépjarmd-piacra vonatkozé prog-
noézist adni, mivel az ligyfelek oldalan,
a fuvarozéasban vagy az épitGiparban a
helyzet még képlékenynek tnik. A
megrendeléseket, vdsarldsokat megha-
tarozza az infrastruktdra-fejlesztési
projektek iitemezése, nem utolsdésor-
ban pedig az, hogy a kovetkezd évek-
ben milyen erdviszonyok alakulnak ki
a magyar fuvarozasi piacon. A verseny
még kozel sem teljes, hiszen a
kabotdzsforgalom csak 2009-t6] érinti
Magyarorszdgot. Stabilizdciéra és a
bejaratottnak mondhaté nyugat-eurd-
pai piacokra hasonlité folyamatok ki-
alakuldsara jéformdn csak ezt kovets-
en lehet szdmitani. Addig alighanem
marad az a trend, amely alkalmanként
értékesitési csucsokat, maskor pedig a
felhaszndlok korében olyan csGdoket
hoz, amely utdn alig hasznalt, de még-
is a haszndlt piacra visszakiildott teher-
gépjarmivek szinte a teljes Uj értékesi-
tést megrengetik.

EttSl fiiggetleniil — ha lehet ilyet
mondani — realista bizakoddassal tekin-
tiink a jovébe és igyeksziink mindent
megtenni azért, hogy az altalunk kinalt
tehergépjarmiivek és szolgdltatdsok
noveljék a magyar iizemeltetSk ver-
senyképességét egy olyan idGszakban
is, amikor a mostaninal is erdsebb ver-
senyre lehet szamitani akdr kelet, akar
nyugat felé néziink.

Szab6 Marton
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Szallitasi, logisztikai és jarmdipari

szakvasar Aradon

Junius 8. és 11. kozott idén tizenharmadik alkalommal nyi-
totta meg kapuit Aradon a Roméania és a régio legjelento-
sebbjeként szamon tartott szallitasi, logisztikai és jarmiipari
szakkiallitas, a Transport-AR. A haromezer belso és 25 ezer
négyzetméternyi Kkiilso teriileten hat orszag 112 kiallitoja —
koztiik teher- és személygépjarmii-gyartok, felépitménygyar-
tok, autéipari alkatrészgyartok, fuvarozok, logisztikai szol-
galtatok, szallitmanyozok, és fuvarborze-szolgaltatok — mu-
tatta be kinalatat. Kiadénk, mint a Transport-AR hivatalos
médiatamogatdja sajat standdal vett részt a szakvasaron.

Az Arad megyei Kereskedelmi, Ipari és
Mezbgazdasdgi Kamara Viasarrendezd
Igazgatdsaga altal szervezett szakkidlli-
tds az elmult csaknem masfél évtized
sordn folyamatosan béviilni tudott, ami
egyrészt Arad megye kedvezd foldrajzi
helyzetének, mésrészt gazdasdgi silya-
nak koszonhetS. Idén a romaniai valla-
latok mellett Ausztridbdl, Németorszag-
bdl, Olaszorszagbdl, Hollandidbol és
Magyarorszigrdl érkeztek kidllitok. A
jelentSs tehergépjarmt- és felépitmény-
gyart6 véllalatok koziil csaknem vala-
mennyi jelen volt, és nem hidnyoztak az
olyan, a fuvarozashoz kapcsol6do neves
cégek sem, mint a TimoCom vagy a
Transpobank fuvarborze-szolgaltatok.
A vasuti szallitasi teriiletet a Roman Al-
lamvastt drufuvarozdsi cége, a CFR
Marfa, valamint a 40 mozdonnyal és
400 vagonnal miikodS roman druszalli-
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t6 magdnvastit, a Servtrans képviselte.
A koziiti fuvarozasi, szallitmanyozasi és
logisztikai 4gazatbdl tobbek kozott a
Kiihne+Nagel, valamint a roman CETA
vett részt a Transport-AR szakvéséron.
A kidllitds sokrétidiségét jol mutatta az
is, hogy képviseltette magat a 100 szi-
zalékos romdn tulajdonban 1évés
BlueAir diszkontlégitirsasdg és az Ara-
di repiil6tér is. A szallitdshoz kapcsol6-
dé hattéripar ugyancsak jelentGs cégei
kozt pedig ott volt a Mol Romania.

Az elmiilt b6 évtized alatt a szerve-
z6knek sikertilt a kereskedelmi mustrd-
bdl egy valddi, évrdl évre tobb mint tiz-
ezer latogatét vonzoé szakmai talalkozo-
va formdlnia a Transport-AR szakva-
sart. Ezt jelezte az is, hogy a Romaniai
Koziti Fuvarozok Orszdgos Szovetsé-
ge (UNTRR) f6tdamogatoként és a kisé-
rérendezvények aktiv szervezGjeként is
kozremtkodott. A nyitélinnepségen
részt vett Gheorge Falcd, Arad véros
polgarmestere, a romdn kormany kép-
viseletében Horvdth Levente, Arad me-
gye alprefektusa, Leon Mondocea mi-
niszteri tanacsos, a roman kozlekedési
minisztérium kozuati szallitasi részlegé-
nek vezetGje, Adina Stefanescu, Roma-
nia eurdpai integraciés minisztériuma-
nak kiilkapcsolatokért felelGs igazgatd-
ja, valamint loan Tatar, a roman koziti
hatésag vezetdje.

A kisérérendezvények koziil a leg-
tobb érdekl6dSt a Romaniai Koziti Fu-
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varozok Orszdgos Szovetsége és
Romadniai Nemzetkozi Koziti Fuva-
rozok Szovetsége (ARTRI) altal k6zo-
sen szervezett konferencia vonzotta.
A meghivott el6adok kozott volt
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Albulesa Dumitru, a Moldaviai Koz-
uti Fuvarozék Egyesiiletének (AITA)
vezetSje beszédében elsGsorban a
moldav fuvarozok nehéz helyzetét ele-
mezte, megemlitve, hogy egy nyugat-
eurdpai vizum megszerzéséhez a fuva-
roz6 véllalatoknak Osszesen 41 doku-
mentumot kell beszerezniiik, de mivel
szdmos orszagnak nincs diplomdciai
képviselete Moldadvidban, erre legko-
zelebb Bukarestben van lehetGségiik.

A konferencia zar6elGadasat Andrei
Florinel, az ARTRI f6titkara tartotta.
Szavai szerint a romdniai fuvarozék az
unié kapujdban felkésziilten varjdk a
csatlakozast, de szamolnak annak eset-
legesen negativ hatdsaival is, mint pél-
ddul a kis- és kozepes vallalatok sza-

dr. Hinfner Miklos, az MKFE f{6titkara,
aki a magyar fuvaroz6i szakma 4ltal az
unids csatlakozas sordn gydjtott leg-
fontosabb tapasztalatokat Osszegezte.
Pynar Eren, a Torokorszagi Nemzet-
kozi Koziti Fuvarozék Szovetségének
(UND) vezet§ szaktandcsadéja a torok
fuvarozok helyzetérdl szélva elmond-
ta: az Osszesen 40 ezer tehergépjarm-
vel dolgozd és hozzdvetSlegesen 300
ezer embert foglalkoztaté 1200 torok
nemzetkozi fuvaroz6 az egyre élesedd
verseny, az egyenlGtlen feltételek és az
altalanosan kedvezGtlen kiilsG ténye-
z6k ellenére meglehetGsen j6 ered-
ménnyel zarta a mdlt évet. Ehhez
nagyban hozzdjarult Torokorszag ke-
reskedelmi hid szerepe és az, hogy a
torok export 2005-ben elérte a 73,4
millidrd dollart. Az exportalt druk tobb
mint felét csaknem egymillié fuvarral a
torok fuvarozok széllitottdk. Az UND
képvisel§je megjegyezte: Torokorszag
komoly eréfeszitéseket tesz azért, hogy
a kozlekedésre és széllitasra vonatkozé
jogszabdlyait is hozzdigazitsa az unids
jogrendhez.

manak csokkenésével. Erdekességként
megjegyezte, hogy mig a tiz djonnan
csatlakozott unids tagillamban csok-
kentek a fuvardijak, addig Romanidban
novekedés volt a jellemzd. Emellett je-
lent&sen bdviilt a roméniai nemzetk6zi
fuvarozok szama, amihez az is hozza-
jérult, hogy szdmos EU-tagallam fuva-
rozdja telepedett meg Romdnidban.

A Trasnport-AR csaknem 20 szak-
mai taldlkoz6jabol — a fuvarozé szerve-
zetek konferencidja mellett — az inter-
netes fuvarborze és online flottame-
nedzsment szolgaltatdsokat kindld
olasz Transpobank, a Siemens VDO
digitalis menetiréinak roméniai forgal-
mazdja, a Tachonan Service, valamint
a Koperi kikotd elGaddsat kisérte meg-
kiilonboztetett érdeklédés. Toma Mar-
tin Jamnik, a Koperi kikot§ magyaror-
szagi képviseldje elsGsorban arra hivta
fel a figyelmet, hogy a kikot§ mind ta-
volsdgban és szallitdsi id6ben, mind
pedig a szolgéltatisok minGségében
kedvez§ alternativét kindl a nyugat-ro-
maniai térség gazdasigi szerepldi és
szallitmanyoz6i szamara.
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Vasari interja Arad megye alprefektusaval

Régi6s fejlesztések hozhatjak a sikert

Bukarest és a hozza tartozo térség utin Romania legfejlet-
tebb és a bearamlo kiilfoldi tokét leginkabb vonzé teriilete az
Arad, Krasso-Szorény, Hunyad és Temes megye alkotta né-
gyes — mondta el lapunknak Horvath Levente, a roman Kkor-
many Arad megyei alprefektusa, akit a régios kozlekedési
infrastruktira-fejlesztésekrol kérdeztiink.

— Elegend?d a térképre pillantani, és jol
ldthato, hogy Arad és térsége az unio
hatdrdllomdsa”, azonban Romdnia
unios csatlakozdsdval Uj helyzetbe ke-
riilhet a megye. Ez elonyiikre vagy hdt-
rdnyukra vdlik majd?

— Gyakran fogalmazunk gy, hogy
Arad megye az orszdg kapuja. Ezen a
kapun érkeznek Romadnidba a kiilfoldi
befektetSk, nem utolsésorban pedig a
turistdk. Gazdasdgi szempontb6l —
Temes, Krass6-Szorény és Hunyad
megyével egyiittmikodésben — egy
olyan térségnek vagyunk a tagjai,
amely a bukaresti régi6 utdn a masodik
legfejlettebb. A kiilfoldi, elsGsorban
nyugat-eurOpai befektetések nagy ré-

sze itt ver gyoOkeret, és mi adjuk az ipa-
ri termelés mdsodik legnagyobb ha-
nyadat Bukarest utdn. Arad és Temes
megye egyiittes kereskedelmi mérlege
Bukaresthez mérhetd. Evente hdrom-
millidrd eurdnyit exportilunk és hoz-
zavetSlegesen ugyanennyit importd-
lunk, mig a févaros négymilliard
eurényit exportdl és 11 millidrdot im-
portdl. A nyitottsdg szempontjabdl el
kell mondani, hogy — Békés és Csong-
rdd megye révén — mar csak az uniéhoz
valé kozelségiink is biztaté jovSképet
ad szdmunkra. A csatlakozds utdn nem
véltozik majd a kedvez§ helyzetiink,
hiszen a gazdasagot élénkitd hatarsze-
repet a regiondlis egyiittmikodés valt-
ja ki. Annak érdekében, hogy az euréd-
pai térségi egyiittmiikodés valdban si-
keres legyen, mér hosszu évek 6ta szo-
ros kapcsolatokat tartunk fent az emli-
tett két magyarorszagi megyével, ame-
lyek az infrastrukturalis, logisztikai be-
fektetések, fejlesztések szempontjabol
is leginkdbb fontosak szamunkra.

— Milyen kozlekedési infrastruktiira-
fejlesztésekkel szamolnak?

— A tervek szerint 2008-ban me-
gyénkben is elkezdddik az autépdlya-
épités és a f6bb vastutvonalak rehabili-
taciéja. A romdniai Nagylaktél (Nad-
lac) Aradon it Temesvarig vezetd sza-
kasz megépitése 2010-re varhat6. Ez
Osszességében 80 km autdpdlyét jelent,
és reményeink szerint 2011-re a ma-
gyar oldalon is kiépiil az M5-0s és
Nagylak kozotti gyorsforgalmi ut.
Ezek 0Osszességével folytonossdgot
tudnénk biztositani a gyorsabb és aka-
dalymentes teherszéllitasnak.

A vasuti halozat fejlesztése terén a
Koros regiondlis vastttal tartunk fenn
rendkiviil szoros kapcsolatot. Miutdn
Romadnia unids csatlakozdsdval a hata-
rok gyakorlatilag megsztinnek, egy
olyan egyiittmikodést szeretnénk,
amelynek révén harom 1j vastti hatar-
atkelShely 1étesiilhet a romén (Arad és
Temes megye) és a magyar oldal
(Csongrad, valamint Békés megye) ko-

zott. Nagy reményeket fiziink a Békés
megyei Battonya és az Arad megyei
Pécska kozotti 7 km-es vasidtvonal
megépitéséhez, illetve a Csongrad és
Temes megyét Osszekotd vonalakhoz:
Apitfalva és Nagyszentmikl6s, vala-
mint Széreg és Valkany kozott.

— Ezeknél a fejlesztéseknél a sze-
mély- vagy az druszdllitds kap elsébb-
séget?

— A koziti személyszallitasnal ta-
pasztalhaté visszaesést kompenzalhat-
nd leginkdbb a vastt, tehdt inkdbb ez
lesz a hangstlyos, a kozuti infrastruk-
tira fejlesztése pedig az aruszallitas
szdmdara hoz majd igazan kedvezd for-
dulatot. Megjegyezem, Romdnidban
jelenleg is Arad megye bonyolitja le a
hatdron tdlra a masodik legnagyobb te-
herforgalmat.

— A légi személy- és druszdllitds egy-
re nagyobb részt kovetel magdnak az
eurdpai kozlekedésben. Aradnak mi-
lyen szerep juthat ezen a teriileten?

— Szerencsés helyzetben vagyunk,
mert Aradnak nemzetkozi repiilGtere
van, ahonnan jelenleg Frankfurtba, Ve-
rondba és Valencidba indulnak kozvet-
len, menetrend szerinti jaratok. A 1égi-
kikotd igazi erdssége az aruszallitds,
hiszen mind a repiil6tér teriiletén, mind
azon kiviil jelent§s kapacitasd cargob-
azis mikodik, és két globdlis szallitma-
nyozd, logisztikai és fuvarozd cég, a
DHL és a TNT is jelen van.

— A hatdr mdsik oldaldn, Békéscsa-
bdn és Szegeden is fejlesztik a repiildte-
reket. Nem oltjdk ki egymdst ezek az
erdfeszitések?

— Ha a Duna-Koros—Maros—Tisza
eurorégidt vessziik figyelembe (Békés,
Csongrad, Arad és Temes megye rész-
vételével), egy igazdn nagy repiilGtér-
nek van 1étjogosultsdga. Megitélésiink
szerint ez lehetne Arad is, hiszen Buka-
rest utdn mdsodikként rendelkezik
azokkal a technikai feltételekkel, ame-
lyek lehetdvé teszik, hogy az év 365
napjin barmilyen koriilmények kozott
(akdr kedvezétlen latdsi viszonyok
mellett is) fogadhasson repiil6gépeket.
A magyarorszagi regiondlis repiilSte-
rek jelenleg nem jelentenek szdmunkra
versenytarsat, ugyanis Magyarorsza-
gon a kisebb foldrajzi tdvolsdgok miatt
nem konnyd a kizar6lag belfoldi sze-
mélyszallito repiilést rentdbilissa tenni,
az aruszallitas szdmara pedig kész inf-
rastruktirdval rendelkeznek.

Sz. M.
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Az év ifju szallitmanyozdja

Viragkot6baol speditor

A FIATA nemzetkozi szallitmanyozo6i szovetség minden év-
ben meghirdeti Az év fiatal szallitmanyozdja szakmai ver-
senyt. Ehhez kapcsolédéan a Magyar Szallitmanyozoi és Lo-
gisztikai Szolgaltatok Szovetsége (MSZSZ) tavaly november-
ben mar masodjara irt ki magyarorszagi fordul6t. Féltucat-
nyi palyazo koziil ebben az évben hazai berkekben Nyitrainé
Németh Katalin, a Globe Line Kft. fuvarszervezdje nyerte Az
év ifju szallitmanyozdja cimet. Az elismerd oklevelet majus
23-4n, a szovetség éves kozgyiilésén adtak at.

— Mindig is szerettem a kihivasokat,
ezért nagyon kivdncsian vartam a ver-
senykiirdst — mondta a gy6ztes. — Igazi
megmérettetést jelentett szimomra, te-
kintettel arra, hogy a Globe Line Kft.
val6jdban a koziiti fuvarszervezés terii-
letén erGs, a feladat soran azonban tel-
jes kord szolgaltatast kellett nydjtani;
csomagolds, biztositds, vamkezelés,
kiilonb6z8 kereskedelmi szerz8dések
megirdsa, a kiildemények éllapotjelen-
tése, egészen a visszaszallitasig. Bar a
feladatot — a Holl6hdzi Porcelangyar-
bdl Tokidba, egy muizeumi kidllitasra
tizenkét trofedt eljuttatni — csak papi-
ron kellett kidolgozni, én mégis éI§
megbizasként kezeltem, felvettem a
kapcsolatot az Osszes érintettel a téma-
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ban, gy a gyar logisztikai igazgat6ja-
val, mint més hires porceldngyarakkal,
még a holléhdziak tokidi képviseleté-
vel is.

Mivel az el8z8 évben mar szerettem
volna, a tanulmdnyaim miatt mégsem
indultam, a pdlyézat tavaly &szi kiird-
sakor kétszeres erdvel vetettem bele
magam a munkdba, és az értékelSk
szerint valéban részletes anyagot alli-
tottam Ossze. Az kiilon hajtott, hogy
egy hamburgi tanulmanyt alkalmaval
taldlkoztam a tavalyi gy6ztessel, Ham-
vai Enikdvel, aki ezt az utat nyerte a
szovetségtll, és ez kedvet csindlt a pé-
lyazathoz.

Idén végiil sajnos elmaradt ez a juta-
lom, de elsd helyezettként tovabbjutot-
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tam a nemzetkozi forduléba. Az
MSZSZ januarban értesitett, hogy ram
esett a valasztds a hazi versenyen, ezért
a nemzetkozi tender megérkezését ko-
vetSen dprilis végéig harom hénapon
it dolgozhattam az djabb jatékfelada-
ton, egy 3,7 milli6 USD értékd fest-
mény és egy Bentley veteran verseny-
autd Argentindba torténd szallitasan. Itt
tobb akadalyt kellett lekiizdenem a fel-
adat megoldasakor; tobbek kozott a
festmény til értékes volt ahhoz, hogy
az arajanlatok bekérésekor igazan ko-
molyan vegyenek engem. A kiilonb6z6
megkeresések természetesen a nemzet-
kozi pélyazat kidolgozasanal is segitet-
ték a munkdmat.

Végiil a sok alvdllalkozd, a muzeu-
mok, kiilonboz8 cégek és nem utolsé-
sorban a munkatarsaim tdmogatasa ré-
vén elkésziilt a palydzatom. Kiilon ki-
emelem a Masped Expo Kft. 6nzetlen
segitségét. Most az eredményt varom.
A vildgon négy teriileti gy6ztest hirdet-
nek majd, akik koziil a legjobb palyazé
tobbek kozott részt vehet a FIATA
szeptemberi konferencidjan.

Hat éve dolgozom a Globe Line Kft-
nél fuvarszervezéként. Ahogy az lenni
szokott, véletleniil keriiltem ide; az
eredeti szakmam virdgkot6-kertész.
Erdekes, valtozatos a munkam, jé csa-
patban, csalddias 1égkorben dolgozom.
Szeretem, amit csindlok, és az doppin-
gol, ha pozitiv visszajelzéseket kapok a
megbizéinktdl. Annyira bedolgoztam
mar magam a fuvarozasba, hogy elvé-
geztem egy szakirdnyu fGiskolat azért,
hogy 1épést tudjak tartani a folyamato-
san novekvs kovetelményekkel. Pon-
tosan e tanulmanyaim miatt nem ne-
veztem az elz§ versenybe. Szerencsé-
re a masodikra az dllamvizsgdm utin
kertilt sor, igy egy lendiilettel megirtam
a palyazatomat is.

Boldog vagyok, hogy nyertem, mert
ez szamomra Ujabb erdt ad. A nemzet-
kozi pélydzat lényegesen nehezebb
volt, rdadasul angolul kellett megirni.
A szakmai angolomat sajnos még bs-
ven fejlesztenem kell, de ha mar lehe-
téségem volt indulni, akkor éltem is
vele, hiszen sok olyan értékes tapaszta-
latot és kapcsolatot is szereztem koz-
ben, amit a munkam sordn hasznosita-
ni tudok. Persze j6 lenne megnyerni a
nemzetkozi forduldt is, de itt mar a
részvétel is igazi megtiszteltetés volt.

Varga Violetta
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Termék& Logisztika-dij 2006

Lendiiletes palyakezd6k

A Magyar Szillitmanyozoi és Logisztikai Szolgaltatok Szo-
vetsége (MSZSZ) azzal a céllal alapitotta a Termék &Logisz-
tika-dijat, hogy vezetdi ajanlasok alapjan minden évben elis-
merje a szakma fiataljainak kiemelkedé teljesitményét. Az
idei kozgyiilésen, majus 23-dn Igaz Antalt (Eurosped Zrt.)
és dr. Ronai Pétert (MAYV Zrt.) tiintették Ki.

Igaz Antal, egy fiatal iizletdg
fiatal szakembere

»Mar a Veszprémi Egyetem mdszaki
menedzser szakdn folytatott tanulma-
nyaim alatt is nagyon érdekelt a logisz-
tika, ezért az egyetemmel parhuzamo-
san elvégeztem a felsGfokd anyag-
gazdalkodo képzést is, szakirdnyud tu-
ddsom bdvitésére. A diplomdm meg-
szerzése utan, 2001-ben az EURO-
SPED Zrt.-nél helyezkedtem el, ahol
elsédleges munkdm volt az djonnan
épiilt haromezer-kétszdz négyzetméte-
res székesfehérvari raktarcsarnok fel-
toltése druval. Szamomra igazi kihivast
jelentett, hogy szinte indulastol részese
lehettem a cég legfiatalabb iizletdga-
nak. Feladatom a leend§ partnerek fel-
kutatdsa, az iizletek megszerzése volt.
Egy év alatt sikertilt elérniink a raktar
teljes kihasznéltsagat, és a két hagyo-
manyos iizletdg (nemzetkozi szallitma-
nyozds, vamiigynoki tevékenység)
mellett 2002-ben mar a székesfehérva-
ri raktdr is nyereséget tudott letenni az
EUROSPED asztaldra.

Meégsem lehetett hatraddlni, hiszen a
teljes raktart tizenegyezer négyzetmé-
terre tervezték. Az épitkezés folytato-
dott, 2003-ban atadtuk a masodik rak-

tarcsarnokot, az aru egy részét attarol-
hattuk az 4j raktarba, dtmenetileg meg-
sziintetve a tdlzsifoltsdgot. Ebben az
id&szakban a piackutatds, kapcsolattar-
tas mellett a raktart kozvetleniil irdnyi-
tottam 1is, beleértve az tlizemeltetéssel,
a novekvd személyi allomannyal 6sz-
szefiiggd intéznivaldkat is. Az iizlet-
szerzés jol haladt, partnerkoriink, aru-
készletiink egyre bdviilt. Ez indokoltta
tette, hogy a harmadik raktarcsarnok
épitése is megkezdddjék négyezer-ot-
szaz négyzetméteren, elérve a tervezett
teljes raktarteriiletet.

A teendSk sokasodtak, ezzel egyiitt
a felelGsség is, ez mar nem ,,egyembe-
res” feladat volt, kiilonosen nem egy
palyakezd6nek. Még a harmadik csar-
nok épitésének megkezdése eldtt a fel-
sG vezetéstSl megérkezett a segitség:
kinevezték a Logisztikai Kozpont ve-
zet$jévé Tardos Tamdst, aki mar egy
évtizede a cég munkatirsa volt, nagy
munkabirdsi ember, kiprobalt ,6reg
roéka”. Bar kordbban a vam teriiletén
dolgozott (az EUROSPED nyugat-ma-
gyarorszagi teriileti vezetGje volt), de a
megszerzett elméleti képzés és vezetSi
tapasztalatai segitségével gyorsan a
,,hajo élére 4llt”, azéta is § irdnyitja a
Logisztikai Koézpontunkat. A feladat-
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koroket és a felelGsséget megosztottuk,
hiszen mar hdsz ember irdnyitdsardl, a
teljes raktarlétesitmény iizemeltetésé-
16l beszéliink, és ezzel még nincs vége
a fejlédésnek.

A tizenegyezer négyzetméter volt a
rendelkezésre all6 foldteriilet beépithe-
téségi maximuma, de a cégvezetés ugy
itélte meg, hogy tovabb kell 1épni. Két
irdnyban vizsgéltdk a lehetGségeket: az
egyik a bérelt raktarak alkalmazasa, a
masik a tovdbbi raktarépités. Madra
mindkét irdny igazolta 1étjogosultsagat:
a sajdt raktarunkon kiviil tobb mint ti-
zenhétezer négyzetméter bérelt raktar-
ban folyik logisztikai tevékenység Szé-
kesfehérvart6l Budapestig, amit szintén
a Logisztikai Kozpontbdl irdnyitunk, és
feliigyeliink. A tovabbi raktarépités ér-
dekében a kozpontban tjabb tizenot-
ezer négyzetméter foldteriilet hasznala-
ti jogat vette meg az EUROSPED egy
tovdbbi hasonl6 raktar felépitéséhez.
Emellett — mivel a jelenlegi raktar ki-
hasznéltsdga teljes, és a partnerek ma-
radéktalan kiszolgdldsa indokolta — egy
ezerkétszaz négyzetméteres raktarsatrat
is felépitettiink a csarnok mellé, hogy
az 1j beruhdzds megvaldsuldsdig ki-
szolgélja az igényeket. Magdban a rak-
tarban pedig egy 2800 paletta elhelye-
z€sére alkalmas, in. Drive-in polcrend-
szert alakitottunk ki, novelve a tarolo-
kapacitast. A jelenlegi kihasznéltsdg, a
feladatok mennyisége miatt a raktdri
személyi alloményt fokozatosan csak-
nem harminc f6re emeltiik.

A miér emlitett foldhaszndlati jog
megvdsarldsa azt jelenti, hogy a cég to-
vabb kivan fejlédni ezen a teriileten.
RemélhetSleg még idén meg tudjuk
kezdeni a kovetkezd tizenegyezer
négyzetméter teriiletd raktar épitését.
Ehhez — az el6z6 raktarnal a Széchenyi-
terv és a Gazdasdgi Versenyképességi
Operativ Program keretébdl elnyert t4-
mogatashoz hasonléan — ismét szeret-
nénk allami forrasokat is megpalyazni.

J6 egyiittmiikodés alakult ki az el-
mult évek sordn a Székesfehérvdri Lo-
gisztikai Szolgéltaté Kozpontba bete-
lepiilt tobbi szolgaltatdval, ennek ko-
szonhet6en a konténerforgalom is je-
lent&s mértékdre ndtt. Jelenleg heti egy
konténeres irdnyvonat érkezik Fehér-
varra a déli tengeri kikotSk feldl, ez a
nyar folyaman varhatéan megkétszere-
z6dik, ami indokoltta tette a kdzpont-
ban egy korszerd bakdaru felallitasat.
Ha ez a beruhdzas befejezddik, a vago-
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nok kezelése gyorsabba vilik, és re-
mélhetSleg az északi kikotdkkel is si-
keriil irdnyvonati kapcsolatokat kiala-
kitani.

Nekem személy szerint a tovéabbi
munkdmhoz lendiiletet adott a kozel-
multban elnyert Termék&Logisztika-
dij. Nagyon oriiltem, hogy a cég felsd
vezetése, elsGsorban Kocsis Mdria
Magdolna elndkasszony érdemesnek
tartott a dijra jelolni, és megtiszteltetés
volt szdmomra, hogy a jeloltek koziil én
lehettem az egyik, akinek a szovetség
odaitélte azt. Eztton is szeretnék koszo-
netet mondani mindazoknak — a cég ve-
zetbinek és munkatarsainak —, akik évek
oOta segitették, segitik munkamat és hoz-
zdjarultak ahhoz, hogy a dijat éppen én
nyerjem el. A jov&ben tovabbi fejlédés-
sel, lendiilettel szeretném meghdldlni a
bizalmat, el@segiteni az aruk minél
szakszertbb taroldsat és eljuttatasat, cé-
gem ligyfeleinek teljes kord kiszolgala-
sdra” — fogalmazta meg Igaz Antal.

Dr. Ronai Péter,
egy elégedett ember

A masik kitiintetett fiatal &si vasutas
dinasztiabol szarmazik, a palyamester
dédnagyapjdig visszavezethet§ a szak-
ma szeretete. Az 1995-ben letett érett-
ségije utan tehat nem is kérdés, hogy a
Budapesti Mdszaki és Gazdasdgtudo-
manyi Egyetem Kozlekedésmérnoki
Kardara iratkozik be, bar a kbzgazdasig
is vonzza. Amikor két és fél év eltelté-
vel vildgossd valik, hogy a kozlekedési
szakma valé neki, lehetSsége nyilik
véllalati tanulmédnyi 6sztondij megkd-
tésére a MAV Rt.-vel, mikdzben egy
tanéven at koztarsasagi osztondijban is
részesiil. Ipari és kereskedelmi logisz-
tikai szakiranyt valaszt, a diplomamun-
k4jat is ebbdl rja.

2000-ben mérnokként végez, és az
0sztondij meghosszabbitidsdval eldbb
doktoranduszként, késébb kutatasi
projektvezetSként helyezkedik el ked-
venc helyén, a Kozlekedésgazdasagi
Tanszéken, hogy hamarosan elnyerje a
Legjobb doktoranduszhallgaté cimet,
majd a doktordtusit megszerezze a
szakteriileten. Dr. Tdnczos Ldszloné
szakmai el6addsa mar harmadéves ko-
raban, az elsg talalkozas alkalmaval le-
nyligozi a fiatalembert, egy pillanat
alatt beleszeret a témaba, ettSl kezdve
aktivan keresi a kapcsolatot a tanszék-
kel. A rokonszenv kolcsonosnek bizo-
nyul, és mérnokhallgatéként a profesz-
szor asszony szdrnyai ald keriil. A to-
vabbiakban konnyedén veszi az akada-
lyokat, példdul a kutatomunka és a sz4-
mos publikacié mellett a kordbbi dlom,
a kozgazddsz diploma megszerzését
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2003-ban, a Budapesti Kbzgazdasagtu-
domanyi és Allamigazgatasi Egyetem
Gazdalkodastudomanyi Karan, valla-
latgazdasédgi szakirdnyon. .

_ Szerz6dése akkor még a MAV Rt.
Arufuvarozasi Uzletdgdba szol, ezért
annak Kontrollling Fosztalyan 4ll
munkdaba szakelGadéként. A frissdiplo-
mds kezdeti bizonytalansdgai hamar el-
mulnak, és a pdalyahaszndlati dijak
koltségelszamoldsa teriiletén kiemel-
kedSen jol teljesit. Amikor 2005-ben
megiiresedik egy dlldshely a Pélyavas-
uti Uzletdg Ertékesitési Osztalyan, fel-
kérik, és — a kordbbi gyiimolcsozd
egylittmikodés utdn — mdjustél ott
folytatja vasutas pdlyafutdsat marke-
ting szakértGként.

— Meglepett a dij elnyerése, annal is
inkdbb, mivel sok tehetséges fiatallal
taldlkoztam a szakmdban, sok céggel is
kapcsolatban vagyok a napi munkdm
soran, de torténetesen a dij gondozdja-
val, az MSZSZ-szel nem. A feladataim
rdaddsul nem is szorosan kotddnek a
logisztikahoz: palyahasznalati dij el-
szdmoldsa, kapcsolattartds és tigyinté-
zés a kiilonboz6 vastittarsasdgokkal,
termékfejlesztéssel Osszefiiggd felada-
tok.

A mérnok-kozgazdasz fiatalembert
dr. Farkas Gyula f6osztalyvezetd jelol-
te a Termék&Logisztika-dijra. Az in-
dokok kozott szerepelt, hogy magas
szintd, szakirdnyu logisztikai egyetemi
végzettsége, kiemelkedd szaktuddsa és
vastti ismeretei lehet6vé teszik a pa-
lyavasiiti termékekhez kapcsolédé inf-
rastruktira-adatbazisok tervezését, ki-
alakitasat, midkodtetését, az tizleti be-
vétel novelését. Magas szintd nyelvtu-
déssal részt vesz az eurdpai uniés, UIC
és mas nemzetkozi munkabizottsdgok-
ban, projektekben. Irdnyitja az unids
irdnyelvek alkalmazdsa mellett a mun-
kabizottsdgok dontéseinek végrehajta-
sat a MAV Zrt.-nél. Feladatai kozé tar-

tozik a Halézati Uzletszabélyzatban
szerepl$ palyavastti adatok biztositasa
és tovabbitdsa a Vastti Palyakapacitds
Eloszté Kft.-nek. Valamennyi infrast-
ruktira-paraméter ismeretében azono-
sitja a vastithdlézat gyenge pontjait,
fejlesztendd teriileteit a palyavasuti
stratégia megvaldsitdsdval Osszefiig-
gésben. Ellatja a palyahaszndlati dijak
automatizalt elszamoldsat biztositd in-
formatikai fejlesztési projekt szakmai
vezetését, egyeztetését a fejlesztdkkel
és a bels6 szakmai osztdlyokkal. Ma-
gas foku kapcsolattartasi, onallosagi,
dontési és problémamegoldd készség-
gel, valamint j6 kommunikacids képes-
séggel rendelkezik — méltatta Gt az in-
doklas. .

— Bar a MAV-ndl ezt kevesen han-
goztatjdk, amennyire a lehet&ségeim
engedik, sokdig szeretnék még ilyen
munkakdrnyezetben dogozni: elége-
dett vagyok a fénokémmel, a munka-
tarsaimmal, a szakteriiletemmel, ahol
otthon érzem magam. Komoly feladat
a jovGben a palyavasuti szakmat atfor-
maélni a valédi kereskedelmi szemlélet
bevezetésével. Lehetne ez pusztan egy
rogeszme is, de a vonatkozd unids
irdnyelvek és az 1j vastti torvény is ab-
ba az irdnyba mutat, hogy ez a jov8
utja.

Dr. Rénai Péter nemcsak a munkdja-
val elégedett, hanem a maganélete is
kiteljesedik. Barmennyire szereti a
szakmajat és odateszi magat ligyekért,
a feladatok megolddséaért, az els6 he-
lyen, a mésodik helyen és a harmadik
helyen is a csalad all, ahogy édesapja-
t6l tanulta. Augusztusig még kettecs-
kén éldegélnek a feleségével, és egy-
elére még jut némi ideje a hobbijaira,
kirandulni, fényképezni, barkéacsolni,
de akkor megsziiletik a tronorokos, aki
taldn jaték mozdonyokat is tologat
majd és elédei nyomdokaiba 1éphet.

Varga Violetta
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Plimsoll Szolgaltaté Kft.

SZALLITMANYOZAS

Egy lancszem: sajat hajok sajat kik6tGben

A két Szalma és a két Kiss — igy emlegetik szakmai berkek-
ben a Plimsoll Szolgaltato Kft. csapatat. A cég tobb mint ti-
zenot évvel ezelott alakult hazai maganszemélyekbdl, elis-
mert szakemberekbdl és 1992-ben a Dunaferr Rt.-vel kozo-
sen megalapitotta a Portolan Kft.-t. Az6ta sok viz lefolyt a
Dunan hullimhegyekkel és -volgyekkel; egy tavaly év végi
megallapodas értelmében iizletpolitikai okokbdl ez év febru-
arjaban szétvaltak utjaik, és a Plimsoll Kft. a tovabbiakban
onallé tevékenységet folytat, foként agrarlogisztikai teriile-
ten. Szalma Béla cégvezetdvel a tarsasag eredményeirdl és jo-
vobeni elképzeléseirol beszélgettiink.

A szétvalds utdn a Dunaferr javaslatara
a Plimsoll-cégcsoport birtokdba keriilt
— a holland Glencore B.V.-vel kdzdsen
— a dunatjvarosi kikot6ben iizemeld
Centroport Kft. A mar régéta a cso-
portjukba tartozé Port-Grain Kft.-ben
Osszpontosul a kordbbi kikotdi agrérlo-
gisztikai tevékenység, amelyet a legna-
gyobb magyar magantulajdond haj6za-
si tarsasaguk, a Fluvius Kft. mikodése
egészit ki. Jelenleg 6t sajat hajoval hat-
hétezer tonna sajat kapacitdssal rendel-
keznek, és bar az az altalanos véleke-
dés, hogy értelmetlen a haj6zédsba fek-

Szalma Béla
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tetni, 8k évrdl évre dllhatatosan gyara-
pitjak a folyami flottdjukat, hogy ked-
vez&bb kiszolgdldst biztosithassanak.
Legalabb ugyanannyi bérelt hajéval is
dolgoznak, igy egyiittesen évente 250-
300 ezer tonna dru belvizi fuvarozasat
bonyolitjik le.

Az agrariumi f6 tizletdg mellett min-
den mds jellegii széllitmanyoz6i és lo-
gisztikai munkét is vallalnak készsége-
sen, legyen sz6 akdr a nehéziparrdl,
legutébb példaul egy 240 tonnds transz-
formator szallitasardl. Az éves teljesit-
ményiik 300-350 ezer tonna dru, a szal-

litdsuk meghatarozé része folyami dton
bonyolddik, de jelentSs a vastiti és koz-
uti forgalom is. Ugyanakkor a tengeri-
hajé-bérlésben is aktivan ténykednek.
A kozpontban dolgozé nyolc munka-
tars és az egyszemélyes zdhonyi képvi-
selet az utdbbi években rendre 1,7 mil-
lidrd forint netté arbevételt ért el.

A Centroport Kft. tavaly kiugréan
teljesitett 222 ezer tonna Omlesztett
mezdgazdasagi aru dtrakoddsdval, ot
alkalmazott foglalkoztatdsdval. A kor-
szerd Dunaferr-kikotén beliili cég ké-
pességénél fogva ez a szint még fokoz-
hat6 300-350 ezer tonndra is. Nagy re-
ményeket fliznek a kozelmiltban egy
megbizhat6 felvidéki céggel kozosen
alapitott szlovdk-magyar vegyes valla-
lat, a sajat kamionokkal biré, elsGsor-
ban kozuti fuvarozdssal foglalkozd,
Ujabb Plimsoll-cég mikodéséhez is. A
kozuti tevékenység bdvitése mellett,
bar még csak tervszinten létezik, de a
jové nagy kihivasa egy hajoépits-javi-
t6 lizem létesitése a Duna mentén.

»Az elkovetkezd évek egyébként —
ha merjiik bevallani, ha nem — nem a
novekedésrdl szélnak, hanem éppen
elég feladatot r6 rank, lizletemberekre,
hogy a felszinen maradjunk. A Plim-
soll-cégekbdl kisoportiik a hierarchiat:
ndlunk csak a szaktudds szamit. Ervé-
nyes ez az orszag gazdasagpolitikdjira
is: ha mindenki teszi a dolgét, vagyis a
szakmai kérdéseket szakemberek igye-
keznek megoldani, nagy baj nem ér-
het” — mondta Szalma Béla.

Az eurdpai uniés Creating projekt-
ben valé személyes részvételével és
mds lobbicsatorndkon keresztiil maga
is aktivan tesz azért, hogy az inter-
modalités jegyében — a kiilonb6z8 koz-
lekedési aldgazatokon dativel6en — a
kozutrél minél tobb forgalmat terelje-
nek vissza a belvizekre. Egy tanul-
manyban, a tarsadalmi koltségek folyd
elemzése sordn kideriilt, hogy — til az
érzelmi megkozelitésen, ami a hajozast
példaul a Plimsoll-munkatarsak sziv-
tigyévé is tette — a hazai fejlesztést, a
Duna hajézhatéva tételét csakis a koz-
lekedési moédok kozotti egyensily
megteremtésével szabad véghezvinni,
mert az csak egy lancszem az ellatasi
folyamatban. Hollandia negyvenszaza-
1ékos belvizi hajézasi kozlekedési ard-
nya a hazai két szdzalékunk részére
mindenesetre j6 hajtéerd lehet.

Varga Violetta
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Megalakult a Logisztikai Egyezteté Férum

Javaslatok a minisztériumnak

Ami a logisztikai iizleti életben a Magyar Logisztikai
Klaszter, az a szakmai kozéletben a Logisztikai Egyezteto Fo-
rum (LEF), amelyet néhany héttel ezel6tt alapitott 6t civil
szervezet: a Magyar Logisztikai, Beszerzési és Készletezési
Tarsasag (MLBKT), a Magyar Logisztikai Egyesiilet, a Ma-

gyar Logisztikai

Szolgiltaté Kozpontok Szovetsége

(MLSZKSZ), a Magyar Szallitmanyozdi és Logisztikai Szol-
galtatok Szovetsége és a Magyar Vamiigyi Szovetség. Fiilop
Zsolt, a MLSZKSZ elnoke személyében raadasul kozos tag-

sdga is van a két grémiumnak.

A mai magyar gazdasdgpolitikai élet
kozpontjaban a II. Nemzeti Fejlesztési
Terv (NFT) all. Kordbban ennek hia-
nydban a kiilonboz6 logisztikai szerve-
zetek mar hangot adtak annak, hogy a
tervezés soran kell§ sullyal vegyék
szamitdsba a hazai logisztika fejleszté-
sét; a régiokozponttd valashoz ugyanis
nem elegendd az orszag kedvezd fold-
rajzi fekvése a transz-eurdpai kozleke-
dési folyosok metszéspontjidban. Az el-
mdlt idGszakban tobb tanulméany és
stratégiai koncepci is foglalkozott a
helyzettel, de célszerilinek latszott 6sz-
szehangolni az egyes elképzeléseket.
A most 1étrehozott férum elsddleges
feladata, hogy egységbe foglalja a lo-

Némon Zoltan

gisztikai teriilet civil szervezeteinek a
szakmdt érint§ legfontosabb kérdései-
ben kialakitott 4lldspontjat és vélemé-
nyét és képviselje mindazon allami,
kozigazgatasi és vallalkoz6i férumon,
ahol ezeket a témdkat megvitatjik,
dontésre elSkészitik és hataroznak fe-
16liik. Ilyen médon egy-egy adott aktu-
alis tigyben iil 6ssze a harom-hirom
képvisel6bsl 4ll6 testiilet, legutébb
példaul azért, hogy megvitassdk a lo-
gisztikai szolgéltaté kozpontok mind-
sitésérdl sz616 tanulmanyt.

— Ez alkalommal is értékes hozza-
sz6lasok, észrevételek hangzottak el,
amelyek figyelembe vételével a napok-
ban elkésziil a Gazdasagi és Kozleke-
dési Minisztériumba tovabbitando,
végleges javaslati anyag — tudtuk meg
Némon Zoltdntol, a férum fétitkaratol,
aki az els6 évben az MLBKT tisztség-
viselGjeként latja el ezt a feladatot Kiss
Péter, az MLBKT elnoke mellett.

A szakember lapunknak elmondta:
nagyon fontos, hogy a soron kovetkez8
EU-tdmogatdsi idGszakban, 2007-13.
kozott olyan rendszer miikodjon,
amely elkiilonitve taglalja a logisztikai
targyud fejlesztéseket. A kozeljovében
ugyanis olyan unids forrasok folynak
be és dllnak a hazai logisztikusok ren-
delkezésére, amelyek konnyen elvesz-
hetnek, ha nem megfelel§ a palydzati
hattérszabdlyozds. A logisztikdra kolt-
hetd pontos 6sszegek még nem tisztd-
zottak, de annyi bizonyos, hogy nagy-

sagrendekkel nagyobbak, mint a ko-
rabbi években.

Abban viszont nem sikertilt elérni a
sziikséges attorést, hogy a dontéshozok
a logisztikdt mint tobb dgazatot érint§
teriiletet vegyék szamitasba, azaz hogy
a logisztika széleskorden, horizontali-
san illeszkedjen az NFT operativ prog-
ramokrol szold, vertikalis rendszerébe.
A versenyképesség és a kozlekedési
infrastruktira fejlesztése  mellett
ugyanis megfelel§ szerephez kellene
juttatni az agrarlogisztikat, illetve a
szakma oktatdsi és kornyezetvédelmi
vetiileteit (utobbit példaul az elektroni-
kus hulladékok visszagytjtése, inverz
logisztikdja kapcsdn). Mivel azonban
az Eurépai Unié nem ennek szellemé-
ben miikodik, hidba késziil — egyébként
megkésve — tjabb atfogd tanulmany a
hazai logisztikar6l a Nemzeti Fejleszté-
si Hivatal megbizasabdl, és ez a helyzet
valészintleg tovédbbra is kritikus pontja
marad a timogatési rendszernek.

A szervezet az elkovetkezd idGszak-
ban hasonldan kivan foglalkozni a fel-
meriil§ szakmai problémakkal, mint
példaul a valtozas elbtt allé vamiigyi
kérdésekkel.

Varga Violetta

o~

Kiss Péter
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Kis(s) Osszefogassal nagy eredmény

Rekord délt a vasiti palyan

A DeltaSped Kft.-r6l — szallitmanyozé lévén — nem konnyi
elhinni, hogy egy-egy feladatianak teljesitése igazi médiacse-
mege tud lenni. Ha viszont azt is hozzatessziik, hogy esetiik-
ben a kiilonleges szillitasoknak a piac altal is elismert tudo-
rairol van sz6, minden djsagiré felkapja a fejét.

A két honappal ezeldtti helikopterszal-
litdsuk utdn jinius els§ hetében min-
den id6k legnehezebb hazai vastiti ra-
komanyénak széllitdsdt bonyolitottdk
le. A torténet még majus elején kezdd-
dott, amikor a Ganz Transelektro hir-
detett tendert egy dltala gydrtott transz-
formator Norvégidba szallitisara. Els§
pillantdsra persze ez sem az a hir, ame-
lyikt6l a média 14zba jon, de tudni kell,
hogy ez a traf6 nem egy jaték villany-
vasut kelléke, hanem egy 225 tonnds
monstrum. Ezért aztin nem csoda,
hogy tobb mint egy hénapba telt, amig
a végiil tendergydztes DeltaSped Kft.
logisztikai szakemberei Osszeallitottak
a szallitasi tervet. A részletekrSl Kiss
Gdbort, a DeltaSped Kft. iligyvezetd
igazgatdjat kérdeztiik.

— Tud arrol valamit, hogy vajon mi-
ként taldl rda egy norvég cég a Ganz
Transelektro tdapioszelei tizemére?

— Annyit tudok, hogy olyan kiilonle-
ges, egyedi megrendelésrSl volt szd,
amelyet — ha esetleg hihetetlennek is
tinik — csak Magyarorszagon lehet le-
gyartatni. Elismerésem a Ganz Transe-

lektrénak, amiért igen nagynevd, te-
kintélyes nyugat-eurépai cégeket el§z-
tek meg a gydrtdsra vonatkozé tende-
ren. Természetesen kiilfoldon is készi-
tenek hasonlé méretd berendezéseket,
de ezek kevésbé tudnak alkalmazkodni
az egyedi igényekhez.

— Hogyan keriilt ez az irdatlan silyii
és tomegli transzformdtor a tdpidszelei
gydr szereldcsarnokdbol a norvégiai
Matre vdroshoz kozeli fjordok egyik
szikldjdba?

— Ez egy rendkiviil 6sszetett logisz-
tikai feladat volt, amelyet a DeltaSped
Kft. koordindlt, de jelentds szerepe volt
a sikeres széllitdsban a vasuti és vizi
utat szervezd Plimsoll Kft.-nek, illetve
a transzformator kiegészit§ berendezé-
seit koziton fuvarozé Waberer’s Inter-
national Zrt.-nek is. A mintegy 6tmillié
eurd értékd transzformatort a gyar
iparvaganydra allitott, 24 tengelyes tra-
foszallitd szerelvényre egy ugyneve-
zett bakdaruval emelték at, majd o6ra-
kig tarté rogzités kovetkezett. A szalli-
tassal kapcsolatos eldirdsokat jol jel-
lemzi, hogy a rakomdny tetején egy

Tl (6-1) 47-2000 Fax.
E-mail:delta@!~”
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tachografhoz hasonlé mtszert kellett
elhelyezniink, amely menetkdzben ér-
z€keli az esetleg fellépd rendkiviili rez-
géseket vagy litéseket. A vonat el&szor
Pozsonyba szallitotta a transzforma-
tort, majd ott egy 6bolben 6njar6 hajo-
ra keriilt, amely Rotterdamig széllitot-
ta. Szerz8désiink szerint nekiink Rot-
terdamig kellett kisérniink a rako-
manyt, onnan a norvég partner vitte to-
vabb tengerjaré hajoval. Természete-
sen a Waberer’s International kamion-
jai egészen a célallomasig fuvaroztik a
tobb tonnanyi kiegészit§ berendezést,
segédanyagokat.

— On szerint mi volt ennek a rendki-
viili szdllitasnak a legfobb tanulsdga?

— Az egyik az, hogy Magyarorsza-
gon is szép szdmmal vannak olyan cé-
gek, amelyek képesek vildgszinvonali
termékeket elGallitani. A masik pedig —
és ez mar inkdbb minket érint —, hogy
vannak olyan véllalatok, amelyek egy
adott cél érdekében tudnak korrekten,
megbizhatéan és pontosan egyiittm-
kodni. Ennek hidnydban ugyanis ezt a
feladatot nehéz lett volna megoldani. A
munkdban résztvevGk hatékonysdgat
pedig az tette lehetévé, hogy mindenki
a szamdara leginkabb testhez 4ll6 fel-
adatot végezte el, kovetkezésképpen
profi szakértelmét felhaszndlva jarult
hozza a sikeres végrehajtashoz.
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Beszélgetés dr. T6th Tibor fuvar- és szallitmanyozési szakjogasszal

Tudatos vallalatiranyitassal

csOkkenthetd

Az a hagyomdnyosnak nevezhet§ fel-
fogds, amely szerint ligyvédhez akkor
kell fordulni, amikor mar baj van, az
iizleti életben komoly hdatranyokat
okozhat a vallalatoknak, de még kolt-
séghatékonynak sem mondhat6 — hivta
fel a figyelmet dr. T6th Tibor fuvaroza-
si és szallitmadnyozasi szakjogdsz, akit
a két érintett szakma jogi sajatossagai-
r6l, és a buktatok elkeriilést segitd
megoldasokrol kérdeztiink.

— A magyar birosdgokat szdmos kri-
tika érte és éri amiatt, hogy rendkiviil

a jogvitak szama

elhiizodnak az iigyek, az itéletek meg-
hozataldra gyakran éveket kell vdarni a
feleknek. A fuvarozok és szdllitmdnyo-
70k — akik amugy is kiélezett verseny-
ben és jelentds tokeigénnyel dolgoznak
— szdmdra ez komoly gondokat okoz-
hat. Vdrhato a helyzet javuldsa?

— A hosszas procedurak nemcsak ezt
a két szakmat érintik, hanem a gazda-
sdg valamennyi szerepljét és a privat
szférat is. A szallitmanyozas és fuvaro-
z4s teriiletén ado6dd jogvitdk dtlagos
id6n beliil lefutnak, ami részben annak
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koszonhetS, hogy — példaul az épits-
iparhoz képest — ezeken a teriileteken
viszonylag kevés esetben van sziikség
szakértGi véleményekre. Osszességé-
ben azt mondhatjuk, hogy a helyzet ja-
vul, hiszen négy-6t évvel ezelStt az
emlitett két szakmdban keletkezd
tigyek mindegyike a Legfelsébb Biré-
sagra tartozott, ahol a targyalas kitlizé-
sére is legkevesebb két évet kellett var-
ni. Az itél6tablak felallasdval ez meg-
valtozott, masodfokon most ésszerd
idén, mintegy fél-egy éven beliil leza-
rulnak az tigyek.

— A fuvarozds és szdllitmdnyozds te-
riiletén az elmiilt években milyen iigyek
voltak a legjellemzdbbek?

— Természetesen minden teriileten
vannak klasszikusnak mondhat6 esetek,
mint a kartéritési vagy behajtasi ligyek.
Az utébbi idGszakban — uniés csatlako-
zasunk kovetkezményeképpen — azon-
ban megjelentek kordbban kevésbé jel-
lemz§ problémak is. Ezek kozé tartoz-
nak a vamiigynokségek tevékenységé-
nek beszikiilésébdl ad6do tigyek, mint
példaul az unids hatarokon fenntartott
képviseletek bezdrdsa. Itt f6ként a bérle-
ményekkel és a foglalkoztatdssal kap-
csolatban akadt dolguk a jogi képvise-
16knek, illetve jellemz8 volt, hogy a
vamiigynoki tevékenységet végz§ val-
lalkozésok uj tizletagakkal — f6ként tel-
jes kortd logisztikai szolgaltatdsok bein-
ditasaval — pétoltak a kies§ forgalmu-
kat. Mdr nem az unids csatlakozas hoza-
déka, hogy er6s6dS tendenciit mutat a
nem fizetés és a korbetartozas.

— Ez utobbiak az dltaldnos iizleti
mordl dllapotdrol vagy az ipardg sze-
repldinek kényszerhelyzetérdl taniis-
kodnak?

— Alighanem mindkett§ szerepet jat-
szik. ElsGsorban azt kell 1atni, hogy a
kisebb, tSkehidnyos vallalkozdsokat
egy viszonylag csekély osszegt kintlé-
vGség is rendkiviil kritikus helyzetbe
tudja hozni. Ennek kivédésére az ilyen
cégek el6bb mozdulnak el a kevésbé
etikus megoldésok felé. A nagy cégek
esetében inkdbb a gazdasagi er6folény-
nyel valé visszaélést lehet példaként
emliteni.
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— A gazdasdgi sily hogyan befolyd-
solja, hogy egy-egy cég milyen jogi
képviseletet képes vagy hajlando
igénybe venni? Valoban igaz, hogy az
erdsebbnek jobb, a gyengébbnek rosz-
szabb iigyvéd jut?

— Véleményem szerint ez a megko-
zelités ebben a formdban nem 4llja
meg a helyét. Egyrészt a jogi szolgalta-
tdsnak is megvan a maga ésszerd érté-
ke, dija, ami egy normédlisan mikodd
vallalkozds szdmdra nem jelent na-
gyobb megterhelést, inkdbb a szolgal-
tatas hasznait €lvezi, tovabba sok mu-
lik azon, hogy az iigyfél a megfeleld,
az adott teriileten otthonosan mozgé
jogi szakemberhez fordul-e. A masik
ok pedig az, hogy a jogi képviselet el-
sGsorban annak keriil sokba, aki az
tigyvédre mint az utolsé pillanatban
bevethetd, ,,tizolté” megoldisra gon-
dol. De ekkor sem feltétleniil az ligyvé-
di dijak miatt keriilhet sokba ez a felfo-
gds, hanem azért, mert adott esetben
mar til késéi fazisba jut az iigy ahhoz,
hogy kedvez6 eredményt lehessen elér-
ni. Azok a cégek, amelyeknél tudatos
vallalatirdnyitds midkodik, komoly,
gyakran alakité aktiv szerepet adnak a
jogi képvisel6knek. A megbizott jogi
szakembereket bevonjidk a dontés-els-
készitésekbe, targyaldsokba, szerz&dé-
sek kidolgozasaba, ezzel pedig meg-
el6zhetik az elkeriilhetd jogvitdkat. Eb-
ben a fazisban a kisebb cégek is haté-
konyan, megfizethet§ dijakért tudjak
igénybe venni a jogi szolgéltatdsokat,
példaul a tipusszerzGdések vagy bizto-
sitasi szerz8dések kidolgozasanal.

— A fuvarozdsi és szdllitmdnyozdsi
tigyletek jelentds része a hatdrokon til-
ra nyiulik. Bonyolitia a helyzetet, ha a
Jjogvita egyik szerepldje kiilfoldi?

— Nem kérdéses, hogy a nemzetkozi
jogvitdk sokkal koriilményesebbek,
adott esetben tobb id6t igényelnek és
szinte egészen biztosan nagyobb kolt-
séget jelentenek. A kiilfoldi vitds fél
elérhetdsége nehezebb. Ugyancsak
gondot okozhat — bar egy jé szerzs-
déssel ez megfeleléen kezelhet§ —,
hogy a felekre eltér§ jogrendszerek
vonatkoznak. Oromteli véltozds, hogy
unids csatlakozdsunk 6ta — amennyi-
ben EU-tagorszdgokban mikods val-
lalkozdsokrdl van sz6 — madr itthon is
indithaté per kiilfoldi céggel vagy ma-
ganszeméllyel szemben, ha van rd ille-
tékességi ok. Ezzel egyiitt azért el kell
mondani, hogy az unids jogi procedu-
rdk meglehetdsen biirokratikusak, bo-
nyolultak. Amennyiben egy jogvita
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Dr. Toth Tibor (/40 éves) kereskedelmi, széllitmanyozasi €s fuvarozasi szak-
jogasz az ELTE Allam- és jogtudomanyi Karan szerzett diplomat. Palyafuta-
sat a Nemzetkozi Fuvarozasi és Kereskedelmi Jogtanacsosi Munkakzosség-
nél kezdte, majd az abbdl alakult Zafir és Kristéf Ugyvédi Irod4n4l folytatta.
Mintegy évtizedes munkatapasztalat utan, 2000-ben alapitotta meg sajat, dlta-
lanos jogi képviseletet ellatd, valamint specidlisan fuvar- és szallitmanyozasi
jogi kérdésekkel foglalkoz6 ligyvédi iroddjat, amelyet ligyvédtarsaval kozo-
sen mikodtet. Az iroda két jelentds nemzetkozi ligyvédi szervezetnek, az

IBA-nak és az ALLIOT-nak is tagja.

kiilfoldi birésdg elé keriil, érdemes
olyan magyarorszagi jogi képviseld-
hoz fordulni, amelyik bejaratott és
megbizhatd, a szakteriiletet kellGen is-
mer§ szakmai partnerrel rendelkezik
az adott orszagban.

Itt fontos megjegyezni, hogy a szal-
litméanyozas teriiletén az is neheziti a
nemzetkozi jogvitdkat, hogy a kiilon-
b6z6 orszagokban egyes fogalmak

alatt mast és mast értenek, nincsenek
egységes, példaul az unids tagallamok-
ra vonatkoz6 széllitmédnyozasi feltéte-
lek. Ennek ellenére a helyzetet a jog
képes megoldani, hiszen abban az or-
szagban, amelyiknek a bir6ésdgahoz ke-
ril az iigy, megvannak a szallitmanyo-
zasra vagy fuvarozdsra vonatkoz6 ha-
zai jogszabalyok.

Sz. M.
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MASPED-BEFEKTET

Ve

A balatonfiiredi aquapark 2,5 milliardos beruhazas, négy-otéves megtériiléssel szamolnak

22



TES A BALATONON

Lamperth Moénika miniszter és Kautz Istvan, a Masped-csoport elnoke a megnyitoiinnepségen  Fotok: Kiss Gyorgyi
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Uj konténerrakodé gépek és 1j szolgéltatasok

Biztato évkezdet

a BILK Kombiterminalnal

Az elso teljes évét zarta a BILK Kombiter-
minal Rt. Kemenesi Zoltan vezetésével. A ve-
zérigazgatoval természetesen az dsszegzés, a
mérlegkészités miatt talalkoztunk. A beszél-
getés ezen része igen rovid lett, a biztaté jo-
vorol viszont annal tobb mondandéja volt.

Azt javaslom, hogy ami elmilt, ne bolygassuk” — mondta
inditasként Kemenesi Zoltdn. Tulajdonképpen nincs ebben
semmi meglepd, hiszen csak ismételni tudta volna dnmagét,
ugyanis a vezérigazgatoi kinevezése egyéves évforduldja al-
kalmaval késziilt tavaly novemberi interjijaban elSrevetitet-
te a 2005-0s év mérlegét: ,,...a vdm- és az addvaltozdsok
nem éppen a mi malmunkra hajtottdk a vizet. A 2005. jilius
1-jei afa-torvényvaltozas 6ta a dunaszerdahelyi termindl for-
galma heti 20-30 magyarorszagi rendeltetésd konténerrel
nétt, valamint Ersekujvar és mas szlovak vamkezelS helyek

is heti 100-150 konténernyi, Hamburgban kamionra atrakott
magyarorszagi forgalmat bonyolitanak le.” Végeredmény-
ben a tavalyi forgalom 2 szdzalékkal haladta meg a bazist,
ami mas magyar termindlok eredményéhez képest igen jo,
mivel sok helyen jelentds csokkenést konyvelhettek el.

Viszont az év elsd 6t hénapjdban a forgalom mennyiség-
ben 17 szazalékkal nétt az el6z6 évhez képest. A biztatd év-
kezdet tobb Uj vonatprojekt beinduldsidnak az eredménye. A
2005 decemberében alapitott Hungdria Intermodal teljesit-
ménye folyamatosan nétt, majus kozepétdl pedig djabb 1é-
pést tettek annak érdekében, hogy komplex szolgéltatast
nytjtsanak a partnereknek. A Magyar Kozlekedés egy ko-
rabbi szdmdban beszdmoltunk arrdl, hogy heti két alkalom-
mal menetrend szerinti konténer-irdnyvonatokkal koti 6ssze
Budapestet, a BILK Kombiterminalt a bremenhaveni és
hamburgi kikotdvel a német Eurogate-csoport vasiiti opera-
torcége, a hamburgi kozpontd Eurogate Intermodal GmbH.
A boxXpress.hu markanevet visel§ szolgaltatashoz a termi-
nali kiszolgéalason kiviil operator és tigynoki tevékenységet
is végez a BILK Kombiterminal Rt.
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Janius végén munkéba 4ll az elsd, majd szeptemberben a
masodik dj Kalmar DRF 450-60S5X teleszkopgémes konté-
nerrakodé gép, amelyek megvételérSl marcius 31-én irta ald
a szerz6dést a Kalmar Hebfahrzeuge Handelges m.b.H. és a
BILK Kombitermindl Rt. Az dj rakodégépek a matuzsilem-
nek szamitod tizenhdrom éves tdrsaikat valtjak fel, amelyeket
biztonsagi tartaléknak megdriznek, hogy ha a forgalom eset-
leg dgy kivanja, ezek a 28 ezer lizemoridt teljesitett Guin-
ness-rekorderek is besegitsenek a munkaba.

A 25 000 TEU-s éves rakodoképességi 1j gépeknek mar
csak az onstlya is tekintélyt parancsolé a maguk 76 500 kg-
javal. A targoncdk maximadlis teherbirdsa 45 000 kg, a kon-
ténereket Ot emelet magasan tudjak felhalmozni. Ennek az
Oridsi tomegnek a mozgatdsit egy VOLVO TWD 1240 VE
turbofeltodltds, EURO 2-es dizelmotor biztositja. Az elektro-
mos vezetékeknél az Gj CAN-Bus rendszert alkalmaztak,
amely csokkenti a hibaforrasokat, hiszen — ellentétben az ed-
digiekkel — itt nincs sziikség nagymennyiségd kabelre, relé-
re vagy csatlakozora. Az 1j gépek vezetdfiilkéje hang- és hé-
szigetelt és légkondiciondlt. Mintegy 20 dB-lel kisebb az
iizemeltetés sordn keletkez§ zajszennyezés. A megfogé-
kereten és a teleszkdpgémen elhelyezett extra fényszorok se-
gitségével a termindl éjszakai vilagitasat is csokkenteni lehet
majd. A kevesebb karos hulladék keletkezését a kozponti
zsirzé rendszer és a nagyobb karbantartasi id6koz garantdlja.

JelentGs, rovid tdvon megtériil§ IT-fejlesztést is végrehaj-
tottak a termindlon. A bakdaruk mikodése az dj szoftver al-
kalmazdsaval optimalizdlédott, kevesebb az iiresjarat, gyor-
sabb a termindli kiszolgdlds, alacsonyabb az energiafo-
gyasztas.

Szintén a komplexitds szellemében cselekedtek, amikor
par hénapja a MAVREC, a GYSEV és a BILK Kombiter-
mindl megalakitotta a BILK Transz Kft.-t — mondta zaras-
ként Kemenesi Zoltan. A cég a BILK-tSl bérli a kocsikat a
termindli el§- és utéfuvarozashoz. A tevékenység bovitését
biztositja a napokban atvett 4 MAN vontaté és a szintén tj
Fliegl pétkocsik.

F. Takics Istvan Kemenesi Zoltian vezérigazgato

Hungaria Express 2006. aprilis 26-an inditotta utnak j
blokkvonatat az ausztriai Wels és a ma-

U] abb kapocs a nemzetkazi gyarorszagi BILK kozott a Hungaria

Intermodal Kft. Az j vonat a kombinalt

kO mb 111 élt éru qu aroz é S h Q7  Vasiti druszillitis irinti megnovekedett

igényt hivatott kiszolgalni, tokéletesen
kapcsolédva a nemzetkozi rendszerekhez.

A vonat ausztriai céldllomasa kifejezetten
szerencsésnek tekinthetd, hiszen itt csatlako-
z4si lehet§ség van a Mozart expresszhez, ami
altal gyorsan elérhet6vé vilnak a németorsza-
gi logisztikai kozpontok (Duisburg, Lud-
wigshafen, Neuss). Wels elénye szintén meg-
mutatkozik a ,,Flying Dutchman” vonatban,
amelyhez csatlakozva a Hungédria Express
elinditdsa Rotterdamot is kozelebb hozta. A
vonat heti hdrom alkalommal kozlekedik
BILK-Wels viszonylatban mindkét irdnyban.

A vonat egyik elénye a zart kocsicsopor-
tokkal torténd kozlekedése, amelynek révén a
vasuti kiszolgélds egyszeriibbé és gyorsabba
valik. A vonat maximadlis hossza eléri a 600
métert, ami mintegy 60 TEU-s kapacitast je-
lent. A vonat maximalis terhelése 1350 tonna.
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Logisztikai kdzpontok szovetsége

2006. JUNIUS

Er6s6do tagsag, er6s6do befolyas

Négy éve alakult meg a Magyarorszagi Lo-
gisztikai Szolgaltato Kozpontok Szovetsége.
A szervezet ismertsége, tagsiga és szakmai
befolyasa jelentosen erdsodott az elmilt ido-
szakban. Ismert kezdeményezésiik az unios
csatlakozas utan kialakult vamudvari helyzet
rendezése, amelyet ma is napirenden tar-
tanak.

A szervezet kozrem(ikodd szerepet vallalt az NFT logisz-

tikai fejlesztési programjanak kidolgozdsdban, illetve részt
vesz a Vamtandcs munkdjaban is. Szovetségi kozgytilésiikon

Horvdth Zsolt Csaba kozlekedési helyettes allamtitkar tar-
tott elGadast és valaszolt a résztvevok kérdéseire.

Dr. Csaba Attila tiszteletbeli elnok bejelentette, hogy ha-
marosan elfogadjdk a logisztikai kézpontok Uj mindsitési
rendszerét, ezaltal médosul az eddigi besorolas. Fiilop Zsolt
elnok hangsulyozta, hogy az elmuilt évben rangos és elismert
szakmai szervezetté valt szovetségiik. Beléptek a Konfode-
rativ Tandcsba és részt vesznek a Logisztikai Egyeztet§ Fo-
rum munkdjaban is.

Uj tisztségviselSket is vdlasztottak a kozgyilésen. Elnok-
ségi tag lett Kovdcs Imre, a MAV Cargo ZRt. vezérigazgat6-
helyettese és Rozsa Pdl, a Bertrans Rt. vezérigazgatdja. A lo-
gisztikai kozpontok szovetségének elnoke Fiilop Zsolt, tars-
elnoke Kiss Gyula, fétitkara pedig Biré Koppdny Ajtony. A
mar 30 taggal rendelkez$ szovetség iroddja az egykori
Mahart-székhdzban taldlhato.

Horvath Zsolt Csaba tartott el6adast a kozgyiilésen
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Tagvallalatok |

ATI Depo Rt.
BILK Kombitermindl Rt.
BILK Logisztikai Rt.

Budapesti  Szabadkik6td
Logisztikai Zrt.

Delog Kift.

Globdllog Kft.
Gyd6r-Gonyd Kikotd Rt.
GYSEV Rt.

Harbor Park Kft.
Logisztar Kft.

MAYV Kombitermindl Kft.

Nagykanizsai Ipari Park €és
Logisztikai Kézpont Kft.

Abroncs Hungéria Kft.
Békéslog Rt.

Bertrans Rt.
Euro-Kapu Kft.

Elvedi Hungaria Kft.
Gondrand Kft.

Masped Logisztika Kft.
MAV Cargo Zrt.

MB Koéolajkutat6 Rt.
Rynart-Transport Kft.
TEKISZ Rt.
Versteijnen Logitics Kft.
Wallis Ingatlan Rt.
Zoll-Platz Kft.
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A tagvallalatok képviseldi

Somlovari Laszlé és Horvath Zsolt Csaba
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Véleménykutatas

a kozépfoku logisztikai képzésrol

A szakképzésnek jol meghatarozott szerepe
van a gazdasagban, hiszen képzett munka-
erot szolgaltat a versenyszféranak. Milyen el-
varasai vannak a logisztikai cégeknek a szak-
képzéssel szemben? Erre a kérdésre igyeke-
zett valaszt adni a Magyarorszagi Logisztikai
Szolgaltaté Kozpontok Szovetsége, illetve az
E-2000-Consult altal osszeallitott kérdéiv
alapjan tortént vizsgalat.

A kérdSivet a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltatd
Kozpontok Szovetsége tagjainak elkiildtiik, kitdltése onkén-
tes volt. A vélaszaddk kozt volt nagy-, kozepes és kisvalla-
lat, févarosi és vidéki cég.

Minden negyedik-6tddik megkérdezett cég valaszolt, ami
kevesebb, mint reméltiik, hiszen szamtalanszor elhangzott,
hogy a szakma kiemelt fontossdgunak tekinti az oktatdst.
Masrészt biztatd, hogy a kérddivet kitoltSk legalabb fele sze-
mélyesen a cég elsd szami vezet§je vagy més felsGvezets (a
cég valamilyen szakteriiletének vezetGje). Kimondhat6 te-
hat, hogy nem minden cég ,.gerjed” az oktatasi kérdésekre,
de ahol igen, ott a menedzsment altaldban felismeri a téma
fontossdgat, és személyesen foglalkozik vele.

A felmérés hat, az oktatdsi témdhoz kapcsolddo teriiletre
terjedt ki.

I
A munkaerdé-felvétel szempontjai

A vilaszokbol egyértelmien kideriil, hogy a dolgozdk felvé-
telénél csakis a hosszu tavd igényt igyekeznek kielégiteni,
egyetlen cég sem gondolkodik rovidtavon.

A cégek kifejezetten képzett tigyintézSk felvételére torek-
szenek vagy alapképzéssel rendelkezdket igyekeznek fel-
venni €s tovdbbképzésre elkiildeni.

Altaldban 1-2 fGs utdnp6tlast terveznek az elkovetkezendd
két évben, de taldlkoztunk olyan vdlaszokkal (cégekkel) is,
amelyek szerint tobb mint 10 ¢j munkatars felvételét tervezik.

I1.
Az iskolarendszerii képzés
idotartama és ismeretanyaga

Az iskolarendszerd képzés idGtartamara vonatkozdan leg-
tobben az egyéves képzés mellett foglaltak allast (ennél ro-
videbb, féléves képzésre csak egy vélasz érkezett, kétéves
képzési id6t senki nem jeldlt).

Atlagolva az alapvetd logisztikai ismeretek mellett, illetve
ezen beliil a vdlaszt addk az ismeretek fontossagi sorrend;jét
a kovetkezSképpen allapitottdk meg: raktarozds és anyag-
mozgatas, szakmai idegen nyelvi kommunikaci6, aruszalli-
tasi rendszerek, informatika stb.

Il
A szakképzés céliranyai

A vilaszadok véleménye szerint, a képzésnek inkdbb Ma-
gyarorszag viszonyait kell tiikroznie, kevesebben nyilatkoz-
tak dgy, hogy az EU-elvdrdsoknak, a multinaciondlis cégek-
nek kell inkdabb megfelelnie, de olyan vélasz is volt, amely
szerint mindkett6nek egyarant.

A vilaszaddk nem tartjdk elfogadhaténak, hogy a logisz-
tikai képzés tartalmilag kizardlag az altalanos szakmai kép-
zésre torekedjen. Sziikségszertinek tartjak az 4ltaldnos kép-
z€st specializdldddssal kiegésziteni. A felmérés szerint a
specializal6dds a munkaadondl torténjen, a sajat elvarasai-
nak megfelelGen (a vélaszok kétharmada) vagy az oktatdsi
intézményben (a vdlaszok egyharmada).

IV.
A gyakorlati képzés

A logisztika esetében is az alapvetGen elméleti iskolai okta-
tast kovetnie kell a gyakorlati képzésnek. A vdlaszaddok egy-
ontetli véleménye szerint, semmiképpen nem elegend§ a
gyakorlas nélkiili céglitogatds. A jelentSs tobbség szerint
célszer( a tobb cégnél torténd rovid gyakorlasok sorozata,
abszolit kisebbségbe kertilt az a vélemény, amely szerint az
egy cégnél torténd és hosszabb ideig tartd gyakorlds a legal-
kalmasabb.

A valaszadok szerint gyakornokok fogadasara a 20-200
s, kozepes cégek felkérése lenne a legcélszertibb (nem a
kisvéllalkozasoké és nem a nagyvéllalatoké).

A fogaddkészséggel kapcsolatban minden valaszadd cég
tudna fogadni tanuldkat a gyakorlati idSben, a cégek kéthar-
mada 1-2 gyakornokot, a cégek egyharmada akar 3-5 {6t is,
de ennél tobb személyt a valaszadé cégek egyike sem.

V.
Az iskolarendszeren kiviili képzés

A vilaszok szerint elfogadhat6obb a levelez§ vagy tdvoktatds
(havonta 2-3 alkalomra tombositett egész napos foglalkozas-
sal), mint az esti képzés (hetente 1-2 alkalommal, munkaidé
utan).

Az értékelhet§ vélemények alapjan tavoktatas esetében a
konzultacidk szervezését régidkozpontokban tekintik a leg-
kedveltebb formanak (kifejezett igény alapjan és az frott jegy-
zetek kiegészitésére). Kismértékben elfogadott a rendszeres,
hagyomdnyos eladdsok szervezése, de még nem hdditott te-
ret a konzultaciok nélkiili, multimédias interaktiv képzés.

A céghez kihelyezett tovabbképzést tobbségében hasz-
nosnak tartjak, ezen beliil tobbségében évente 1-2 alkalom-
mal, a dolgozék nagyobb részének javasoljak szervezni, de
hasznosnak tartjdk a sziikebb dolgozéi kornek (akar egyé-
neknek) specidlis témdban szervezett tovabbképzéseket is.
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VI.
Az eloadok

A nappali iskolarendszeri képzés oktatdsi szinvonaldt meg-
hatarozza az elGaddk felkésziiltsége és képessége, ezért fon-
tos volt véleményt felmérni arrél, hogyan tdmogatndk a cé-
gek az el6addkat. Olyan védlasz nem érkezett, amely szerint
pénziigyileg tdimogatndk (kiegészitenék) az elismert eldadok
oradijat. Az értékelhet§ vélemények szerint nagyobb részt
azt a tdmogatast vélelmezik jénak, amely szerint a cégek
rendszeres eladdsokkal kozvetleniil részt vennének az okta-
tasi folyamatban. Kisebb mértékben az a vélemény is elfo-
gadott, amely szerint a szakmai érdekképviseletnek kellene
tovabbképzéseket szerveznie az iskoldkban tevékenykedd
tandrok szdmara.

Osszefoglalds

A magyar szakképzés jogi szabdlyozasa kdzéppontba kertilt,
varhat6an szigorodni és kozeledni fog az EU-gyakorlathoz.
A szabdlyozas kiterjed a képzés tartalmara, a targyi és sze-
mélyi feltételekre (a pedagdgiai és szakmai végzettség tekin-

2006-t6l1 kezdédben a
(European Logistics A

LOGISZTIKA

tetében) és a vizsgaztatasra, de még nem eléggé szabalyozott
az oktatds és a gazdasagi szféra egyiittmikodése. A szakma,
a gazdasdg elvardsainak megismerésére a kérdGives felmé-
rés is szerény kisérletet tett, a véleménykutatast a késébbiek-

ben folytatni, tovabbrészletezni érdemes. A kérdSivet kitol-
t6k faradozasat ezuttal is koszonjiik.

A kozépfoki logisztikai képzésrdl alkotott korkép az
alabbiak szerint foglalhaté Ossze.

A cégek hosszitdvon kismértékd, de jol képzett munka-
erd-felvétele torekszenek vagy az alapképzéssel rendelkezs-
ket tovabbképzésre elkiildik. A képzés ajanlott idGtartama
egy év, ezen id§ alatt kiemelten a raktarozasra és anyagmoz-
gatdsra, a szakmai idegen nyelvre, az aruszallitdsi rendsze-
rekre és informatikdra kell hangsulyt fektetni. A képzésnek
féleg a hazai viszonyokat kell tiikkroznie és tartalmaznia kell
a specializdlodast is. A gyakorlati képzést célszerd tobb ko-
zepes méretli cégnél megvaldsitani (erre megvan az altala-
nos fogaddkészség), de az elméleti képzésben is kulcskérdés
a szakmaban dolgoz6 legjobb elGaddkat, életszerd tuddsukat
megnyerni. Az iskolarendszeren kiviili képzés keretében
kedveltebb a régidkozpontokban szervezett levelez§ vagy
tdvoktatds, valamint a céghez kihelyezett tovabbképzés is
hasznos. Biré Koppany Ajtony

Erdélyi Laszlé
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AIR CARGO

Infrastruktira-fejlesztést var a Malév Cargo

Novekedésre szamitanak

Tavaly — 2004-hez képest — 4 szazalékkal csokkent a Malév
Cargo aru- és postaforgalma, ami a Ferihegyi repiilotér teljes
aruforgalmaban a 2005-ben bekovetkezett visszaeséshez ké-
pest kedvez6bb eredményt mutat. A negativ tendenciak mogott
elsésorban az EU bovitésének a magyarorszagi légi aruszalli-
tasra gyakorolt hatdsai allnak — mondta el lapunknak Zakonyi
Sandor, a Malév ZRt. arufuvarozasi igazgatoja. A magyar
nemzeti légitarsasag cargo iizletiganak vezetdje szerint a nehe-
zebb évek utan javulhat a helyzet, de érdemi valtozasra csak a
Ferihegyi cargobazis felépiilésével lehet szamitani.
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— A Ferihegyi repiildtér dru- és posta-
forgalma az elmiilt évben Osszesen
mintegy 6 szdzalékkal csokkent. A for-
galom szempontjdbol milyen ered-
ményt ért el és miben tudott eléremen-
ni a Malév drufuvarozdsi dgazata
2005-ben?

— A Malév esetében a naturdlia-
csOkkenés 4 szazalékos volt, ami ki-
sebb, mint a repiil6téri atlagcsokkenés,
de tarsasdgunk céljai szempontjabol a
legfontosabb az, hogy az drufuvarozasi
igazgatdsag az éves bevételi tervet tel-
jesiteni tudta, a fedezeti tervét pedig 6
szdzalékkal tulteljesitette. A szallitott
és kezelt aruk tobbségét az igynevezett
»general cargo” kategdria jelentette, de
az élGallat-, a posta- és a veszélyesaru-
szallitasbol és -kezelésbdl szdrmazd
forgalmunk is szdmottevd volt. Partne-
reink szama 2005-ben is tovabb béviilt
mind Magyarorszagon, mind pedig
kiilf6ldon. Az 1j speditdri szerz6dése-
ken til — ahol sziikséges volt —
vezériigynokvaltassal erdsitettiik piaci
pozicidinkat. Tavaly egy, a kamion-
kiszolgalashoz sziikséges hidraulikus
emelGasztalt szereztiink be, és meg-
kezdtik az informatikai rendszeriink
modernizacidjat.

— Elsésorban miben lehet keresni a
kedvezdtlen tendencia okait?

— A mult esztend§ iparagi szinten is
gyenge idGszaknak tekinthetS, mivel
janudr és szeptember kozott csokken-
tek a teljesitmények, a novekedés gya-
korlatilag csak oktéberben kezd&dott
el. Az Eurdpai Légitarsasdgok Szovet-
sége (AEA) statisztikdi szerint
2004/2005 viszonylatdban az aruton-
na-kilométer (FTK) mutat6é atlagosan
—1,2 szazalékos volt, vagyis csokkent.
Ez az érték gyakorlatilag megegyezik a
Malév azonos mutatdjanak az alakula-
saval. Az tizleti lehetSségeinket 2005.
janudr 1-jét6l jelentGsen rontotta, hogy
lejart Magyarorszdg azon EU-s dero-
gdcidja, amely lehetdvé tette a kozos-
ségi zajnormaknak nem megfelel§ re-
ptilégépek leszéllasat Ferihegyen. Ez,
valamint az, hogy az unids csatlakozis
6ta nagyon sok drut kozvetleniil eurd-
pai cargokozpontokba szallitanak,
ugyancsak szerepet jatszott Ferihegy
aruforgalmanak csokkenésében. Eze-
ket a kiils§ negativ hatdsokat 4j — pél-
daul a bangkoki jarataink teremtette —
lehet8ségek kiakndzasaval, nem utol-
soésorban pedig dj kereskedelmi straté-
gidval és drpolitikdval ellensilyoztuk.
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— Kozismert, hogy hosszii évtizede-
kig sajdt druszdllitdsi célu repiilégép-
flottdval dolgozhattak, ez a sokak dltal
,cargoaranykorként” emlegetett ido-
szak azonban bd évtizede véget ért. Ma
milyen infrastruktirdval, illetve esz-
kozparkkal vesznek részt a kiélezett
versenyben?

— Az arufuvarozasi tevékenységhez
majdnem 4000 m® irodat és raktart bér-
lilnk a Budapest Airport Zrt.-t5l. Szol-
gdltatdsaink keretében gyakorlatilag
lefedjiik a teljes iparagi termékkort, és
a general carg6tol kezdve a veszélyes
arukig bezdrélag mindent kezelni tu-
dunk — jelenleg évi 35 ezer tonna aru
szamdra elegendd kapacitassal. Az aru-
fuvarozashoz a Malév flottajan tul sajat
haszongépjarmiparkot iizemeltetiink,
amellyel alapveten hdzhozszallitasi
tevékenységet végziink, de a kiilfoldi
végcélu szallitasi szolgaltatasainkat al-
véllalkoz6k bevondsdval oldjuk meg. A
sajat repiil6flotta lizemeltetése nem
presztizs, hanem stratégiai és gazdasa-
gossagi kérdés. Jelenleg nem tervezziik
sajat aruszallitasi célu repiil6gépek be-
szerzését. A Malév menetrend szerinti
és charterjdratain kiviil azonban ugy-
nevezett interline-szerzGdések kereté-
ben mds légitidrsasdgoktdl is vasdro-
lunk kapacitést, jelentds forgalmat bo-
nyolitunk tavol-keleti célallomasokra,
illetve azokrdl Budapestre.

— A Ferihegyi repiilétéren a kozeljo-
vében vdrhatoan szdmos stratégiai és
hidnypotlo beruhdzds valosul majd
meg. Fejlodik a vasiti kapcsolat, ij
cargobdzis épitése és a repiildtér for-
galmdnak novekedését szolgdlo mds
infrastrukturdlis fejlesztések is terité-
ken vannak. Hogyan profitdlhat ezek-
bdl a Malév Cargo?

— Nem titok, hogy a ferihegyi cargo-
infrastruktira mar tobb mint egy évti-
zede megujuldsra, illetve bGvitésre vir,
és ez az egyik alapfeltétele a repiilGtér
tovabbi fejlddésének. Ettdl a fejlesztés-
t61 a Malév mint aru- és postafuvarozd,
illetve mint cargohandling kiszolgdl6
azt varja, hogy a majdnem egy évtize-
de hidnyz6 beruhdzis 2007-ben reali-
zalédjon. Ennek hidnyaban érdemi fej-
16dés nem kovetkezhet be, s6t a 2005-
0s negativ jelenségek barmikor megis-
métlddhetnek. Az elmult 8 év pragai és
bécsi cargoinfrastruktira-fejlesztései
igy is til sok negativ hatast és kockaza-
tot teremtettek a magyarorszagi iparagi
szereplGk szdmdra, a speditSroktdl a
1égitarsasdgokig.

— A magyarorszdgi vagy régiobeli
gazdasdgi és ipari folyamatok mennyi-
re terelik az drut a légi vagy légivel
kombindlt szdllitds felé ? Mit vdr ezen a
teriileten példdul annak a folyamatnak
koszonhetéen, hogy szdmos, foként
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A 46 éves, repiillomérnok végzettségii Zdakonyi Sdndor 2001 ota tolti be az
arufuvarozasi iizletag vezetdi posztjat. Korabban tobbek kozott vallalkozasi igaz-
gatoként volt tagja a Malév menedzsmentjének és vett részt a magyar nemzeti 1égi-

tarsasag iranyitasaban.

elektronikai ipari gydrto igyekszik mi-
nél kisebb raktdrkészletet tartani egyes
drufajtakbol?

— A beruhazasok alakulasa, az ex-
port-, illetve importteljesitmények ter-
mészetesen pozitiv hatdssal lehetnek a
1égi szallitdsra. A szallitandé termék
jellegén kiviil azonban alapvetSen a
szolgéltatds, a minGség és az ar érték-
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erGsitheti. A kisebb raktarkészletek
nem gyakorolnak érdemi hatdst a 1égi
széllitds volumenére, de specidlis igé-
nyeket, tobbek kozott expressz fuvaro-
zast indukalhatnak.

— Ez az év még biztosan cargobdzis
nélkiil telik el Ferihegyen, ellenben a
Malév Oneworld szovetséghez valo
csatlakozdsa mdr a kiiszobon van. Mi-
lyen eredményt tiiztek ki célul 2006-ra?

— Idén legalabb 10 szazalékos forga-
lomnovekedéssel szdmolunk. Ennek a
célnak az eléréshez biztato6 jel, hogy az
elsé negyedévben 21 szdzalékos nove-
kedést realizdltunk. A jelen terveihez,
célkitiizésihez tartozik még, hogy a
kozati fuvarozés teriiletén a jelenlegi
optimalis struktira meglrzésére torek-
sziink, forrdsainkat pedig a remélhetd-
leg 2007-ben megépiilé 1j ferihegyi
cargobazis ,.felszerelésére” koncentral-
juk. Ami a Oneworld szovetségi tagsdg
kindlta lehetGségeket illeti, 1ényeges
tudni, hogy ennek keretében klasszikus
értelemben nem beszélhetiink szovet-
ségi egyiittmikodésrdl. Az drufuvaro-
z4s teriiletén alapvetSen bilaterdlis
kapcsolatok johetnek 1étre a tagok ko-
zott, és mi is ennek megfelelGen épitet-
tiikk fel a stratégidnkat.
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Az tigytél elégedettsége a legfontosabb mutaté

Atlagon feliil novekedett tavaly

a TN'T Magyarorszagon

A nagyvallalatok just-in-time tipusu szallitasok iranti igényé-
nek erdsodése, valamint az id6érzékeny kiilldemények jelen-
toségének novekedése a Kis- és kozépvallalatok korében: ez a
két tényezo alapozta meg 2005-ben a legnagyobb magyaror-
szagi expressz szallito toretlen fejlodését. A TNT Express
Worldwide Hungary Kft. az el6z6 évekhez hasonléan ismét
megerositette vezetd pozicidjat az idéérzékeny szallitasok
magyarorszagi piacan, arbevételei a megel6z6 évhez képest
24 szazalékkal emelkedtek. ,,Egyre no a versenytarsak szama
ezen a teriileten, ezért nagy sikernek tekintjiik, hogy iigyfele-
ink tovabbra is, s6t egyre nagyobb mértékben a TNT mindsé-
gi szolgaltatasait valasztjak” — emelte ki a vallalat sajtotajé-
koztatdjan ifj. Jarosi Marton iigyvezeto igazgato.

A magyar lednyvallalat kiemelked§
novekedését a szolgdltatds mindségi
javulasanak és az tigyfélbazis boviilé-
sének tulajdonitja ifj. Jdrosi Mdrton.

Gyorsabban fejlodo
anyavdllalat

Ami a szallitdsi médot illeti, a 1égi és a
koziti expressz szdllitds irdnti igény
egyarant novekedett, bar a kettd koziil
a kozuti szallitds volumenének pozitiv
valtozdsa volt a jelentGsebb. Ugyanak-
kor a TNT halézatdn beliill Budapest
egyre nagyobb szerepet jatszik, mint
1égi elosztokozpont, hiszen kozvetlen
Iégi uton innen szolgdljak ki Szofiat,
Temesvirt, Kisinyovot, Szarajevét és
Belgradot.
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Felgyorsult az els6dlegesen az amsz-
terdami t6zsdén jegyzett anyavéllalat
fejlédése is. A teljes TNT-csoport,
amely postai és expressz szallitasi te-
vékenységgel foglalkozik, bevételeit
11 szazalékkal 10,1 milliard eurdra
(mintegy 2600 millidrd forint) novelte,
adodzas el6tti eredménye pedig 1,16
millidrd eurdt tett ki. Az expressz iiz-
letdg, amelyhez a magyar lednyvallalat
is tartozik, 5,3 millidrd eurds forgalmat

bonyolitott le, 8,3 szdzalékkal tobbet,
mint egy évvel kordbban. A cég ered-
ményessége folyamatosan emelkedik:
2006 els6 negyedévében az expressz
iizletdg nyeresége mar 30 szdzalékkal
meghaladta az el6z§ évit.

Tovabbra is elotérben
a mindségi szolgdltatds

A TNT-nél rendkiviil nagy jelentSséget
tulajdonitanak annak, hogy dllandéan,
toretleniil fejlesszék a szolgdltatds mi-
ndségét. Ezért az ISO 9001 mindsités
megtartdsa mellett tovabbra is terjesz-
tik a TQM (Total Quality Manage-
ment) szabvény elveit a véllalat dolgo-
z6inak korében. A magyar lednyvalla-
latndl rendkiviil biiszkék arra, hogy a
cégcsoporton beliil megrendezett Eu-
répai Mindségi Dij péalydzaton az el-
mult évben is dontSbe kertiltek.

Mindezen raforditdsoknak az a vég-
s célja, hogy a TNT iigyfelei elége-
dettek legyenek expressz szallitojuk-
kal, amit folyamatos mérésekkel ellen-
6riznek. Ezek azt mutattdk, hogy a mi-
ndségi mutatdk (pl. az tigyfelek elége-
dettségi mindsitései, valamint a tranzit-
id6-mutatdk) 2005-ben is érezhetd
mértékben emelkedtek.

320 millié forint informatikai
fejlesztésekre és jarmiivekre

Mindehhez természetesen beruhdza-
sokra is sziikség volt, ezek sszege 320
millié forintot tett ki. Ennek egy részét
az ligyfélbazis béviilése miatt sziiksé-
gessé valt jarmiparkfejlesztésre koltot-
ték. A TNT 2005-ben nemcsak a szo-
kasos cseréket hajtotta végre, hanem
tiz szézalékkal, Osszesen 120 gépjar-
mire novelte dllomanyat.

A fejlesztések mdsik meghatiroz6
csoportjat az informatikai jellegd beru-
hazasok tették ki, amelyek nagysag-
rendje a teljes beruhazési kereten beliil
130 millié forintra rdigott. Az elmult
évben a TNT-nél bevezettek egy olyan
helyszini kiildeményadminisztracios
rendszert, amely lehetévé teszi, hogy a
csomagok kézbesitése utdn a futdrok
azonnal feltolthessék az adatokat a
kozponti hdlézatra. Ezzel a 1épéssel a
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kiildemények valés idejd on-line nyo-
mon kovetése mar szazszdzalékos: a
felad6 néhany perccel az atadds utdn a
vilaghalon keresztiil azt is megtekint-
heti, hogy személy szerint ki vette at az
altala kiildott dokumentumot vagy ter-
méket.

Tovabbi informatikai fejlesztésként
feldjitottdk az interneten keresztiil
»személyre szabhat6” kiildeményad-
minisztracids feliiletet, a myTNT-t. En-
nek tavaly elkésziilt a magyar nyelvi
véltozata, amely adatkiildésre, drellen-
Orzésre, a kiilldemények nyomon kove-
tésére és futarrendelésre is alkalmas.

Ugyancsak az elmilt év fejleménye
volt, hogy a TNT éatszervezte és koz-
pontositotta magyarorszagi ligyfélszol-
gdlatat. A kordbbi évek tapasztalatai és
a nemzetkozi gyakorlat alapjdn novem-
ber 6ta a cég megrendeldi a févarosbol
egy budapesti, az orszdg barmely maés
pontjardl pedig egyetlen kdzponti — he-
lyi tarifdval hivhaté — kék szdm felhi-
vasaval intézhetik mind belfoldi, mind
pedig kiilfoldi export- vagy import-
megbizasaikat, és kiildeményeik pilla-
natnyi helyzetérdl is ugyanitt tajéko-
z6dhatnak.

Folyamatos fejlesztés
2006-ban is

A forgalom novekedése miatt a TNT
Express Worldwide Hungary Kft.
2006-ban is folytatja a halézat fejlesz-
tését. A 2003-ban megnyitott Ecseri tti
telephely bovitése mar tavaly megkez-
dddott, a 70 millié forintos beruhazast
idén 4t is adjak. A Ferihegyi repiilStér
privatizdcidja nyomdn, amennyiben si-
keriil megegyezni a cargobdzis lize-
meltetGjével, akkor idén végre valéra
valhat a cég régi terve, az 1j repiilStéri
elosztokozpont kiépitése, amelyre 290
millié forintot kiilonitettek el. A mar

ey

korabban elszamolt telephely-b&vitési
és a ferihegyi beruhdzdsokat nem sza-
mitva a TNT 2006-ban 274 milli6 fo-
rintot fordit fejlesztésekre.

Az idei tervekben tovabbra is meg-
kiilonboztetett figyelmet szentelnek a
szolgaltatasok szinvonala emelésének.
Nagy hangstlyt kapnak a ,.kiilonleges”
szolgaltatasok is: ezek olyan szallitasi-
logisztikai megolddsok, amelyeket
minden esetben az tigyfél specidlis igé-
nyeihez alakitanak.

Tarsadalmi elkotelezettség:
SOS Gyermekfalu
és Sétdlj az életért

A TNT az egész vildgon nagy hang-
sulyt fektet tarsadalmi elkotelezettsé-
gére, a hatrdnyos helyzetd csoportok
megsegitésére. A magyarorszagi leany-
vallalat a kecskeméti SOS Gyermekfa-
luval épitett ki szoros kapcsolatot, ami
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nemcsak a folyamatos anyagi timoga-
tasban nyilvanul meg, hanem a dolgo-
z6k és a kozosség kozos rendezvé-
nyein is.

A vallalatcsoport nemzetk6zi szin-
ten a harmadik vildgban él6 éhezd
gyermekeket tdmogaté World Food
Program tdmogatdsat tlizte zdszlajara.
Ennek egyik kozponti rendezvénye a
Walk The World, magyarul Sétélj az
életért elnevezéssel megvaldsitott joté-
konysdgi akcid, amelyen tavaly tobb
mint 200 ezer ember vett részt az egész
vildgon. Az akci6 nyomdn mintegy
masfél millié dollart gydjtottek ssze,
ami 70 ezer harmadik vildgbeli isko-
laskord gyermek teljes évi étkezését fe-
dezi.

A jotékonysigi eseményt idén is
megrendezték vildgszerte, Budapesten
majus 21-én. A TNT dolgozéi, csalad-
juk, barataik és partnereik a Magyar
Voroskereszttel egylitt az Andrassy
uton sétaltak végig, az Operatdl a HG-
sok teréig. A megmozdulds nyoman
Osszegydlt pénzt a TNT megdupldzza
és {gy utalja at a gyermekszervezetnek.

Heti 3,5 millié kiildeményt
kézbesitenek

A TNT Express Eurépa legnagyobb in-
tegralt 1égi és koziti halézattal is ren-
delkez8 expressz szdllitdja, az egész
vildgon 43 repiil6gépet és tobb mint 19
ezer kozuti jarmtivet iizemeltet, ame-
lyek kozel 900 elosztd- és atrakokoz-
pont érintésével juttatjak célba a kiilde-
ményeket. A TNT Express 48 ezer {6t
foglalkoztat az egész vildgon, a vildg
tobb mint kétszdz orszagdba hetente
mintegy 3,5 milli6 kiildeményt kéz-
besit.
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Lendiiletben a DKV magyarorszagi képviselete

Tovabb erdsiti a személyes kapcsolatait iigyfeleivel a DKV fi-
atal, lendiiletes magyarorszagi csapata. Juhos Katalin, a diis-
seldorfi kozponti eurdpai cég hazai képviseletének vezetdje a
tavaly elkezdett iigyfélkozponti stratégia folytatasat, kiszéle-
sitését igéri a kovetkezo honapokban is. Ugyanis az eddigi ta-
pasztalatok azt mutatjak, hogy a régi partnerek igencsak ér-
tékelik ezt az 1j, lendiiletes hozzaallast, aminek koszonheto-
en jelentos iigyfélszam-novekedést konyvelhetett el az elmult
egy évben a DKV Euro Service magyarorszagi képviselete.

F L]

Juhos Katalin

A 72 éves DKV Euro Service 40 éve
jelentette meg az iizemanyag- és szer-
vizszolgéltatast forradalmasité DKV-
kartyat. A diisseldorfi székhelyd cég-
nek ma mar 40 orsziagban mikodik
képviselete, a 80 ezer tigyfelet pedig
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430 munkatars segiti. Napjainkban 32
ezer elfogaddhelyen, mintegy 1 millié
DKV-kartydval lehet kiilonboz8 szer-
vizszolgéltatdsokat igénybe venni.

A rendszervaltas utdn, 1992-ben
hozta 1étre a DKV magyarorszagi kép-

viseletét, amelyet masfél éve vezet Ju-
hos Katalin. Rugalmas megoldasok,
mindség, drkedvezmények — sorolja a
legfontosabb stratégiai kindlatukat. Es
persze a személyes kapcsolatok ergsité-
se az ligyfelekkel. Ennek szellemében
tartottak idén dprilisban két Kiemelt
Ugyfél Workshopot a legnagyobb nyu-
gat- és kelet-magyarorszagi partnerek-
nek. Mdjusban részt vettek a Truck Ex-
po kidllitason, juiniusban pedig Kecske-
méten a MAN-rendezvényen is jelen
voltak. A judliusi szegedi kamionos-
talalkozo6rél sem hidnyozhatnak, mert a
sof6rok, mint végfelhasznaldk is fontos
partnerek — magyardzza Katalin.

Ezek az események mind-mind
nagyszerd lehetGségek arra, hogy az
tigyfelekkel személyesen taldlkozza-
nak a DKV képviseletének munkatar-
sai, hogy a piaci igényeket még jobban
fel tudjak mérni. Az 4j képviseleti iro-
da megnyitdsakor tavaly tavasszal be-
vezetett szerdai nyilt napokra sok ér-
deklddé jott, jon el személyesen Buda-
pestre. Az egyéb rendezvényeken pe-
dig a DKV tandcsadéi mennek el az
iigyfelekhez — folytatja a cég stratégia-
janak ismertetését a képviselet fiatal
vezetGje. Az el6bb vazolt szemlélet eu-
répai szellemiségd, amit mi sem bizo-
nyit jobban, mint hogy szeptemberben
Spanyolorszdgban litja vendégiil leg-
nagyobb eurépai iigyfeleit a DKV
Euro Service, és a workshopra a harom
legnagyobb magyarorszagi partner is
meghivast kapott.

Sok elemzést folytattak az elmdlt 15
hénapban a piac konszoliddciéjar6l —
mondja Juhos Katalin, és ennek ered-
ményeként olyan tigyfeleknek is kidol-
goztak koltségcsokkentési megoldast,
akik kordbban nem tudtdk teljesiteni a
kért biztositék feltételét. Ez is mutatja,
hogy a rugalmassag, a testre szabott le-
hetdség mind a DKV, mind az iigyfél
szdmdra eredményre vezetd. A régi, di-
rekt iigyfeleknek is van kiilon ajanla-
tuk: volumennodvekedés esetén a jovo-
ben még nagyobb kedvezményt tudnak
és akarnak biztositani.

Az 1j, bevilt irdnyt kovetve a tovab-
biakban is a koltségek optimalizaldsara
fokuszalnak, hogy ennek megfelelGen
az ligyfél megtartsa, s6t javitsa a ver-
senyképességét, és a likviditast segit-
sék. Ennek szellemében a partnerek ré-
sz€rdl jelentkezett igényt teljesitve a
cseh és szlovén nettd szdmldzds mar
miikodik a DKV-ndl, a lengyel és a
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szlovék lehetdséget hamarosan beveze-
tik. Els6sorban az adott orszagok adoé-
hatésdgainak rugalmassidgan muilik a
szolgdltatds bevezetésének ideje, de
dgy tlinik, most mir minden akadaly
elhdrul végre.

Az tgyféltaldlkozok pozitiv vissz-
hangjaként az itt bemutatott, nemrég
kifejlesztett 1j, Mautmanager szoftver
segitségével egyre tobben hasznéljak
ki az elemzési lehetGségeket, amelyek-
nek a segitségével a fuvarok koltségeit
optimalizdlni tudjdk. GPS navigicids
rendszeriikre a DKV iigyfelei dijmen-
tesen letolthetik az Eurdpa teriiletén ta-
lalhaté iizemanyagtoltd helyeket és a
DKV-kartyaelfogad6 helyeket.

A DKV internetes oldalan a fuvaro-
z6k nemcsak az idedlis dtvonalat tud-
jak megtervezni, hanem az iizem-
anyag-felhaszndlas és autépdlyadij kal-
kuléciéjat is el tudjdk végezni. Ugyan-
is nem lehet elégszer hangsilyozni,
hogy a céltudatos tervezéssel jelentds
koltségeket lehet megtakaritani.

A Transaktionmanager program se-

2675 5009
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gitségével a cégek szamlazas elbtt, a
felhasznélast kovets 48 ora elteltével
nyomon tudjak kovetni a DKV-kartya-
val lefolytatott tranzakcidkat, ezaltal a
koltségeket jobban tudjdk ellendrizni.
A DKYV internetes infoportaljan tovab-
bi sok hasznos szolgaltatést taldlhatnak
a regisztrilt iigyfelek. A szervizadat-
bank mellett az autdpélya-, komp-,
hid- és alagutdij-kalkulaciét le lehet
végezni, indulds eldtt tdjékozddhatnak
az esetleges dugdkrol és ttlezarasok-
rol. Az egyes orszdgokban érvényes
kamionstop idejére is fel lehet késziilni
és kivdlaszthatjdk a leggyorsabb
és/vagy a legrovidebb tdtvonalat. Szin-
tén hasznos megismételni, hogy ha va-
lami torténne, esetleg elveszne egy
kartya, akkor a nap 24 érajaban lehetd-
ség van a letiltasara.

Szeretnék elérni — folytatja dj célja-
ik ismertetésével a kirendeltség vezets-
je — hogy miel6bb minden DKV-
kartyaelfogad6 hely elektronikus le-
gyen. Mert bar ez az iizemeltetdk ré-
sz€érdl egy kisebb raforditast igényel,

az ennek koszonhet§ biztonsig, gyor-
sasdg mindenki szdmara kifizet6d6. Ez
a jobb szolgaltatds miatti igény vezé-
relte a DKV magyarorszagi képvisele-
tét akkor is, amikor a kozelmiltban a
hazai segélyhivé partnerét lecserélte:
mostantél a Europe Assistance a DKV

magyarorszagi segélyhivé partnere.
Végezetiil szintén egy hazai, a jOv6-
ben realizdl6dé elképzelésbe avat be
benniinket Juhos Katalin. Magyaror-
szagon is bevezetik az elektronikus au-
tépalyadij-fizetést. Az Ausztridban és
Németorszagban piacvezet§ DKV elé-
be megy a jovS évben varhat ese-
ménynek és partnerei szdmadra elérhe-
tévé szeretné tenni a magyar autopa-
lyadij DKV-n keresztiil torténé haté-
kony fizetését. EttSl 1j tigyfeleket is re-
mélnek, mondja Katalin, és taldn azt is
bizonyitjak, hogy nem csak szavakban
valljak azt: nyitottak minden olyan
tigyféligényre, amellyel a magyar fu-
varozok a tovdbbi unids csatlakozds
eldtt erdsiteni tudjdk piaci pozicidikat.
F. Takacs Istvan

DKV

Magyarorszagi Képviselete

1051 Budapest,

Bajcsy-Zsilinszky ut 12., 409. Iroda

Tel: 06 (1) 235-0641
Fax: 06 (1) 317-9072
e-mail: k.juhos @dkv-euroservice.com

www.dkv-euroservice.com
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Nincs tobb visszaélés az tizemanyaggal, nincs tobbé faradt sof6r

Evekig elhizédik a digitalis tachograf

clterjedése

Az uniés szabalyok értelmében majus 1. utin az AETR
egyezmény hatalya ala tartozé jarmiiveket mar csak digitalis
tachograffal lehet iizembe helyezni. A digitalis menetiré ké-
szillékekhez négyféle kartyat gyartanak: jarmiivezetoi,
iizembentartoi, ellenori és miihelykartyat, amelyeket a terii-
letileg illetékes kozlekedési feliigyeletnél lehet kérvényezni. A
szakemberek szerint akar 8-10 évet is igénybe vehet, mire a
papirkorongos valtozatot teljes mértékben felvaltja a digita-

lis késziilék.

A Kozlekedési Fofeliigyelet (KFF) az
unids eldirdsoknak megfelelden digita-
lis tachografrendszert vezet be a kozle-
kedés biztonsaga €s a tisztességes ver-
seny szempontjabol egyarant fontos
szabdlyok betartdsdanak ellenGrzésére.
A rendszer hasznalathoz sziikséges di-
gitdlis tandsitvdnyok tachografkar-
tydkra torténd kibocsatasar6l 6t éven
keresztiil a palydzatban hitelesitésszol-
galtaté alvallalkozoként a NetLock
Kft., Magyarorszag vezet§ hitelesitéss-
zolgéltaté véllalata gondoskodik. A
NetLock 4ltal kibocsdtott tanusitva-
nyok a Pénzjegynyomda Rt.-hez keriil-
nek, ahol megtorténik a tachografkar-
tydk gyértdsa, vizudlis és elektronikus
megszemélyesitése. A megallapodas
keretében a villalat 51 000 elektroni-
kus tanudsitvanyt bocsat ki a Kozleke-
dési Féfeliigyelet kozremiikodésével.
Az 1j rendszer a kozuti kozlekedésben
alkalmazott analég tachografrendszert
valtja fel és kizarja a visszaélések lehe-
t6ségét az ilizemanyag-manipulécio, a
pihendidGk és sebességkorlatok be
nem tartdsat illetGen. A projekt megva-
16suldsaval hatékonyabb lesz a gépjar-
miivezetdk, az lizembentartok és a di-
gitalis tachogréffal foglalkozd szervi-
zek/mthelyek kozotti kommunikacid,
tovabba attekinthet6bbé valik az arufu-
varozas folyamata.

A digitalis tachografok kotelez$ al-
kalmazasa a 3,5 tonna feletti megenge-
dett legnagyobb 0ssztomeg( tehergép-
jarmdvekre, valamint a kilencnél tobb
til6hellyel rendelkezd személyszallitd
jarmtvekre terjed ki. A digitalis
tachogréffal felszerelt gépjarmiivek
forgalomba helyezésére egyre boviilg
lehet§ség nyilik hazdnkban. Ezen feliil

a kornyez6 orszdgokban a gépjarmd el-
s6 utja sordn is végrehajthato6 az aktiva-
1as, kalibralas, de errdl kiilfoldon torté-
nd koziti ellendrzés esetén — a szank-
ciok elkeriilése végett — fel kell tudni
mutatni a mihellyel a targyban lefoly-
tatott idSpont-egyeztetésrdl szl do-
kumentumot.

A digitalis tachograf elektronikus
uton rogziti a gépjarmivezetd éltal ve-
zetéssel, pihenéssel és egyéb munka-
végzéssel eltoltott id6t. Ezeket az ada-
tokat mind a fedélzeti egység, mind pe-
dig a kartya tartalmazza; az el6bbi 365
nap adatainak tdroldsara képes, az
utébbi pedig 28 napot tud tarolni. A
kartydn taldlhaté adatokat rendszeres
id6kozonként — kb. 3 hetente —, illetve
minden egyéb indokolt esetben java-
solt letdlteni az adatvesztés elkeriilése
érdekében. A késziilékek gyartotol fiig-
getleniil egyformak lesznek és tipustol
fiiggetleniil elfogadjdk a kartydkat. Lé-
nyeges kiilonbség a papirkorongos me-
netir6khoz képest, hogy a digitalis val-
tozat a kijelz6jén nem haszndl pikto-
gramokat, hanem feliratokkal, menii-
pontrendszerben tdjékoztatja a gépko-
csivezetSt. A memoridban 21 eurdpai
nyelv szerepel — koztiikk a magyar is —,
a szerkezet a gépkocsivezet§ kartydja
alapjan automatikusan vélasztja ki,
hogy milyen nyelven kommunikal. Az
ellendrzést és szervizelést az illetékes
hatésdgok €s a szerviz a sajat kartydja
segitségével tudja elvégezni. A flotta-
tulajdonos céges kartydjaval férhet
hozza a letoltend$ adatokhoz. Minden
egyes felhaszndl6i kornek kiilon-kiilon
oktatécsomagokat dllitottak Ossze. A
szakemberek szerint legaldbb 8-10 év-
re lesz sziikség, amig a korongos me-

netirdval szerelt gépkocsik végleg ki-
futnak a forgalombdl. A digitilis me-
netir6hoz tartozé adatelemz$ szamito-
gépes program azonban parhuzamosan
tudja kezelni mindkét valtozat adatait.

A digitalis tachograf kezelése kony-
nyedén elsajatithat6 és szdmos, a gép-
kocsivezetd munkdjat megkonnyits
funkcidval rendelkezik (pl. tevékeny-
ségek automatikus rogzitése, gépkocsi-
vezet( figyelmeztetése a pihendid§ ko-
zeledtére, tevékenységek nyomtatdsa
stb.). A digitdlis tachografkartydk
mindegyike chipkartya, azonban a raj-
tuk feltiintetett adatok és a kartyak szi-
nei kiilonboznek. A kartya irdnti kérel-
met a févarosi, illetve a megyei kozle-
kedési feliigyeleteken miikodé munka-
allomdsokra lehet benydjtani. A kartya
irdnti kérelem benyujtasatdl szamitott
kb. 15 napon beliil eljut az igényl6hoz
a kartydja. Minden kdértyatulajdonos
csak egy, személyre sz616 kartyat bir-
tokolhat. Az tizembentart6i kartyabol
viszont, mivel az nem személyre, ha-
nem vallalkozasra szol, tobb is lehet.

A jarmiivezetGi kartya érvényessége
5 év, a kartya alapszine fehér, fénykép-
pel ellatott. Az iizembentartéi kartya
érvényessége 5 €v, a kartya alapszine
sarga. A mihelykértya érvényessége 1
év, a kartya alapszine piros, fényképpel
ellatott. Az ellendri kartya érvényessé-
ge 2 év, a kdrtya alapszine kék, fény-
képpel ellatott.

A digitalis tachografkartyak haszna-
latdval megszlinnek a korongok 4ltal
okozott nehézségek, mivel a kirtya
akdr 28 napi adat taroldsara is képes. A
KFF munkatarsai ugyanakkor felhiv-
jék a gépjarmivezetSk figyelmét arra,
hogy ha felvéltva vezetnek analdg és
digitalis tachograffal felszerelt jarmd-
vet, akkor két hétre visszamendleg a
korongokat is maguknal kell tartani és
az arra felhatalmazott ellendrnek &t
kell adni.

Abban az esetben, ha a kartya elve-
szik, ellopjak vagy hibasan mikodik, a
sofér 15 napig vezethet kartya nélkiil,
de tudnia kell igazolni, hogy ezen id6-
szak alatt onhib4jan kiviil nem hasz-
ndlta a karty4jat.

Kuklai Katalin
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Az els6 kartyak

Megkezdddott a digitélis tachograthoz tartoz gépjar- : " % Ve
miivezetSi kartyak kiaddsa. Az elsG kartyakat Szilvdsi of,
Bertalan f6osztélyvezetS-helyettes adta at a Kozleke- =
dési Féfeliigyelet Baross utcai kdzpontjdban. 4 Kbekedsi Fofahigyelo
Foté: Kiss Arpad -
L]
7
n
JR _
A (810177
A Kkartya elsé oldala

Szilvasi Bertalan bemutatja a kartyakat a sajté
képviseldinek

1. Csaladi név 2. Utonév 3. Sziletési idé
4a. Kartya kiadasanak datuma
4b. Kartya érvényességi ideje
r‘—"'\ | 4d. Nemzeti igazgatasi célokat szolgalé szam
}*‘ )_ | 5a. Jogositvany szama 5b. Kartya szama

=3 6. Fénykep
L2 L 7. Alsiras 8. Cim
Visszakiildends:

Kozlekedési Fofeligyelet
H-1389 Budapest 62. Pf.: 102

Szilvasi Bertalan atadja az elsd elektronikus kartyat
A kartya hatoldala Varga Laszlé gépjarmiivezetonek
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Fuvardijtiikkor

A CBRB gézolaj jegyzése 53 és 55 eurd/100 1 érték kozott mozgott a vizsgalt idGszakban.

Az ARA-kikotékben folyamatosan visszaesett a berakhaté druk mennyisége a dunai kikotSk irdnydba. A rakomanyok
irdnti kereslet novekedésével a fuvardijak csokkentek. ElsGsorban kokszolhat6 szén, sz6ja, magnezit és érc keriiltek berakds-
ra. Rajnai, majnai kikotdk, illetve a német csatorndk irdnyaba energetikaiszén-, szdja-, homok-, agyag-, érc-, gipsz- és
dcskavasrakomanyokat fuvaroztak a hajok.

A Majnardl cement-, kdlis6-, kavics-, homok- és 6cskavasrakomédnyokat inditottak f6leg rajnai, illetve holland rendelte-
téssel, illetve szdjat osztrdk kikotSkbe. A Fels6-Duna német szakaszan tovibbra is konnyitések nélkiil tudtak athaladni a
hajok, s6t par napra még nagyvizi zérlatot is el kellett rendelni. Viszonylag kis mennyiségben kertilt berakasra ronkfa, illet-
ve érc.

Ausztriaban gabona-, projekt- és acélrakomanyok raktak hajéba. Mindkét irdnyban megndtt a feladott mitrdgya mennyi-
sége.

Szlovakiaban gabona-, acél-, vasérc- és projektrakomanyok szerepeltek az drupalettdn. A tartésan magas vizallds miatt a
hegymend haj6zas jelentGsen lassult.

Magyarorszagon folyamatosak maradtak az acél- és gabonarakodésok, illetve projektrakomdnyok is berakésra keriiltek.
Az al-dunai rendeltetéssel feladott gabona mennyisége tovabbra is csokkend tendencidt mutat.

Eﬁ{ratko If(lif},-lig ARA-kiko6t6k Fels6-Rajna Ausztria Szloviakia Magyarorszag Constanta
ot

ARA-kikotdk - 10,30 17,00 21,70 22,90 -
Fels6-Rajna 8,50 - 16,40 - - -
Ausztria 21,20 21,30 - - 5,50 -
Szlovakia 23,10 23,60 5,50 - - -
Magyarorszag 26,50 27,10 — - - 16,00
Constanta - - - - 10,50 -

A fuvardijtiikor kiilonboz8 druféleségek sulyozottan atlagolt euré/mto fuvardijai alapjan késziilt, ezért fuvardijindexként inkabb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszd tavi egytittmikodés, hazi vagy kiilonmegallapoddsok nem 6sszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott reldcié legtavolabbi pontjara vonatkozdan elért és nyilvdnossagra keriilt legmagasabb Osszeget tartalmazzak, komplett rako-
manyokra. A dijak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpotlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes arumozgds. Vizsgalt id§szak: 2006. mdjus 15.—juinius 15.

8 NaviGATOR



Haj6zni nem muszaj?

Az uniés és magyar kozlekedéspolitikai torekvésekben, don-
tésekben egyre markansabban jelenik meg a belvizi hajozas
tamogatasa. Kornyezetvédelmi és gazdasagi szempontok egy-
arant indokoljak a fojtéan novekvé kozuti forgalom vizi dtra
terelését. Sajnalatos médon e — szakmai korokben amigy evi-
dens - nézet nem egyetemleges, idonként a hazai médiaban is
kozreadnak ett6l sarkalatosan eltéré véleményeket.

A hajozdssal margindlisan foglalkozd,
ezért a fenti egyértelmiiséget els6 kéz-
bdl osztani nem tud6 szakmai, illetve a
laikus, de érdekl6dd olvasdk részére
szeretnénk ezuton redlis tdjékoztatdst
adni a hajézasrdl, hogy ne jarjanak
ugy, mint a nagymarosi vizlépcsd elle-
ni tamadasok id@&szakaban, amikor
csusztatdsokkal, sok esetben igaztalan
allitasokkal hangoltdk a kozvéleményt
a vizlépcsd megépitése ellen. A kovet-
kezmény ismert: szdzmillidrdokban
mérhet§ anyagi kdr, valamint — nem
mellékesen — a Szigetkoz tonkretétele.

A kornyezetvédelmi szervezetek, il-
letve a neviikben sokszor 6njeldlt nyi-
latkozok gyakran a hajézést tekintik a
Duna legfébb ellenségének.

A kozvéleményt a jovébeli 2,5 mé-
teres meriilésd ,,brutalis uszalyok” kor-
nyezetromboldsdval riogatjdk. A dunai
orszagok flottdi mar a II. vildghabord
utan 2 méteres, illetve 2,1 méteres me-
riillést hajokkal kezdtek dolgozni, majd
az ’50-es évek masodik felétdl, a tolo-
haj6zas elterjedésével folyamatosan
épitették a 2,5, illetve 2,8 méteres ma-
ximdlis meriilésd jarmiveket. A Raj-
nan ekkor mar 3-3,8 m-es meriilési ha-
jokat kezdtek épiteni a gazdasdgossdg
novelése (attételesen a kornyezetvéde-
lem!) érdekében.

Egyre tobbszor elhangzik: a hajokat
épitsék at a folyokhoz, a folydkat pedig
hagyjdk meg eredeti allapotukban.

A hajézas jovdjével, Gjabb, gazdasa-
gosabban iizemeltethetd hajok kifej-
lesztésével egyetemek, kutatéintézetek
foglalkoznak. Igaz, Hollandidban és
Németorszdgban folyamatosan cseré-
lik a régi hajokat djakra, amelyek 20-
30 év alatt termelik ki a tobb milli6
eur6s vételdrukat, de ezzel parhuzamo-
san folyamatosan kiépitik, bévitik a vi-
zi utakat, szabdlyozzdk, csatornidzzdk a
folyokat, sdt dj csatorndkat épitenek.

Evente 3-400 t1j hajét épitenek,

azonban modositott kialakitdsukkal, dj
technoldgidk alkalmazasaval is csak
részeredmények érhetdk el, oSnmaguk-
ban megoldast nem jelentenek. A Raj-
ndn és a Dundn {izemelS tobb mint
9000 onjaréhajé utdlagos atépitése
sem jelent megolddst, azon tilmenden
a beruhdzas a hajok tobbségének életé-
ben nem tériilne meg.

Egyes, a napokban megjelent nyilat-
kozatok szerint Eur6paban hamarosan
megszlinik a haj6zds drualapjat biztosi-
té ipari és mezGgazdasdgi termelés,
ezért a hajézast meg kell sziintetni. ,,A
folyami teherhajézdsra pont annyi
sziiksége van a tarsadalomnak, mint a
macskaszor-allergidra...”. Ezen 4llita-
sok szerint a belvizen el nem szallitott
drumennyiséget kamionnal kellene el-
fuvarozni!!! Ugye, ezt senki nem gon-
dolta komolyan?

A nemzetkozi kutatdintézetek (pl. a
bécsi Via Donau), a Kozlekedéstudo-
manyi Intézet és Briisszel kozlekedési
szakemberei is minden eldrejelzésiik-
ben legalabb 2015-ig a hajézassal fu-
varozandé 4drualap folyamatos, 15-20
szazalékos novekedését josoljak.

Az elmilt év végén a gabonakeres-
kedSk a hajosok szemére vetették,
hogy — egyébként éppen az alacsony
vizéllas miatt — nem tudtak kiszéllitani
néhdny szdzezer tonna gabondt. Aki is-
meri a gabonapiacot, az tudja, hogy a
kotések tobbségében egyszerre 5-10
ezer tonna aru tengeri elhajézasdra van
igény. Az ilyen nagysdgrendd tengeri
hajékhoz pedig problémds kamionok-
kal odaszallitani az arut Constanta (kb.
1300 km) vagy Amsterdam (kb. 1500
km) kikotGjébe, de amint a kozelmult-
ban a vasutas kollégaktol hallottuk, a
szezondlis vagonhidny miatt ez még
vastttal sem egyszer( feladat.

A statisztikdk szerint az elmult évek-
ben a magyar dunai kikot6kben hajéba
rakott, illetve hajobol kirakott aruk

Haj6zasi rovatunk a FlllVillS Kft.

szakmai tdmogatasdval késziilt.
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mennyisége 4,3 milli6 és 5,9 millié
tonna kozott valtozott (elébbi a 2003.
évi, utobbi a 2005. évi adat, a tenden-
cia tehat igazolja az el6z6 novekedési
titemet). Amennyiben azt feltételezziik,
hogy egy kamion 25 tonna drut szallit
(ekkor a tobbségiik mar tul van rakva
és széttapossa az utakat), akkor egy ko-
zepes évben 5 millié tonnat 200 000
tobblet kamionfuvarral tudnanak elfu-
varozni, természetesen a jelenlegi koz-
uti fuvarmennyiségen feliil. Még bele-
gondolni is ijeszts.

A legutébbi témahoz kivanjuk még
megjegyezni azt is, hogy az EU nem
azért kivanja a hajozast fejleszteni — az
ott is erds kozuti és vasuti lobbi ellené-
re —, mert az illetékesek egy nap igy
ébredtek. Azért szorgalmazzak a hajo-
z4s fokozott térnyerését, mert minden
mutatéjaban kedvezdbbek a kornyezet-
re gyakorolt hatdsai, mint mas fuvaro-
zasi dgaknak (pl. a szén-dioxid-kibo-
csdtds: kozit 164, vasut 48,1, haj6 33,4
g/tkm), legkisebbek a kornyezetre gya-
korolt externdlis koltségei (a vasiténak
egyharmada, a kozuténak egy tizenket-
tede).

Eziton is szeretnénk tudatositani,
hogy a folydszabdlyozds, a hajésok 4l-
tal dhitott vizmélység biztositdsa nem
egyenl§ a meder kibetonozdsdval. Akik
ezt a rémképet viziondljak, nem lattdk
még pl. a Duna—Majna-csatornit vagy
a bécsi vizlépcsSt €s kornyezetiiket.
Egy foly6 szabdlyozdsakor, s6t még
egy mesterséges csatorna épitésekor is
tekintettel kell lenniink a természetre,
olyan rehabilitaciét kell végrehajta-
nunk, amely élhetd kornyezetet teremt.
Hajéskorunkbdl tudjuk, lattuk, hogy a
nyéri hétvégéken mennyien sétilnak,
kerékparoznak a szépen rendezett Du-
na-parti sétdnyokon, kerékparutakon,
fiirdenek a folydéban, hdnyan nézel6d-
nek a hajozsilipekben. A mellékelt fo-
tokon lathatd, hogyan késziilt a Duna-
Majna-csatorna.

A Duna kihasznéltsdga kb. 20 szdza-
Iékos. A teherhajok ritka felbukkandsa
pontosan azzal magyarazhatd, hogy az
év jelentds részében nincs meg a meg-
felel§ vizmélység szamukra. A hajok
szdmanak novekedése azonban nem je-
romlasat, sét. A Rajnan pl. az elmult
évtizedekben 50-szeresére duzzadt ha-
joforgalom ellenére most a 30-40 éve
elttint halfajok hemzsegnek a folyéban.

Nem tartozik szorosan a haj6zdshoz,
de a foly6szabdlyozds kapcsdn min-
denképpen meg kell emliteniink, hogy
ennek vizgazdalkodasi és arvizvédelmi
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Az épitkezést megel6zd allapot

,;i%-;

(1

okoldgiai teriiletek kialakitasara

szerepe is van. Napjainkban egyre jel-
lemz&bbek a klimavéltozdssal Ossze-
fliggs szE€lsGséges idGjarasi jelenségek
és az ezek miatt bekdvetkezd aszalyos
idGszakok, illetve aradasok. Mindkét
esetben segitséget jelent a vizlépcsds
folyamszabdlyozds. A tarolt vizmeny-
nyiség haszndlhat6 ontozésre és allan-
doésitja a kornyezd teriilet talajvizszint-
jét. A nagy mennyiségd csapadék miat-
ti drhullamokat is konnyebb levezetni,
hiszen ha idGben leengedik a tarozok-
bol a vizet, fogadni tudjdk a tobblet
vizmennyiséget, és ezzel ,leviagjak” az
arhulldim csucsat. Lehet, hogy bizo-
nyos korokben nem népszert gondolat,
de el kell ismerni, hogy 2002-ben és az
idei tavaszon is jelentGsen mérsékelte a
keletkezett karokat a sokat szidott b&si
vizlépcsd. Hidnyédban a rekordvizallast

40

Az 4j meder kialakitasa a kozvetlen kornyezet épségének
maximalis védelmével késziilt

- 1R,

A meder Kiépitését kovetden sor keriilt a természetvédelmi és A helyreallitast kovetden szigorian védett teriilet ad otthont

el T
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L .

a ritka és honos allat- és novényvilag szamara

még inkdbb ,testkdzelbdl” érezhették
volna a budapestieck. Még szerencse,
hogy nem igy lett.

Mi, hajésok — minden ellenkez§ hi-
resztelés ellenére — nem utdljuk sem a
kornyezetet, sem a kornyezetvéddket,
csak konstruktiv, eléretekint§ és kom-
promisszumkész gondolkoddssal sze-
retnénk épiteni a kdzos jovinket.

A hajésok élettere a foly6. Sokan
nem tudjdk, hogy sulyos biintetésre
szdmithat az a hajos, aki nem vezeti a
kornyezetvédelmi napldt, amellyel do-
kumentdlja a szennyezd§ anyagok gy(j-
t6helyre tortént szabdlyos leaddsat. A
hajésok szeretik és 6vjak is a folyot,
jobban, mint barmely ,parti” ember
vagy szakma. A hajésok j6 része végss
nyughelyéiil is a Dundt valasztja (bele-
szératja a hamvait), és nem azért, hogy

még egyszer utoljira szennyezze azt,
hanem azért, mert az egész életét a vi-
zen élte. A miénk egy ilyen ragaszkod6
szakma!

Reméljiik, hogy sikertilt a hajézassal
kapcsolatos nézeteket jO irdnyban be-
folyasolnunk, és egyre tobben latjak,
valljak:

A hajézas nem a kiornyezetiink el-
lensége, hanem a kornyezetvédelem
eszkoze.

Magyar Belvizi Fuvarozék
Szovetsége

Bencsik Attila, elnok
Kruppa Ferenc, elnokségi tag
Pauza Laszl6, hajoskapitany
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ELOFIZETES

Kedvezményes
elofizetési akcio

MAGYAR )
KOZLEKEDES: NAVIGATOR:
* aszakma mértékado hetilapja * exkluziv gazdasagi magazin
* kozlekedéspolitika szallitmanyozoknak,
e kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:
Magyar Kozlekedési Kiad6 Kft.

1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862
Lapterjeszto:

Slezdk Gabriella

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 8 000 Ft + afa/év
(3 Navigétor 4 000 Ft + afa/év
(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 12 000 Ft + afa/év

Tobb példany megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . .. .. e

PeldANYSZAM: . . .o

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alafras
P. H.

NaviGATOR
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' LUKA KOPER

Luka Koper, d.d.

Kikotoi és Logisztikai Rendszer
Vojkovo nabrezje 38, Sl - 6501 Koper, Slovenia
tel: +386 5 6656 100, fax: +386 5 63 95 020
portkoperf@luka-kp.si, www.luka-kp.si

Magyarorszagi képviselet

Logodi utca 34/a/lll, H -1012 Budapest /
tel.: +36 1212 00 00, fax: +36 1212 00 01 :
budapest.officefdlukakoper.hu {

W pannoncont

az europai halézattal rendelkezd operator
magyarorszagi képviseldje

Internet alapu lehetdségek:
helyfoglalas

konyvelés

— futasfeliigyelet/kovetés
Eurépa 160 terminélja
kozotti kozvetlen
irdnyvonati 0sszekottetés
logisztikai és szolgdltatoi tandcsadas

Mi itthon otthon vagyunk, a ,,tobbi” pedig elérhet§ anyavallalatunkon
keresztiil: www.icfonline.com

Vastiti kiséretlen kombindlt fuvarozas, az Intercontainer-Interfrigo (ICF)
S.A. magyarorszagi ligynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,
Montevide6 u. 4.

1300 Budapest, Pf.: 149
Tel.: 430-30-40

Fax: 436-79-80

Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu

NaviGATOR
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| CSOPORT

Valassza a Masped Csoportot
és megnyilik termékei elott
az egész vilag!

T 06-1-452 8100

&: www.masped:hu
@: maspedrt@masped.hu
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24 oran beliil az Eszaki-tengertdl Budapestig

www.eg'““'de’ nv n
EUROGATE

boxXpress.hu - Intermoda/
egy megbizhaté kapcsolat

Magyarorszagi képviselet: I.C.E. Transport Kft., Edina Kovacs, Tel: (+36-1) 279-35-01, ekovacs@icetransport.hu

Raktarozas
Disztribucio
Vamiigyintézés
Kozuti és vasuti fuvarozas
Nemzetkozi és belféldi szallitmanyozas

§ Komplex logisztikai megoldasok

www.trans-sped.hu
info@trans-sped.hu
+36/52/510-100 Nalunk az aru jo kezekben van!

NaviGATOR




www.skycargo.com

Nagoya a halozati csomagban.

Junius 1-t6l az Emirates mar Nagoya varosaba is repll, Ezen tilmenden, mar tobb mint
80 celallomassal teremtiink kapcsolatot Europa és Azsia tavoli sarkaiban, a Tavol-Keleten,
Afrikaban, a Kozel-Keleten, Ausztralidban és Oceaniaban, Amerikaban, sét még azon til is. éf
Fézziik ki egyiitt az uj izleti lehetéségeket! TOllnk tobbre! ) H’
Emirates

Dubai - Nagoya Nagoya - Dubai e B st
Sl L e SkycCargo

. Nap | Jarat-szam | Indulas | Erkezés | Nap _Jara‘.—szam! Indulas | Erkezes
| h., k,cs.,sz0.| EK314 | 0245 | 1740 | h.k,cs,sz0. | EK315 | 2300 | 0500* |

Official Air Cargo Carrier

2 kovetkezd napon

Tovabbi részletek irant érdeklddjon a helyi szallitmanyozénal vagy az Emirates SkyCargo budapesti irodajaban: +36 (29) 550-570



Legi teherszallitas kozvetlenul
Eszak-Amerikaba

: e

op Mmwm

w - VIV AR

A Malév Air Cargo szolgaltatasaival lehet6sége nyilik arra, hogy Budapestrél kozvetlentl eljuttassa teherarujat
az Egyesiilt Allamokba, illetve Kanadaba. Nyari menetrendi id6szakunkban New York felé a hét barmely
napjan, Torontéba pedig heti 5 alkalommal szallitjuk kiildeményét Boeing 767-200ER tipusu repulégépeinkkel.
Varjuk foglalasaikat!

Malév Zrt. Arufuvarozasi lgazgatésag
Malév Ertékesités Malév Helyfoglalas

Tel.:1 296 7403 1296 8708 1296 8090 MLEV AI r Ca r904




