XIV.EVFOLYAM 4. SZAM 2006. APRILIS

Renault
a sztar

korszerl szolgaltatasok...

e
MIAVCARGO R

4

I

.

Ara: 560 Ft



Tigrisugrassal Kolkafa f

Marcius 26-t6l az Emirates SkyCargo mar hetente hatszor repiil Kolkata repiiléterére.
Ezen tdimenden, mar tébb, mint 80 célallomassal teremtiink kapcsolatot Eurdpa és
Azsia tavoli sarkaiban, a Tavol-Keleten, a Kdzel-Keleten, Afrikaban, Ausztraliaban és
Oeéniaban, Amerikaban, sét még azon tl is. Segitségiinkkel vallalkozasa még
magasabb rangot vivhat ki maganak. T6lUnk t6bbre!
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Www.sKycargo.com

&

Emirates
SkyCargo

Official Air Cargo Carrier

Tovabbi részletek irant érdeklédjon a helyi szallitmanyozoénal, vagy az Emirates SkyCargo budapesti irodajaban: 550570
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Vasuti szallitmanyozas Eurépaban
Komplex logisztikai szolgaltatasok

Raabersped GmbH Raabersped Kit

A-1050 Wien, Wiedner HauptstralRe 120 — 124 H-1037 Budapest, Montevideo u. 4.

Tel.: +43 1 633 15 82 Fax: +43 153504 37 Tel: +36 1 430 85 00 Fax: +36 1 430 85 99
E-mail: office@raabersped.at E-mail: raaber@raabersped.hu

www.raabersped.at www.raabersped.hu
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Torma Imre:

Amikorra ez a tavaszi 0sszegezés a Tisztelt Olvaso kezébe
keriil, a Duna, meg a Tisza, meg a politika, remélhetSleg
visszahtizdédnak természetes medriikbe és minden figyel-
miinket a szdllitmanyozds, logisztika és a szdllitmanyozé
szovetség ligyeire fordithatjuk. Erre jeles alkalom lesz a ma-
jus 23.-1 kozgylésiink. (Szerencse, hogy az idei még nem
tisztjitd kozgy(lés lesz.) A kozgytlésen szdmot adunk a
szolgdltatdsaink korszertisodésér6l — még mennyire szallit-
manyozds, és mennyire mar logisztika —, a tagjaink 2005. évi
eredményeirdl, a szovetség egylittmikodésérsl mas szakmai
szervezetekkel, a 2006-ra felvallalt feladatokrdl, és igy to-
vabb...

A tavalyi adatok elemzésének kozepénél jarunk. (A koz-
gyulés elé késziil6 szokdsos éves elemzés mellett, ezuttal
megint lesz egy, a tagjaink logisztikai aktivitdsit értékeld
dolgozat is.) Annyi mar l4thatd, hogy a 250-300 millidrd
HUF nett6 arbevétel nagysagrenddi MSzSz teljesitmény
2005-ben is 10% feletti novekedést ért el. Az egyes szallit-
manyozasi szakdgak, illetve a tagjaink egyéni mutatéi széles
korben szérédnak. A 1égi-, tengeri—,/és konténeres szallitma-
nyozéasok dinamikdja vezeti a sort. Erdekes médon — ndlunk
és az eddig becsorgé adatok alapjan — a koziti szallitmanyo-
zas novekedését a vastt dinamikdja is megel6zte. Tovabba:
ez az év is olyan volt, hogy a piacvezetd nagy tarsasdgok to-
vabb ndttek, erGsodtek, a kisebbeknek nehezebbé valt a
helyzete. Néhdny kisebb vallalkozds kiszorult a piacrdl. Ez
utobbi azért is sajndlatos, mert a szovetség tagjaként is elve-
szitettiik Sket.

A 2007-2013-as idGszakra késziil6 Nemzeti Fejlesztési
Terv (NFT II.) logisztikai projektjének elGkészitése a GKM
illetékes férumain, a logisztikai szakmai szervezetek részvé-
telével folyt. A kiilonb6zd hivatalos €s munkabizottsagi
szintd megbeszéléseken kidertilt, hogy az tigy dllami megko-
zelitése, illetve a szakmai szervezetek felfogdsa kozott elté-
rés mutatkozik. A GKM - az EU irdnymutatdsok betartasa-
val — két un. operativ program (kozlekedési és a versenyké-
pesség fejlesztését szolgdlé OP-k) kereteiben tudja a logisz-
tika fejlesztésének elemeit betervezni, a szakmai szervezetek
viszont fontosnak tartandk j, komplex logisztika fejlesztési
koncepcié kidolgozdsat és megvaldsitasat. Ez utobbi szem-
1élet szerint, hidnyzik — a kozlekedési utvonalak, meg a fold-
rajzi adottsdgok elvitathatatlan fontossdga mellett — a logisz-
tikai szolgaltatasok keresleti trendje, a szomszédos orszagok
fejlédését is szambavevd regiondlis logisztikai kozpont tér-
kép, az informatikai feltételek, szakmai képzés, vam-, ad6-
és egyéb szabdlyozdsok, stb. A szakmai véleménycserék két
jol artikuldlhaté, de mégis szerény eredménye, hogy egyfe-

NEZOPONT

Tudositas a szovetség életébdl

161 az NFT II.-be val6 beépitésre javaslatba keriilt Szeged és
Zéhony, mint kiemelt logisztikai kozpont fejlesztések, méas-
fel6l az ot szakmai szervezet (MLBKT, MLE, MLSZKSZ,
MSZLSZSZ, MVSZ) 2006. marcius 31-ével Logisztikai
Egyeztetd Férumot hozott 1étre, amely az dllami fejlesztési
elgondoldsok megformaldsdhoz a szakmai partner szerepére
aspirdl. A Férum elsG elnokévé Kiss Pétert az MLBKT elno-
két valasztottdk meg.

A koziti fuvarozoéi érdekképviseletek és a kormany kép-
viselGje kozotti, 2005. augusztusi megallapodds 10. pontja-
nak folyomanyaként, ismét napirendre kertilt a szallitmanyo-
zasi tevékenység ,,szigori” szabdlyozdsanak tigye. Nekiink,
leginkabb érdekelteknek, mar egy nem szigord, de korszerd
piacra-1épés-szabdlyozds is megfelelne, de a megéllapodas
alafrdi a ,,szigord” jelz6tSl nem kivdnnak eltekinteni. Persze
a szabdlyozas ett6] még koz0os ligylink is lehetne. De nem az,
ha a kozuiti fuvarozéi érdekképviseletek a szigoribb szaba-
lyozést azért tdzették napirendre, hogy torvényes eszkoz le-
gyen a keziikben a ,,szdllitmanyozéval” szemben. Hogy a
»szallitmanyozéval” a megszolgalt fuvardijat megfizettet-
hessék. A szallitmanyoz6 jellemz&en megfizeti a fuvardijat,
ez a piacon maraddsanak egyik feltétele. Ha valaki késve fi-
zet, vagy végképp nem fizet a fuvarozénak, a tartozasi lanc
vagy mar a megbizondl kezdddik, vagy az illet§ val6jdban
nem szallitmdnyozd. Sok, sziikebb korben és plénumon, le-
folytatott vita kozben dertilt ki, hogy a koziti fuvarozok, ha
a fuvardij tartozds keriil széba, a fuvarkdzvetitd iigynokot is
szallitmanyozdénak nevezik. Mi, csak a szdllitmanyoz6i és
logisztikai szolgdltatok érdekképviselete vagyunk, a koziti
fuvarozoké és fuvarkozvetitd ligynokoké nem. Azt pedig
legjobb esetben is tévedésnek tekintjiik, ha az tigyben elké-
sziilt legtijabb kormanyrendelet tervezet a ,,szigori” jogsza-
baly betartdsanak ellendrzésével nem a Magyar Kereskedel-
mi és Iparkamarat, hanem a Kozlekedési Fofeliigyeletet ki-
vanja megbizni.

Szovetségiink a tavaszi szezonban mdsfajta jogszabaly
iigyekre is figyelmet forditott. Az egyik a kdrnyezetvédelmi
termékdij szabdlyozds, alapvetSen az 1995. évi LVI. Tor-
vényre, illetve a 2005. évi CLXVII. Torvényre alapul6 rend-
je. A mdsik a 2006. majus 1-jétSl €érvénybe 1€pG elektronikus
AFA bevallds, ,,iigyfélkapu” rendje. A két témakorben dpri-
lis 13-4ra a szovetség szakmai konferencidt hirdetett, ame-
lyet a tagjaink mérsékelt érdeklddéssel fogadtak. (Taldn ott
hibaztunk, hogy a hdsvéti tinnepek elé nem lett volna szabad
szakmai konferenciat hirdetni?) Pedig a konferencian mind-
két témakorben, felkésziilt el6addk adtak tajékoztatast.

(Folytatds a 18. oldalon)

MAGYAR. -
SZALLTMANYOZO! ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatdja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.
Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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az europai halézattal rendelkezd operator
magyarorszagi képviseldje

Internet alapi lehetdségek:
helyfoglalds

konyvelés
futdsfeliigyelet/kovetés
Eurdpa 160 termindlja
kozotti kozvetlen
irdnyvonati Osszekottetés
Logisztikai és szolgdltatdi tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,tobbi” pedig elérhet§ anyavallalatunkon
keresztiil: www.icfonline.com

Vasiiti kiséretlen kombinaltfuvarozas, az Intercontainer-Interfrigo (ICF)
S.A. magyarorszagi ligynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,

Montevide6 u. 4.

1300 Budapest, Pf.: 149.
Tel.: 430 30 40

Fax: 436 79 80

Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu

MANS sue, L.
Logisatiks Lo

—

M belfdldi és nemzetkozi fuvarozas és szallitmanyozas : 76/999-115

B vamigynoki szolgaltatas : 76/999-160
B 22.000 m2 raktarterdlet : 76/999-106

M vasuti atrakas, komissiozas 1 76/999-106

B co-packing (csomagolas, cimkézés, folidzas, kreativ megoldasok) : 30/239-1192
B ingatlanhasznositas : 76/999-140
B (jsagpapir kereskedelem : 76/999-104

36 76 888 100
386 76 8399 101
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CEGINFORMACIO

Eurogate:

logisztikai ZRt.

A londoni kozpontd Eurogate
Freight Group dinamikus fejlédé-
sének részeként, a magyarorszagi
cége zartkorfen mikodd részvény-
tarsasdggd alakult. A Cégbirdsig
2006. marcius 23-i hatallyal beje-
gyezte az Eurogate Logisztikai
ZRt. tarsasdgot, amely az Eurogate
Budapest Nemzetkozi Szallitma-
nyozasi Kft. jogutédjaként miko-
dik. Nagy Gyorgy (képiinkon) az
elnok-vezérigazgatd, Szabo Kdroly
a haloézati igazgatd és Abonyi Ldsz-
6 a projekt divizidvezetd.

Révész Balint az elnok

JelentGs személyi dontést hozott a Révész Csoport elsd szamu tulajdonosa és ve-
zetGje. Révész Balint visszavonult az tigyvezetéstSl és a jovében elnokként ira-
nyitja cégcsoportjat, igy a kozuti fuvarozasban és a logisztikai szolgéltatisban is
élvonalbeli Révész Group Uj operativ vezetGje: Jaczkd Laszlé vezérigazgato.

Bajai Kikots
Ujabb
megallapodasok

A Constantzai Kikotd kiadonk altal
szervezett budapesti konferencidjan
szoros hajozdsi egyiittmikodésrdl
egyezett meg Nagy Ldszld, a Bajai Or-
szagos Kozforgalmu Kikots igazgatéja
a romdn féllel. Ezt kovetSen pedig
Briisszelben kotott djabb megallapo-
dist a bajai kikotS vezetése. Belga
partneriikkel, a Zeekanallal kétéves
programrél dontottek és Briisszelben
bemutatkozott kozoés informatikai
rendszertik is.

A kétéves programban Flandria,
Ausztria, Romadnia, Szerbia, Bulgdria
és a Bajai Kikot6 révén hazdnk érde-
kelt. Hamarosan indulhatnak az elsé
prébautak. Sziics Timea irodavezetd és
Nagy Laszl6 igazgaté képviselte
Briisszelben a bajaiakat, s bemutattik a
belgakkal kozosen kialakitott informa-
tikai rendszert. Erre 2004-ben, kozosen
nyerték el az Eurdpai Uni6 pénziigyi
tdmogatasat.

IZVEDLFREM | DULAUND>DLEUEL | DUUVAURI>ANLUEIL/ FARID | BULVAURD>ADUA | DUUVAURD>*GERUAMU | DUUVAURD>0DAU 1ULL | BULAURD>DAUENEWIEN
»BIJELJINA | OROSHAZA>BARCELONA | PAPA>HODMEZOVASARHELY | LITOMYSL>FUZESGYARMAT |PECS (BELVAROS)>SZEGED | NYIREGYHAZA>KOMARNO |
[THARD / UJRA>NEUMUNSTER | SZOLNOK>LAGNY SUR MARNE | SZEKESFEHERVAR>CHRZANOW | TISZAVARKONY>SEREGELYES | TISZAUJVAROS>BUCUREST | ZA
IM>BRAILA | ZALAEGERSZEG>TIELT | SOPRONHORPECS>ALSONEMEDI | TATABANYA>LEIPZIG | TATABANYA>LJUBLJANA | TATABANYA>LOMIANKI | SOPROM
DONY:SZEKESFEHERVAR | TAPOLCA>KUPFERZELL | TAPOLCA=LEIPZIG | NAGYKORDSbZUF’ANJA | MUGGENSTURM=>KOMAROM | MURAKERESZTUR=RAVEN!
1S)ISARVAR>ATHEN | PILISVOROSVAR>KARLSRUHE | PILISVOROSVAR>KOSCIERZYNA | 0ZD [FARKASLYUK-BANYATELEP]>BARCELONA | OZD ES BUDAPESTRE
\LA PODLASKA | GZD)BRATISLA\"A | UZD:BUDAPEST | GZD:EUDAPEST | DZD:DAEAS | OZDh[]EVA | DZD»DUNMSKA STREDA | DZDbHAJDUSZDBUSZLU | 0ZC
NEUBURG | 0ZD>KOSICE | 0ZD>LINZ [0ZD>NYIREGYHAZA | 0ZD>POVAZSKA BYSTRICA | 0ZD>RESIA | 0ZD>STUTTGART | OZD>TIMISOARA | 0ZD>WARSZAWA
AN>BUDAPEST | CS0D>BILBAQ | OHRINGEN>VARPALOTA | ORMENYES>GOTTMADINGEN | DTTEVENY>SZOMBATHELY | UJHARTYAN>SUBOTICA | UJKIGYOS>5ZNA
(AN>SUBOTICA | UJKIGYOS>GROB-ENZERSDORF | UJKIGYOS>MIDDELFART | UJKIGY0S>MSZCZONOW-ABIA WOLA | UJKIGYOS>NYBRO | UJKIGYOS>NURNBERG | L
YEL>NAGYKANIZSA | AJKA>BOCHUM | AJKA>GELEEN | MISKOLC>VILNO | MISKOLC>WARSAWA | MISKOLC>KRANJ | ABEF MAJOSHAZA>ZALAEGERSZEG | M2
MEZOTUR>LONS LE SAUNIER | MISKOLC>BIJELJINA | MISKOLC>KECSKEMET |MISKOLC>MINSK/BY | MISKOLC>NYIRBOGDANY | MISKOLC>CONSTANTA | MISKOL
TA>FOTLIGET | NAGYKOROS>NUMANSDORP | NIZNIEKAMSK>BUDAPEST | NORTHAMPTON>BUK | NYIREGYHAZA HELSINKI | NYIREGYHAZA>MOGILEV | NYIREC
INY>BUDAPEST | 055>SI0FOK | OROSHAZA>KALININGRAD | OROSHAZA>KALININGRAD/RUS,| PILISCSABA>BALASSAGYARMAT | PECS>DUN.STREDA, | PUSA
ZALLAS>AJKA | SZECSENY>SLATINA | SZEGED:-BIELEFELD | SZEGED:-LJUBLJANA | SZEG :-PUZN,&N | SIEGED:NYIREGYHAZA | SZIGETSZENTMIKLOS>KAF
HELY>HAJDUSAMSON | SZOMBATHELY (OM - S | BATHELY>SENTJUR | SELLYE=WIEN |
»LONGIANO | SZEGED>CACAK | SZEGE ORADEA | SZEGED>PAPA | SZEGED>S
K>APC | SZOLNOK>CASALMAGGIORE | R MNA | BEKESCSABA>CASALMAGGIORI
2SABA>SKIERNIEWICE | CASERTA>B ECEN>| DEBRECEN>MOHLIN | DEBRE
EN>ATHEN | DEBRECEN>KATOWICE | 50 >PECS | DOROG>NAGYVARAD | DUNAU
EN>BRESCIA | DEBRECEN>PRAHA | eclll>TiMEBA ECEN>TRENGIN | DEBRECEN>BOLON
EN>NYIRBATOR | DEBRECEN>ORADEA | DEBRECEN>PRAHA IDEVECSER>SZABADBATTYAN | DEVECSER>GATTEQ | DNEPROPETROVSK>EGER | DUNABOGDA
EGED| ERSEKHALMA>IVANENAGORICAIGYOR>N0\«’E MESTO NAD VAHOM | GYAL>BUCUREST | GYOR KORZ. >\|FERUNA | GYOR>MISKOLC | GYOR>ORADEA+CLUJ N }s
A \ LINN/E!
) | HERT>BYDG
sm NEHAZA>B/
ARU> : - ) ENIT>KOWN
; ( AggAPOSV.
| | KEC A EC MET | KESZ
_Y>DEBRECEN | KESZTHELY:—GYOR ] KISUJSZALLAS:-CREMONAI KDMADI:-B,ARCELDNM KDMADbURGES | KOMARDM>RDHUZNIKI KUNHEGYES:LUNGIANU I KUR
1ZSE>BUDAPEST | LAJOSMIZSE>BEKESCSABA | LAJOSMIZSE>KECSKEMET | LAJOSMIZSE>PECS | LAJOSMIZSE>ULLO | LAJOSMIZSE>DEBRECEN | LAJOSMIZ
SE>SZOLNOKIMISKOLC>WARSZAWA | MISKOLC>WIELICZKA | MISKOLC>YWIEC | MISKOLC>AUGUSTOW | MISKOLC>CZESTOCHOWA | MAJOSHAZA>ZALAEGERSZEG
MEZOTUR>LONS LE SAUNIER | MISKOLC>BIJELJINA | MISKOLC>BIJELJINA/BIH | MISKOLC>BREST | NAGYKANIZSA>PILISVOROSVAR | NAGYKATA=FOT | NAG
MSK>BUDAPEST | NORTHAMPTON>BUK HUNGARY | NYIREGYHAZA HELSINKI | NYIREGYHAZA>HELSINKI/SF | PUSAMOSTER>TIRANA | PECS>HAMBURG | RA
LJUBLJANA | NEMSOVA>UJCECIE | SOPRON>BIALYSTOK | SZABADSZALLAS>AJKA | SZECSENY>SLATINA | SZEGED>BIELEFELD | SZEGED>LJUBLJANA | SZEC
ENTMIKLOS>KAPOSVAR | SZOLNOK>LUZANI | SZOLNOK>PRAHA | SZOMBATHELY>HAJDUSAMSON | SZOMBATHELY>MOSKVA | SZOMBATHELY>THESSALONIKI | S
WIEN | SOLYMAR>HORSELBERG | SOPRON>BUCURESTI | SZARVAS>LONGIANO | SZEGED>CACAK | SZEGED>NAGYVARAD | SZEGED>CLUJ | SZEGED>MOSKWA
>SIBIU | SZEKESFEHERVAR>WYSZKOW | SZOLNOK=APC | SZOLNOK>CASALMAGGIORE | SZOLNOK>PADOVA | SZOLNOK=SALERNO | SZOLNOK>TARNOW | SZ(
HEI V-RUIZAMRBRERNAK | C?h?l-”\l AMBATTARIIZAIN | Q?EI{ECCFHEDUAD\GV“D | TATAHAII E | TATARAMIA-RIICIIRESTI | TIC.7.|\KAMVAD\C?FI{FQEFHE\H\D M
SZALLITMANY0OZOK ES FUVAROZOK KELETROL ES NYUGATROL A TimoCom TRUCK & CARGO®-BAN -EUROPA
VEZETO FUVAR- ES RAKOMANYBORZEJEBEN BIZNAK.

‘o TimioCori

www.timocom.com

TRUCK & CARGO’
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Intermodalis Boowling Kupa

Intermodalis Bowling Ku-
pat szervezett a MAV
Cargo ZRt. 2006. marcius
22-én a kiilonbo6z6 fuvaro-
zasi agak részvételével. A
kupaval a kezdeményezd
MAYV Cargo nem titkolt
célja a hagyomanyterem-
tés volt, egy olyan férum
létrehozasa, ahol akar ko-
tetlen formaban is lehet in-
formaciokat cserélni, ahol
a kiilonboz0 teriiletek kép-
viseléinek alkalma nyilik
szakmai és személyes kap-
csolataik szélesitésére, és
nem utolso sorban a kikap-
csolodasra a bowlingver-
seny izgalmaival.

A Lido Bowling Clubban megren-
dezett versenyre meghivast kaptak a
kozut, vasut, vizi at €és a GKM veze-
t6 képviseldi. Sajnos a kozutat kép-
visel6 Wiberer's, illetve a GKM
képviseldi nem tudtak €lni a meghi-
vassal, de az esemény résztveviinek
ez a kis valtozas sem szegte kedvét.
A palyakon a Fluvius Kft., a MAV
Cargo ZRt., a MAV Cargo Group
cégvezetok, a sajtdsok csapata, illet-
ve egy vegyes csapatban a cégeket
képviseld holgyek ,.intermodalis
amazonok” néven mérhették Ossze
tuddsukat, tigyességiiket nem kis
csatdban. A legnagyobb kupat végiil
a MAV Cargo csapata nyerte el
(nem bunda!), szoros versenyben
mésodik lett a MAV Cargo Group,
Gket pedig az ujsagirék csapata ko-
vette. A Fluvius csapata és az Ama-
zonok nagy csatat vivtak a negyedik
helyért, de végiil a Fluvius bizo-
nyult jobbnak.

A szervezOk reménye szerint nem
ez volt az utolsé alkalom, hogy a
kiilonboz6 fuvarozési dgak képvise-
161 6sszejottek, ismerkedtek, beszél-
gettek... egyenld pdlyan egyenld
esélyekkel.

(Integrator Forum)
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2006. APRILIS

Raabersped-fogadas a Hotel Inter-Continentalban

Péchy Laszlo, a nyugalmazott igazgaté

PECHY LASZLO nyugdllomdnyba vonult. Tébb

mint négy évtizedes szdllitmdnyozoi és vezetdi
munka utdn biicsizott aktiv pdlyafutdsdtol azon a
fogaddson, amelyet tiszteletére adott a Raaber-
sped. A Hotel Intercontinental elegdns kiilonterme
volt a fogadds helyszine, ahol minden tilzds nélkiil

dllithaté: mindenki ott volt, aki ebben a szakmd- -

ban szdmit.

Hiiséges ember Péchy Ldszlo: szdllitmdnyozo- -
ként kezdett és szdllitmdnyozoként buicsiizott. Ami-
kor az 6t koszonték: Gustav Poschalko, dr. Berényi -
Jdnos, Iszak Tibor, Potvorszki Zoltdn és Bor Jozsef -
felidézték a kozos évek, a kozos munka emlékeit, :
mindannyian vissza-visszatéréen hangsilyoztdk:

Py

Péchy LdszIé nemcsak kiting szakember, hanem -
kitlind ember is. A Metalimpexnél kezdett, onnan -
keriilt 1990-ben a Raaberspedhez. Még a GySEV
kotelékében osztdlyvezetd, majd késébb kereske- -
delmi igazgato volt. Tizenkét évig volt iigyvezetd -

s

igazgato, és nevéhez fiizddik a Raabersped pozici-

s

ojdnak megerdsitése mdr a rendszervdltds utdni -
években. Ezt dokumentdlja az az elismerd oklevél, -
amelyet a Raabersped tulajdonosaitol és vezetdi- -

16l vehetett dt.

Péchy Ldszl6 meghatédottan mondott koszone- -

tet az elismerd szavakért.

— Kiilon készéném Gustav Poschalko elismerd -
szavait, és nagy megtiszteltetésnek tartom, hogy :
eljott a fogaddsomra. Joless érzés volt hallgatni -
Berényi Jdnos koszontdjét, hiszen & hivott a -
Raaberspedhez és ezért én nagyon hdlds vagyok :
neki. Koszonom Iszak Tibor figyelmességét és az :
utédok, Potvorszki Zoltdn és Bor Jozsef szavait is. -

Szép és emlékezetes éveket toltottem a Raaber- -
spednél és biiszke vagyok arra, hogy a Raaber- :
spednél dolgozhattam szdllitmdnyozoként és igaz- -
gatoként. A kezdet, a '90-es évek eleje nem volt -
konnyii, persze errél nem szoktunk beszélni, de -

nem szabad elfelejteni.

Nagy orém és megnyugtaté szdmomra, hogy -
tobb volt a siker, mint a gond, probléma. S jolesd -
érzéssel gondolok a Raaberspednél toltott évekre, -
mert cégiink a legjobbak kiizé tartozik Magyaror- -

szdgon.

Ugy gondolom, hogy ez igy lesz a jovében is,
mert ismerve utédaimat, tudom, hogy jo kezekben :

van a Raabersped.

Még egyszer kdszonom az elismerd szavakat és -
nagyon boldog vagyok, hogy szinte mindenki itt -
van, akivel az elmiilt években egyiitt dolgozhattam.

Ugy érzem, hogy azt is el kell mondanom, hogy -
a mi szakmdnkban ilyen magas szintii fogaddst, -
bicsuztatdast még senkinek sem rendeztek. Minden :
tisztelet és elismerés megilleti a Raabersped tulaj-
donosait és vezetdit ezért a gesztusért, amelyet na- -

gyon kdszonok.
Soha nem fogom elfelejteni.

Nraabersped

NaviGAToR



CIMLAPSZTORI

Gustav Poschalko a bicsizo Péchy Laszlé Iszak Tibor az 6nallésult Raabersped megbizéi

emberi tulajdonsagait dicsérte korének ujraszervezésében végzett munkajaért mondott
koszonetet a nyugalmazott igazgatonak

-

A Raabersped alapitdja, dr. Berényi Janos a magyar szallitmanyozas korszakvaltasat idézte beszédében,
kiemelve Péchy Laszlé6 megbizhatd, magas szinvonali szakmai munkajat
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Az utodok, Potvorszki Zoltan és Bor Jozsef koszonetet mondtak elddjiiknek, mivel az elmilt évtizedben
a Raabersped az egyik legerdsebb vastiti szallitmanyozéva valt Magyarorszagon

Az iinnepélyes fogadas moderatora volt Kiss Pal, kiadonk vezetdje és a Navigator foszerkesztGje
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A Raabersped tulajdonosai és vezetdi elismerd oklevelet adomanyoztak Péchy Laszlonak, az 1990. és 2006. kozotti
idészakban végzett lelkiismeretes, magas szinvonali és kiemelkedd szallitmanyozasi és vezet6i munkajanak elismeréseként

Péchy Laszlo, Gustav Poschalko, dr. Berényi Janos és Iszak Tibor koccint a fogadason
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A Raabersped bécsi kollektivajanak nevében Potvorszki-Kovacs Andrea koszontotte a bicsizé igazgatot

Helmuth Sommer, Rosa Obermiiller és Péchy Laszlo a kozos Raabersped-éveket is felelevenitette a fogadason
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Kovics Imre, a MAV Cargo vezérigazgaté-helyettese és Péchy Laszl6 mar a GySEV-években egyiitt dolgozott.
A fogadason Kovacs Imre a vastiti fuvarozok nevében kivant jo pihenést a buicsiizo egykori kolléganak

Hamik Miklossal, a BorsodChem szallitasi divizé vezetgjével, a legnagyobb hazai Raabersped-megbizoval
az elmiilt évtizedekrdl is szot valtottak
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Kedvezményes
elofizetesi akcio
MAGYAR )
KOZLEKEDES: NAVIGATOR:
e aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasagi magazin

* kozlekedéspolitika

szallitmanyozoknak,

e kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiad6 Kft.
1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdk Gabriella

(0 Navigétor

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 8 000 Ft + afa/év

4 000 Ft + afa/év

(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 12 000 Ft + afa/év

Tobb példany megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . . . ...t

PEldANYSZAM: . . o

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.
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Horvath Zsolt Csaba:

A kozlekedéstejlesztés nemzetkozi iranyai

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium egyik
legfontosabb és a jovot meghatarozo feladata a
Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT) I1. 2007-2013 kozot-
ti idoszakra vonatkozé kozlekedési infrastruktira
fejlesztési tervek elkészitéséhez kapcsolodéan a koz-
lekedésfejlesztési terv elkészitése volt, melynek so-
ran kijelolésre keriiltek a fejlesztések iranyai, alap-
kovetelményei. A projektek megvaldsitasa soran
EU-s és hazai forrasok felhasznalasaval tovabb foly-
tatodhat a kozlekedési infrastruktira valamennyi
agazatot érinté osszehangolt fejlesztése, a kozosségi
kozlekedés fejlesztése, és ezeken keresztiil az orszag
gazdasagi versenyképességének novelése.

A kozlekedésfejlesztés alapprioritasai elsdsorban a
novekvo mobilitas index hatasainak kezelését és a
gazdasag fejlesztésének els6bbségét tekinti f6 célki-
tizésének. A kereskedelmi kapcsolatok erdsitése és
a szomszéd orszagok, valamint hazank kozotti vas-
uti, koziti, légi és folyami kozlekedési kapcsolatok
fejlesztése jelentos hatast gyakorol a gazdasag fejlo-
désére is. A magyar és a nemzetkozi infrastruktura-
lis fejlesztések osszehangolasat kétoldali kormany-
szintii megallapodasok szabalyozzak.

A 2003. végén megsziiletett Autopalyatorvény elsod-
leges célja volt, hogy egyszeriisodjenek, és szigori
hatarid6hoz legyenek kotve a gyorsforgalmi utak
elokészitésének eljarasai. A torvényben megjelolt
tervezési idoszak 2007-ig tart, ennek és gyorsforgal-
mi utak fejlesztési programja végrehajtasanak ak-
tiv részese Horvath Zsolt Csaba, a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium kozlekedési helyettes al-
lamtitkara.

A Magyarorszagon is atvezetd, un. Helsinki folyo-
sOk hazai elemeinek teljes kiépitését, valamint a ma-
gyar régiok jobb kozlekedési kapcsolatainak kiala-
kitasat tiizte ki célul a Kormany a gyorsforgalmai
uthalézat fejlesztési programjaban. A program
megvalositasanak eredményeként 2007 végére mar
az orszag 14 megyéje lesz megkozelitheté autopa-
lyan, vagy autéiton. Horvath Zsolt Csaba kezdemé-
nyezte a gyorsforgalmi utak 2007 utéani fejlesztését
is, melynek stratégiai alapjat a halézatfejlesztés je-
lenti (a pontszerii fejlesztésekkel ellentétben), var-
hat6 eredményeként a program 2015. évi befejezo-
désekor az orszag minden telepiilésérol legfeljebb
15 perc alatt el lehet érni egy gyorsforgalmi utat.
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Horvath Zsolt Csaba

Magyarorszag
és a szomszédos orszagok kozotti
infrastrukturalis fejlesztések

Magyarorszag-Ausztria

Evek 6ta napirenden van egy Nyugat-Magyarorszagon étve-
zetd és jelentSs kapacitasu Bécs-Sopron-Szombathely-Graz
vasutvonal fejlesztése, amely orvosolhatnd az ausztriai Sem-
mering-vastt (Bécs-Graz) kapacitasproblémdit. A Nyugat-




KOZLEKEDESPOLITIKA

Dunantil és a Kelet-Ausztria kozotti vasuti kapcsolat fej-
lesztésérdl tortént legutébbi magyar-osztrak szakértSi
egyeztetések sordan ismét felvetddott a Szombathely-Ober-
wart vasuti kapcsolat helyredllitdsanak lehetdsége €s sziiksé-
gessége, valamint az ebben torténd osztrdk részvétel lehetsé-
ges formdja. A felvetés komplex megtervezéséhez sziikséges
még a mas vonalak iizemeltetésével és kezelésével kapcso-
latos szakmai és jogi kérdések tisztdzasa.

2005. mdjus 30-an Budapesten, a magyar és az osztrdk
kozlekedési tarca kozotti egylittmikddésrdl sz6l6 miniszteri
széndéknyilatkozat aldirdsara keriilt sor. A szdndéknyilatko-
zat 2009-es céldatummal rogziti az M8 Rabafiizes-Heili-
genkreutz (S7) kapcsolat kozuti gyorsforgalmi kiépitését,
nyomvonal és hatirmetszéspont megjelolése nélkiil. Szintén
ez érvényes az M9 Sopron-Klingenbach (A3) kapcsolatra,
azzal az eltéréssel, hogy annak céldatuma 2010. A szandék-
nyilatkozatban szerepel az MS87 Kdszeg-Oberpullendorf
(S31) gyorsforgalmi Osszekottetés is, de ebben az esetben
céldatum nincs kijelolve.

Magyarorszag—-Szlovdkia

A potencidlis jov&beni észak-déli irdnyd gyorsforgalmi 6sz-
szekottetések koziil meg kell emliteni a Csehorszag/Len-
gyelorszag, Pozsony és a Nyugat-Balkdn kozott dsszekotte-
tést biztosité M15-M86-M9-M7/M70 iranyt az igynevezett
,Borostydn” utat. Médsodik lehetGség a kozép-magyarorsza-
gi észak-déli tengely, amely megvaldsulhat a Parassapusz-
ta/Sahy hataratmenettel az M2 mentén Budapest irdnydba
és/vagy Esztergom és Parkany kozott tj Duna-hid épitésével
a Zsambéki-medencén keresztiil (Budapest elkeriilésének le-
het8ségével) az M6 irdnydba. Kelet-Magyarorszdgon poten-
cidlis észak-déli tengelynek szamit a Kassa-Miskolc-
Nagyviarad (M30-M3-M35-M4) irdny.

Jelenleg Magyarorszag és Szlovakia kozott gyorsforgalmi
uti kapcsolat az M 15 féut és a D2 autdpalya kozott Rajkanal
van. Az M15 2x2 sdvos autdpdlyava fejlesztésére 2010 és
2015 utan kertilhet sor, amennyiben ezt a forgalmi igények
indokoljdk (az autopalyava fejlesztés el6készitése 2010-ig
fejez6dhet be). A Kassa-Miskolc gyorsforgalmi 6sszekotte-
tés megvaldsitdsanak iiteme, nyomvonaldnak kijelolése és a
hatarmetszéspont kivalasztasa jelenleg is szakértdi egyezte-
tés targyat képezi.

Magyarorszag-Ukrajna

2006. marcius 21-én Kijevben keriilt aldirdsra a Magyar
Koztirsasdg Kormanya és Ukrajna Miniszteri Kabinetje ko-
zott az ,,V. szdmu Osszeurdpai kozlekedési folyosd koziti
csatlakozdsi pontjairdl a magyar-ukrdn hatdrszakaszon” ci-
md egyezmény.

Az egyezmény aldirdsa tobb éves munka eredménye. Ki-
jeloli az V. kozlekedési folyosé (Velence-Trieszt/Koper-
Ljubljana-Budapest-Ungvér-Lvov) csatlakozdsi pontjait a
magyar-ukran hatarszakaszon és rogziti az un. ,,villa-megol-
dést”.

A villa-megoldas egyik dga a jelenleg is mikodd zahonyi
csatlakozds. Az egyezmény megerdsiti, hogy magyar teriile-
ten a zdhonyi irdny gyorsforgalmi tutként fog megépiilni. A
zdhonyi 4g biztositja az arra telepiilt logisztikai korzet, a

meglévd és fejlesztés alatt all6 infrastruktiira folyamatos ki-
szolgalasat és lehetSséget teremt arra, hogy a térség betoltse
tradiciondlis logisztikai szerepét. Ennek az irdnynak a foly-
tatdsaként az ukran fél vallalta, hogy jelentds feldjitasokat
eszkozol a térséghez kapcsolddo dtszakaszokon.

A maiasik 4g Nyiregyhdza-Vasarosnamény-Barabds-
Beregdar6c-Dyida (Beregdéda)-Koszini (Mez8kaszony)-
Mizshirja (Okormezd)-Ivano-Frankivszk iranyban épiil meg.
A koz6s csatlakozdsi pont a magyar-ukrdn dllamhatdron a
212. és 214. hatdrjel kozott lesz, a Magyar Koztarsasag terii-
letén 1év6 Beregdaréc és az Ukrajna teriiletén 1évé Dyida
(Beregdéda) kozott.

Az egyezmény aldirdsa megfelel§ alapot teremt az inf-
rastruktira fejlesztési tervek jobb Gsszehangoldsdhoz a két
orszag kozott. A hatarmetszéspont kijelolése elGsegiti, hogy
az V. paneurdpai folyosé mint szdllitasi irdny betoltse szere-
pét, és a fejlesztések révén jobb koziti kapcsolat jojjon 1étre
a két orszdg, valamint az adriai kikotSk és a kelet-eurdpai
térség kozott. Ezaltal e szallitasi dtvonal versenyképessége
is felértékelddik.

A kiépiil§ gyorsforgalmi utak jelentSsen javitjak a két or-
szag hatédrtérségének elérhetGségét, ami Osztonzdleg hat az
Eszak-alfoldi Régi6 és a Szatmar-beregi térség gazdasagi és
tarsadalmi fejlédésére. ElGsegiti a térség tékevonzd képessé-
gét és megteremti a lehetGséget a logisztikai korzetek jobb
koziti kiszolgaldsara, a gazdasagi novekedés felgyorsitasara.

Magyarorszdg—Romdnia

Romania felé a I'V. paneurdpai kozlekedési folyosé gyorsfor-
galmi ttja a roman oldalon még csak tervezési fazisban van,
Magyarorszagon az M43 gyorsforgalmi ut fog a romén au-
topalydhoz csatlakozni Makd-Csanddpalota-Arad irdnyban
Nagylak melletti hatardtmenettel. Az dn. észak-erdélyi
(Brass6-Kolozsvar-Bors) autépdlya épitése megkezdddott,
befejezése 2012-2013-ban varhaté. A hatarcsatlakozasi pont
meghatarozdsahoz még szakértdi egyeztetések sziikségesek,
az varhatéan NagykerekitSl és Santaul Mare (Nagyszanto)
kozségtSl északra lesz. A csatlakozds Romdnidnak az Euré-
pai Unidhoz, valamint a Schengen-rendszerhez torténd csat-
lakozdsat kovetden johet 1étre, amikor mar nem lesz sziikség
a két orszdg kozott komoly beruhdzdssal 4j hataratkelGhely
1étesitésére. A Vaja-Nagybdnya gyorsforgalmi tt (magyar ol-
dalon M49) tekintetében ez iddig nem keriilt sor szakértSi
egyeztetésre. A fenti harom koziti csatlakozas egyeztetésére
a roman féllel a kozeljovben szakért6i taldlkozo keretében
kertiil sor.

Informécidink szerint a I'V. paneurdpai kozlekedési folyo-
s6 romdniai vastti szakaszdn AGC (Eur6pai Megdallapodds a
fobb nemzetkozi vasutvonalakrdl) és AGTC (Eurépai Meg-
allapodas a fontos kombindlt nemzetkozi széllitasi vonalak-
10l és ezek 1étesitményeirdl) paraméterekkel tervezik a vonal
modernizéciéjat, személyvonatoknak 160 km/h, tehervonat-
oknak 120 km/h tervezési sebességgel. A Szeged-Temesvir
vasutvonal visszaallitdsara kordbban tanulmanyterv késziilt,
melynek alapjan a vastutvonal kiépitése vasiti szakmai ér-
vekkel nem volt indokolhat6 a varhaté csekély forgalom mi-
att. Uj térségi kezdeményezés az Arad-Szeged-Baja-Pécs-
Zagrab-Rijeka transzverzdlis tengely kiépitésének igénye,
amelyre Csongrdd megye készittet megvaldsithatdsdgi ta-
nulmanyt 2006. marciusdig.
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A debreceni, békéscsabai €s szegedi reptilSterek fejleszté-
se mellett Romadnia is fejleszti repiilStereit, példaul
Oradea/Nagyvdarad.

A roman fél kiemelt jelentGséget tulajdonit a constantzai
tengeri kikotS fejlesztésének. Ehhez a kikot6hoz a Dundn
Magyarorszagnak kozvetlen belvizi hajézési, a IV. paneurd-
pai kozlekedési folyoson pedig vasiti kapcsolata van.

Magyarorszdg—Szerbia és Montenegro

A Magyarorszdg, valamint Szerbia és Montenegré kozotti
autopalya-kapcsolat 2006-ban megvalésul. A magyar olda-
lon fut6 2x2 savos autdpalya a szerbia és montenegrdi olda-
lon 2x1 sdvos, autépélyava alakithaté autditként folytatod-
dik, s csak Ujvidék térségétdl iizemel 2x2 sdvos autépalya
Belgradig.

A szerbia és montenegréi vasutak stratégidjaban a Bel-
grad-Budapest-Bécs titirdny az elsé szdmu vasiti kapcsolat
Szerbia és Montenegré és az EU tagorszagok kozott. Jelen-
leg egyvagéanyt villamositott pdlya vezet Budapest-Kelebia-
Belgrad tdtvonalon.

Magyarorszag—-Horvdtorszdg

Horvétorszdg felé az V/B. (Budapest-Zagrab-Rijeka) paneu-
répai kozlekedési folyosoban az autépalya-hatarcsatlakozast
biztosité Letenye és Gorican kozotti ij Mura-hid épitése
2007-ben fejezddik be. Horvétorszdgban 2004-ben teljes
hosszdban elkésziilt a magyar orszdghatart (Gorican) és
Rijekat 0sszekotd autpdlya, 2005. junius végére pedig Zag-
rab és Split kozott is kiépiilt a gyorsforgalmi 6sszekottetés.
Az V/C. péaneurdpai folyosé (Budapest-Pécs-Eszék-Szara-
jevo-Plocse) koziti gyorsforgalmi Osszekottetés kiépitése
Magyarorszagon (M6) 2010-ig valésul meg. Horvat részrdl
2008-ra tervezik megvaldsitani a hidnyz6 gyorsforgalmi sza-
kaszokat.

Magyarorszdg—Szlovénia

A magyar-szlovén gyorsforgalmi tt 6sszekottetés a magyar
oldalon elkésziilt (M70 autént), a szlovén oldalon az erede-
tileg tervezett 2004-hez képest csak 2006-ban valésul meg a
hatdrig vezet§ gyorsforgalmi ut. A teljes, Maribor-orszagha-
tar kozotti autdpalya megépitése 2008. végére varhato.

Magyarorszag és Szlovénia kozott az Uj vastiti kapcsolat
kiépiilt, az egyvdganyu, vonal villamositdsa mind magyar,
mind szlovén oldalon most folyik, dtaddsa 2008-ra varhato.
A vonal a két orszag kozotti megéallapodds értelmében a vas-
dtvonal 160 km/h tervezési sebességgel, 225 kN tengelyter-
helésre és a misodik vaginy késobbi megépitését lehetGvé
téve épiilt meg. A tervek szerint a szlovén oldalon a csatla-
koz6, az V. paneurépai kozlekedési folyoséba esd szakaszo-
kon a rehabilitaciés munkak sordn 160 km/h sebességre al-
kalmas pélya épiil. Helyi kezdeményezés a Rédics-Lendva
vasutvonal djjaépitése, amelyre hatdstanulmany késziilt. Je-
lent6sége, hogy Lendva és kornyékének csak Horvatorsza-
gon keresztiil van vasuti kapcsolata Szlovénia és az Eurdpai
Unié mds részeivel.
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Szazéves amerikai
cég hazankban

»Magyarorszag kulcsszerepl6 lehet az eu-
ropai fejlodési folyamatban, kiilonosen a
valtozo szallitmanyozasi lanc tekinteté-
ben” — mondta Rob Bongaerts, a C.H. Ro-
binson (CHR) Europe elnoke a Magyar
Logisztikai Egyesiilettel (MLE) kozosen
szervezett, elsé budapesti bemutatkozé
iigyfél-konferencidjan, aprilis 5-én.

Charles Henry Robinson 1905-ben inditott, zoldség-
gylimolcs kereskedelemmel foglalkozé csaladi vallalko-
zdsa mara vildgméretivé nStte magat: 176 iroddval ren-
delkezik szerte a vildgon, ebbdl 24 eurdpai. A cég 2004.
évi forgalma 4,3 billi6 dollér volt. A C.H. Robinson Hun-
garia Szdllitmanyozasi Kft. 2002-ben alakult, jelenleg
husz fével és sajat disztribiicids halézattal mikodik.

A bemutatkoz6 eseményt George Herbert Walker 111,
az Amerikai Egyesiilt Allamok magyarorszagi nagykove-
te nyitotta meg. K6szont6 szavai utan Door Zoltdn elnok
kovetkezett, aki a szervezd MLE oktatési, rendezvény-
szervezGi és kiadodi tevékenységérdl szamolt be a meghi-
vott vendégeknek.

A konferencia el6adéi a globalizéci6 €s a hal6zatok je-
lent6ségérdl beszéltek, és hogy valamennyien torekednek
arra, hogy a piac szereplGi kozott gylimolesozd egyiitt-
mikodések alakuljanak ki. Edgar Kastell, a Holland El-
osztasi Tandcs (HIDC) elnoke kiemelte napjaink véltoza-
sait, a hazigazda Rob Bongaerts pedig a nagy multd mul-
tinaciondlis vallalat terjeszkedését éllitotta kozéppontba.

— Dinamikus iddket €éliink, és mdra mar a logisztikai
ellatasi lanc fontos tizleti szerepet tolt be globalis téren.
Nagyszerd volt latni az utébbi évek magyarorszagi valto-
zasait allami, el6allitasi, szolgdltatdsi és ipari szempont-
bol egyarant. Az elkdvetkez6 honapokban remélhetdleg
szoros szakmai és tlizleti kapcsolatok kiépitésére nyilik
lehet6ség — hangstlyozta az elnok.

A magyar logisztikai rendszer fejlesztésében szerepe
van a nemzetkozi szolgéltatd tarsasdgoknak, a tovabbiak-
ban ezt taglalta Bokor Zoltdn, a GKM Kozlekedéspoliti-
kai F&osztalydnak vezet§ tandcsosa. A programot a
TEVA, mint multinaciondlis cég magyarorszagi tapaszta-
latair6l Lakatos Péter ellatdsi lanc igazgatd elGaddsa

zarta.

MAGYAR LOGISZTIKAI
EGYESULET

Varga Violetta

1052 Bp., Apéczai Csere Janos u. 11.
Tel.: 484-6407 Fax: 484-6405
E-mail: mle@mle.hu
Web: www.mle.hu




SZALLITMANYOZAS

Torma Imre:

(Folytatds a 3. oldalrol)

A kornyezetvédelmi termékdij jogi szabdlyozdsa alapvetGen
az emberi kornyezet védelmét szolgdld, mind siirgetSbb al-
lami és tarsadalmi fellépés egyik fontos eleme.

Alapelve: az ember ismerje fel, korldtozza a hulladékok
kornyezetkarosité hatdsat, legyen érdekelt az tjra hasznosi-
tasban, és vegyen részt az altala el§allitott hulladék megsem-
misitésének koltségeiben. A hulladékok osztilyozdsa, a ter-
mékdij fizetésre kotelezett személy (jogi személy) megalla-
pitdsa, a bevalldsokra és befizetésekre vonatkozé elGirdsok,
a hasznositdsért jar6 kedvezményekkel, az un. koordindld
KHT-kel kapcsolatos, jogilag részletekbe menden szabdlyo-
zott rend, ma mdr olyan 6ndll¢6 ,,tudomany”, mint az ad6z4s,
vagy a vamfizetés rendje. A kornyezetvédelmi termékdijra
vonatkozé szabdlyok a széllitmanyozok miikodését is, de
legalabb a megbizdik és alvallalkozéik tevékenységét koz-
vetleniil érintik. Ha pedig arra gondolunk, hogy a vamiigy-
noki szolgéltatdsok irdnti kereslet lecsokkenése sok tagunk-
ndl okozott érzékeny bevételkiesést, érdemes azoknak a haj-
dani vamiigynokoknek a péld4jat tanulmanyozni, akik ebben
a jogszabalyi rendben 1j szolgaltatdi szerepkort taldlnak ma-
guknak.

Mint megtudtuk, az tigyfélkapu rendszer el&szor is ok-
manyirodai és APEH regisztraciét kovetel. 2006. majus 1.
utdn az 4prilis 30.-1 hatdrid6re be nem adott 2005. évi éves
bevalldst is, de egy pl.: 2004. évi onbevallast is elektroniku-
san kell teljesiteni. A bevalldsokat a Miniszterelnoki Hivatal
alvéllalkozdja altal 1étrehozott nagykapcitdsui szerver fogad-
ja, s adja at fokozatosan az APEH rendszerének. A késve,
vagy hibdsan teljesitett bevalldsok esetében minden alka-
lommal tisztazni kell, hogy a hibdért a meghatalmazott
(konyvel6) vagy az ad6zé felelGs. A birsdg kovetkezménye-
ket ugyanis a dokumentumok alapjdn megéllapitott felelSs-
nek kell viselnie. A bevalldsok a kés&bbiekben a megfeleld-
en korszerdsitett konyvelési és munkabér elszamoldsi prog-
ramokbdl ,,adatimport” ttjan is elkészithetSk lesznek. Az
elektronikus bevallds rendje, ilyen és mds vonatkozdsokban
szamos tj elemet hordoz az ad6zdk részére. Es ez aldl a mi
tagjaink sem kivételek. A bevezetéshez biztositott tiirelmi
id§ sajnos hamar lejar, s a tagjaink szamviteli és pénziigyes
munkatdrsai, de a hat6sdg szakemberei is, aggodalommal
néznek az tligyfélkapu rendszer gyakorlatiban varhat6 bi-
zonytalansdg elé.

Az id6szerd szakmai tdjékoztatds mellett, a szovetség val-
lalt kotelezettsége a szakképzés tdmogatdsa. Ezt hosszu évek
sordn letudtuk fels6foku szallitmanyoz6 képzést folytatd ok-
tatdsi intézmények anyagi timogatdsaval, az oktatdsban és
vizsgdztatasban val6 részvétellel, illetve szakmai tananyag-
ok Osszedllitdsaval, megjelentetésével, ezek korszertsitésé-
vel, stb. Az eddigi gyakorlat azonban vagy nem kielégitd,
vagy nem folytathat6. A szovetség anyagi lehetdségei nem
engedik meg oktatdsi intézmények pénzbeni tdimogatdsat, de
a tananyagok koltségeinek megelSlegezését, majd a rafordi-
tasok oOnkoltséges ar formdjaban val6 megtériilését sem.
Ugyanakkor szembe kell nézniink azzal is, hogy a nemzet-
kozi széllitmanyozdsi tananyagunk — a 2002-ben végrehaj-

Tudositas a szovetség életébdl

tott dtdolgozas ellenére — mar nem korszerd. Hogy egyebet
ne emlitsiink, tdl nagy stllyal szerepelnek a hagyomanyos
szallitmdnyozds gyakorlati ismeretei, és nem alkalmasak a
logisztikai szolgéltatdsban résztvevd szakemberek képzé-
sére.

A szakképzési intézetek, a gyakorld szolgaltatok részérdl,
végiil is a jov8 szakemberei korébdl folyamatos érdekl&dés
mutatkozik a szovetség altal nyujtott szakmai ismeretanyag
irant. Ez részben a kordbban megjelent szakképzési anyaga-
ink irdnti elismerés, részben annak kovetkezménye, hogy a
korszerd oktatdsi anyag a szdllitmdnyoz6i és logisztikai
szolgéltatasban hidnycikk. A szovetség elndksége, a marcius
7-i tilésén rogzitett dlldspont szerint, tovabbra is feladatdnak
tekinti a szakmai képzés elGsegitését. Az ehhez sziikséges
pénziigyi forrdsokat a szovetség palydzatok elnyerésével
igyekszik biztositani.

A tavaszi 0sszegezés terjedelme behatarolt, nem veheti at
a kozgyllési beszdmold szerepét. Szamolunk azzal, hogy a
2005. évi végre mégis beérkezd tagvdllalati adatok alapjan
pontosabb képiink lesz a tagjaink altal elmult évben elért fej-
16dés f6bb tendencidirdl. Foglalkozni fogunk az MSzSz-nek
a Konfoderativ Tandcs-i tagsdgdval kapcsolatos eredmé-
nyekkel, informaciéval. Mit hoz, és mit visz (tagdij formaja-
ban, illetve munkabizottsagi kotelezettségekben) szamunkra
a Konfoderativ Tandcs CLECAT tagsdga 2006. janudr 1-t8l.
Hova vezet a palyakezd§ szallitmanyozok 2006. évi, immdr
hagyomanyos, tanulmdnyutja? Mi lesz a Szdllitmdnyozas
2006 szakmai konferencia vezetd témdja? Hogyan értékeli
elnokségiink a Termék és Logisztika Dij gondozasdban 2000
ota betoltott szerepét? Hogyan értékelik tagjaink és az illetd
sajtéorgdnumok az MSzSz szakmai sajtéval fenntartott
egytittmikodését? Ilyen és ehhez hasonld témakorok rend-
szeresen szerepelnek a szovetség elnokségi iilésein. Nem
fognak hidnyozni a 2006. évi kozgyiilési beszdmol6bol sem.

(A szerzd, Torma Imre az MSzSz fotitkdra.)

A Logisztikai Egyeztet6
Férum résztvevol

® Magyar Logisztikai Egyesiilet (MLE)

® Magyar Logisztikai Szolgaltat6 Koézpontok
Szovetsége (MLSZKSZ)

® Magyar Szallitmanyozéi és Logisztikai
Szolgéltatok Szovetsége (MSZLSZSZ)

® Magyar Vamiigyi Szovetség (MVSZ)

® Magyar Logisztikai, Beszerzési és Készle-
tezési tarsasag (MLBKT)
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Chemol Logistics Kft.

SZALLITMANYOZAS

Uj vezet6 1j székhelyen

Miutan tavaly dsszel Toth Monika sziilési szabad-
sagra ment a Chemol Logistics Kft. élérol, decem-
ber kozepéig Cservdri Kldra iranyitotta a céget, s 6t
kovette a jelenlegi iigyvezetdo igazgato. Mihola
Gabriella palyakezddként a széllitmanyozoi terii-
lettel az Express GmbH nemzetkozi spedicional
toltott, 1996-o0s bécsi szakmai gyakorlata alkalma-
val ismerkedett meg, de valojaban a vasutas édes-
apjatol orokolte a szakmaja szeretetét: dr. Mihola
Gyula jelenleg a GYSEV Rt. bécsi kereskedelmi
iroddjanak vezetdje. A Chemol Logistics Kft. igaz-
gatojat az 0j szerepkorérol, legfontosabb felada-
tairdl, a tarsasag terveirdl kérdeztiik.

— Semmi sem lehetetlen — vallja Mihola Gabriella, miutan
a versenytdrsakrdl és azokrdl a multinaciondlis véllalatokrol
beszElt, amelyek sajat raktarakkal és sajat fuvareszkozokkel
épitik ki a halézatukat a hazai piacon. A szdllitmanyozok
szamdra az egyébként is éles arversenyt folyamatosan nehe-
ziti, hogy a megbizék és az alvillalkozék a mind elterjed-
tebb internetes kommunikacids eszkozok segitségével, gya-
korlatilag speditdr kiiktatdsaval igyekeznek egymassal el-
nyos tizleteket kotni.

A jelenlegi nehéz piaci koriilmények kozott a Chemol
Logistics Kft. célja, hogy a szervezet dtalakitisdval, egy
koltséghatékony gazdilkodds megvaldsitdsaval stabilizdlja
helyzetét mind koziti, mind vastti vonalon. Els&sorban
ezért koltoztek a céget negyven szdzalékban birtokld
Masped Rt. székhdzaba az elmdlt hetekben. (A tarsasdgban
tovabbi negyven szazalékos részesedése van az Interservice
Group Kft.nek, és 2005 augusztusatdl kisebbségi tulajdonos
a piacvezetd olasz szdllitmanyozd, az Autamarocchi S.p.A.
Trieste is.) A Masped-cégcsoport egyébként minden tekin-
tetben megfelel§ hatteret jelent szdmukra, példaul integra-
l6dtak az anyacég vasiti informatikai rendszerébe, és a fizi-
kai kozelség meg is konnyiti a személyes kapcsolattartdst.

— Az egyre alacsonyabb arak dacdra a minGség fontossa-
gaban hisziink, és ezzel kivanunk versenyezni, a kordbbi
megbizdinkat és a leend§ partnereinket illetGen is. A jelen-
leg tizenegy fGs tarsasdgunkban olyan, jelentSs szaktudassal
rendelkezd munkatdrsak vannak, akik évtizedek o6ta vegy-
ipari szallitdsokkal foglalkoztak, és értik a szakma csinjat-
binjat. Személy szerint rdlatdssal kell lennem mindkét terii-
letre, a kozuti és vasuti szallitmdnyozasra is. Mi is érezziik,
hogy Magyarorszagon az EU-hoz tortént csatlakozas utan
jelentésen megvaltozott a fuvarpiac: a kozuti fuvarozok hir-
telen jelentkezett éridsi méretd tobbletkapacitasa azzal jart,
hogy nekiink, szallitmanyozoknak is drat kellett csokkente-
niink. A vasut liberalizdci6javal egyre tobb maganvasit ki-
ndlja szolgaltatdsait. A cégiink szdmdra sziikségszerd az,
hogy a megviltozott versenyfeltételek mellett olyan partne-
rekkel dolgozzon, illetve azokkal az alvallalkozékkal épitsen
ki szorosabb kapcsolatokat, akikben megbizik, akik széles-
kortd szolgaltatasokat nyujtanak, s biztositékokat is garantal-
nak. A tovabbiakban nagyon fontosnak tartom a személyes
kapcsolatok kialakitdsat és fenntartdsit, a megbizokkal és a
fuvarozokkal egyardnt — mondta Mihola Gabriella.

Varga Violetta
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Mihola Gabriella

Mihola Gabriella Sopronban sziiletett 1973-ban. Erett-
ségi utdn Tatabdnyén tanul tovédbb, és 1997-ben kiilke-
reskedelmi diplomat szerez. Els6ként Mogyorddon, a
Hungaroring Sport Rt.-nél 4ll munkéba kereskedelmi ve-
zetSként. 2000 februdrjdban keriil a Chemoldanzas-hoz,
ahol nemzetkozi kozuti szallitmanyozoként tevékenyke-
dik. Tanulményait a Budapesti K6zgazdasagtudomdnyi
és Allamigazgatdsi Egyetemen folytatja, ahol 2003-ban
gazddlkodastudomdnyi karon, marketing szakirdnyon
végez. Az étalakult Chemol Logistics Kft.-nél hamaro-
san dtkertiil a logisztikai teriiletre, majd 2005 augusztusa-
ban annak az tizletdgnak a vezet§jévé 1ép eld a torokba-
linti telephelyen. A cég élére 2005. december 15-én ne-
vezik ki.

Chemol Logistics
Nemzetkozi Szallitmanyozasi
7 és Logisztikai Kft.
CHEMOL 1139 Budapest, Vici tt 85.
LOGISTICS Tel: 477-9900

Fax: 202-2768
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Waberer’s Trans Kft.

Soksziniiségében az erdssége

Ez év januarjatol egy ijabb Waberer’s cég nevét lesz érde-
mes megjegyezni. Mert ez a cég, amely az egykori Transporta
és a Waberer’s Holding belfoldi fuvarozasi részlegének 6tvo-
zésével jott 1ére, minden bizonnyal sokat hallat még magarol.
A megjegyzendd név tehat: Waberer’s Trans Kft.

»Az azonos tevékenységek legyenek
egy cégen beliil” elv alapjan két régi
cégbdl alkotott Waberer’s Trans Kift.-
t6l joggal varja azt a cég vezetése,
hogy a mdr kiilon-kiilon megalapozott
eredményesség igazi, atiitG sikerbe tor-
kollik majd.

Mdrton Zoltdnt, a Waberer’s Trans
Kft. tigyvezet§ igazgatéjat arrdl is kér-
deztiik, hogyan alakult az dj cég szer-
vezeti struktdraja.

— A szervezeti atalakitasokkor meg-
fogalmazott céloknak megfelelen a
Waberer’s Trans Kft. minden olyan te-
vékenységet ellat, amely a belfoldi fu-
varozdssal kapcsolatos, hiszen igy sok-
kal eredményesebben lehet dolgozni,
mint széttagoltan. Jelenleg négy — a
gazszallitasi, az élelmiszer-, a szdraz-
aru- és a nagykocsis — tizletiggal md-
kodiink. A szdrazaru-iizletdgon beliil
taldlhat6 a H-Rapid szolgdl-
tatdsunk, amely megitélésem
szerint az egyik legnagyobb
értéket képviseli a cégben. Ez
a tevékenység ma Magyaror-
szagon egyediilallo, hiszen
24 6ran belill az orszagban
barhonnan bérhova eljuttat-
juk a palettds 4rut, illetve az
ennél kisebb dobozos arut is.
S bar a H-Rapid eddig is jol
mikodott, mindenképpen
szeretnénk tovabbfejleszteni
ugy, hogy minden igényt ki-
elégit szolgaltatasaival még
tobb partnert vonzzon. Van-
nak mar elképzeléseink arra
vonatkozéan, hogy miként
tudjuk egységesiteni és gaz-
dasdgosabban midkodtetni a
H-Rapidhoz tartoz6 orszagos
depohaldzatot is.

— Milyen nagysdgu és 0s-
szetételii jarmiiparkkal ren-
delkeznek?

— A Waberer’s Transnak je-
lenleg mintegy 300 gépjar-
mive van, de néhany régebbi
kocsit elallitunk, és helyettiik
Ujabb kocsikat vagy alvallal-
kozokat tesziink a rendsze-

riinkbe. Ezek az alvallalkozdk volta-
képpen csak a mi résziinkre dolgoznak,
tobbéves egyiittmikoddés sordn kiala-
kult partneri viszony van koztiink. A
szolgaltatasainknak meg van a techni-
kai alapja, hiszen a kis furgontdl kezd-
ve a kamionig minden aut6 megtalal-
haté a flottdnkban, ami azt jelenti,
hogy akar a belvarosok szik utcdin is
gond nélkiil ellatjuk példaul az élelmi-
szerdruk teritését. Nem véletlen, hogy
a Spar és a Plus élelmiszer-kereskedel-
mi lanccal évek 6ta nagyon j6é kapcso-
lata volt cégiink egyik jogelddjének.
Az is nagy segitség, hogy dltaldban
emelShatfalas kocsikkal dolgozunk,
amely az egyszerd raklapkezelés felté-
tele. S nem mellékes az sem, hogy itt
van mellettiink a Waberer’s Logisztikai
Kft., amely — ha a sziikség tigy hozza —
a raktarozasban is segiteni tud. Azt is

Mirton Zoltan

mondhatndm, hogy ennek a cégnek a
sokszindsége az er8ssége.

— Vdltozott-e a kapcsolatuk az anya-
céggel?

— Az anyacéggel valé kapcsolatun-
kat megprébéljuk szorosabbra fiizni,
noha a holdingszervezet 1étrejottével
ennek automatikusan is be kell kovet-
keznie. Erezziik azt a timogatottsigot,
amire sziikségiink is van. K6zos célunk
az, hogy év végére ez egy letisztult, 4t-
lathat6, az eddiginél koltségérzéke-
nyebben mikodd, sikeres cég legyen.

— Vannak-e mdr ldthato eldnyei en-
nek a szorosabb egyiittmiikodésnek?

— Szerencsére a kozpontban még
emlékeznek rdm a kollégdk, ezért a
nemzetkozi partnerek éltal adott meg-
bizdsok sok esetben eljutnak hozzank
is. Volt mar példa arra, hogy a kiilfold-
6l behozott drukat mi teritettiik a hazai
piacon. Ezt az egyiittm{ikodést eziton
is szeretném megkdszonni a volt mun-
katdrsaimnak. Ugyanakkor nekiink is
vannak olyan specidlis feladataink,
mint példaul a Borsodi Sorgyar fuvar-
jai, amelyben mar kordbban is sor ke-
rilt egyiittmikodésre. Kedvezd koriil-
mény, hogy a mi csticsszezonunk eltér
a nemzetkozitdl is, hiszen ta-
vasz kozepétSl nyar végéig
tart, amely a nemzetkdzinél
egy kevésbé frekventdlt id6-
szak.

— On egy teljesen 1ij mun-
kahelyi kozegbe keriilt. Mi-
lyen benyomdsokat szerzett
Jjanudri kinevezése ota?

— Az els6 pillanattdl kezd-
ve azt tapasztalom, hogy az
itt 1év6 kollégdk nagyon fel-
késziilten végzik a munkaju-
kat. A valtozasok sziikséges-
ségét megértették, és érezhe-
téen partnerek is a célok
megvaldsitasdban, hiszen
mindannyian egy sikeres, jol
mikods cégnél szeretnénk
dolgozni, olyanban, amelyre
mindannyian biiszkék lehe-
tiink. Azt kértem mindenki-
t6l, hogy arrél a munkardl,
amellyel mér eddig is értéket
teremtettek, bizonyitsuk be,
hogy még szinvonalasabba
tehets. Meg kell gy&zniink a
tulajdonosi kort, hogy nem
csak létjogosultsdgunk van,
hanem komoly fejlédési pa-
lya is 4ll el6ttiink. Ehhez na-
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gyon sok munkdra van sziikség, de
mind a kollégakban, mind a szervezet-
ben latom a lehet&séget.

Gati Jozsefnél, az élelmiszer-iizletag
vezet§jénél keresve sem taldlhattunk
volna szakavatottabb interjialanyt, hi-
szen G nyolc évet ,hizott le” a Trans-
portdndl, annak is az €lelmiszerrel fog-
lalkozé teriiletén. Ot kértilk meg arra,
hogy avassa be olvasdinkat ennek a
munkdnak a részleteibe.

— AlapvetGen élelmiszer-kiszallitas-
sal foglalkozunk, a jarmdallomanyunk
is ennek megfelel6en dobozos, emels-
hatfalas és hitGaggregattal ellatott au-
tokbol dll. Két kiemelt iizleti partne-
rink van, a Plus Elelmiszerdiszkont
Kft. és a Spar Magyarorszag Kft. Régi,
megbizhat6 iizleti kapcsolatok ezek,
amelyekben — reményeink szerint — a
jovében is hasonléan gylimolcsézd
lesz az egyiittmikodés. Ezen a fuvaro-
z4asi teriileten is éles verseny van, na-
ponta harom-négy versenytarssal
szemben kell megmutatnunk, hogy
mennyivel tud tobbet a Waberer’s
Trans. Az élelmiszer-szallitds onmaga-
ban is borzasztéan kényes teriilet, hi-
szen itt tényleg nem tdlzds az, hogy a
megbizd percre pontosan kéri eljuttatni
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az arut a cimzetthez. A legtobb esetben
a diszpozicidkat is igy kapjuk meg. A
legkeményebb munkat a gépkocsiveze-
téink végzik, hiszen amellett, hogy
gyakorlatilag a hét minden napjin
munkara késznek kell lenniiik, ismer-
nitik kell a jarmdvek specidlis techni-
kai felszereltségét. Extrém koriilmé-
nyek kozott is biztonsagosan kell ke-
zelniiik az emelShatfalat, az elektro-
mos békat, a kiillonb6z6 hémérsékletet
1gényld aruknak megfelelden hiitStech-
nikat a mingségi problémak elkeriilése
érdekében.

Mivel egy kozponti diszpécserszol-
gdlat ezt a bonyolult feladatot nem ké-
pes ellatni, az egyik csapatunk Bics-
kén, a Spar logisztikai kozpontjaban, a
madsik pedig a Jdszberényi tton, a Plus
diszpécserszolgdlata mellett dolgozik.

Benkd Attila szarazaru-iizletagveze-
t6 irdnyitdsa ald tartozik a H-Rapid, il-
letve a Borsodi Sorgydr, a Zwack, a
Pepsi és a Szentkirdlyi Asvanyviz,
hogy csak a legnagyobb partnereket
emlitsiik az dllandé megbizdk koziil.
Az lizletagvezet§ szdmadra a legizgal-
masabb feladatot a H-Rapid jelenti,
mert szerinte is ott képzelhetd el a ko-
molya fejlédés.

Partner

FUVAROZAS

— A H-Rapid gyokerei onnan ered-
nek, hogy a kordbbi tulajdonosok meg-
taldltdk ezt a piaci rést, amely a kiscso-
magos szallitds és a komplett rakoma-
nyok kozott talalhat6. Ez annyit jelent,
hogy féként a néhany raklapos megbi-
zokat gydjtjiik ossze, de minden fuvart
elvallalunk, amely kiskocsival elszal-
lithaté. A budapestin kiviil atraképont-
tal rendelkeziink Miskolcon, Debre-
cenben, Pécsen, GyGrben, Zalaegersze-
gen és Szegeden. A H-Rapid 6ridsi el6-
nye, hogy gyors és egyszer megoldast
kindl. Azzal, hogy 24 6ran beliil valla-
lunk kiszallitast, elég j6 versenyhely-
zetet tudunk elérni. A gyakorlat ugyan-
is az, hogy az arakban egy ideig le le-
het menni, 4m utana mar az kovetke-
zik, hogy ki tud gyorsabb, rugalma-
sabb, az igényekhez jobban igazodd
szolgaltatast nydjtani. Ma mar elektro-
nikus dton is fogadjuk a megbizasokat,
s ezeket ugyanigy kiildjiik tovabb a vi-
déki atrakokba, ahol helyben torténik a
jaratok tervezése. Bevezettiik az inter-
netes szallitéleveleket, igy a megbizd
azonnal szdmldzni tud. Ez a teriilet
azonban kordnt sincs még teljesen ki-
akndzva, ezért folyamatosan keressiik
a fejlédés djabb ttjait.

(téma)




MAV CARGO-DUNAFE]

Hosszutavid, 3+2 évre szo6lo vasiti aruszallitasi szerzodést kotott a MAV Cargo és a Dunaferr.
Az iinnepélyes szerzodéskotésen részt vettek mindkét tarsasag vezeté munkatarsai

Az aliré vezetéket a budapesti Premier Etterem kiilontermében Kovics Imre,
a MAYV Cargo vezérigazgaté-helyettese koszontotte




ERR SZERZODESKOTES

A szerzddést alairék: Kozak Tamds, a MAV Cargo elnik-vezérigazgatéja, Valerij Naumenko,
a Dunaferr vezérigazgatoja és Vaso Janicic, a Dunaferr Portolan iigyvezetd igazgatdja

Kozak Tamas és Valerij Naumenko kézfogasa
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Irdnyvonat Rotterdam és Gy&r kozott

2006. APRILIS

Forgalomba allt a HungaRo Express

A Rotterdami Kikoté (RK), a német Stinnes
és tagvallalata, a Railog GmbH kozos szerve-
zésében, HungaRo Express néven rendszeres
kozvetlen vasiti irinyvonat iizemel Magyar-
orszag és Hollandia kozott. A heti négy vo-
natparral menetrendszeriien kozlekedo jarat
eddig mindossze kétszer késett, akkor is a
szélsoséges ausztriai iddjarasi koriilmények
miatt. A vonat A—-C napot teljesit, azaz A nap
estéjétol C nap reggeléig, 32-33 oras tranzit-
ido alatt teszi meg a tavot. Az els6 hetek ada-
tai alapjan atlagosan 85 szdzalékos kihasz-
naltsaggal fut.

A marcius 23-i linnepélyes megnyitén, Gydrben a hdrom
érintett orszag képviselSi — Ronald Mollinger, a Holland Ki-
ralysdg magyarorszdgi nagykovete, Alex Stenner, a Német

Szovetségi Koztarsasag kereskedelmi tandcsosdnak helyet-
tese és Horvdth Zsolt Csaba, a GKM kozlekedési helyettes
allamtitkara — egybehangzdan kinyilvanitottdk a gazdasagi,
s ezen beliil a kozlekedési egyiittmikodés fontossagat. Az
egyre bdviild magyar-holland koézlekedési-logisztikai kap-
csolatok uj eleme a HungaRo Express forgalomba helyezé-
se, ami az egyéb sziikséges infrastrukturilis feltételek kiépi-
tése mellett elGsegitheti hazank régiokdzponttd véalasat.
Peté Ernd, a RK magyarorszagi képviselGje kezdemé-
nyezte az irdnyvonat megsziiletését, és az elmilt két évben
folyamatosan babaskodott koriilotte. A RK ,,landlord” (hazi-
gazda) 1étesitménye 10 500 hektdron kozvetleniil nem kinal
szolgaltatasokat, csak az infrastruktirat biztositja bérl6i ré-
szére. A szuprastruktiraért az a mintegy ezerkétszaz cég fe-
lel, amelyek hosszi tavra bérelnek ott tertiletet: példaul kon-
ténertermindl-lizemeltetS, hajostigynok, vasuti operator, to-
megaru raktarozdsdval foglalkozé tarsasag, széllitmanyozé
vagy logisztikai szolgdltaté stb. A RK kereskedelmi szerve-
zete ugyanakkor az egész kikot§ druforgalma felett ,,6rko-
dik”, s ennélfogva az az érdeke, hogy ha az egyes megbizék
nem taldljak meg a szdmitdsukat az egyik szolgéltaténal, ak-
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kor meg tudjanak egyezni egy mdsikkal, de semmiképpen ne
vigyék el az aruikat mas kikotSbe.

Ez hivta életre a kozvetlen vasuti Osszekottetést, hiszen
fel kell venni a versenyt példaul a hazankban népszerd és
torténelmi-gazdasagi értelemben hagyomanyos Hamburg-
gal, ahova naponta most is legaldbb két irdnyvonat indul Ma-
gyarorszagrdl, miként Koperba is tobb vonat hetente. Ezzel
szemben Rotterdamnak eddig éppen az volt a hatranya a ha-
zai piacon, hogy hidnyzott ez a vasuti kapcsolat a palettarol.

,»Az irdnyvonat beinditdsahoz 6sszehangolt munkdra volt
sziikség. Ennek érdekében egy asztalhoz kellett iiltetni a le-
hetséges felhasznaldkat és operatorokat, igy végiil a gazda-
sdgos lizemeltetéshez sziikséges drumennyiséggel indultunk,
nem vaktdban. A RK dltal elvart feltételeknek — a vonat nyi-
tott, semleges és biztonsdgos legyen, és hetente legaldbb
négyszer kozlekedjen: id6ben, szolgdltatdsi mindségben és
arban is versenyképesen — a DB egyik lednyvéllalata, a
Railog GmbH tett eleget, igy a kikotS altal a mdkodtetésre
kiirt meghivasos pdlyédzaton & lett a kivédlasztott operdtor a
hattér biztositasahoz” — tdjékoztatta lapunkat a kikotd képvi-
seldje.

A HungaRo Express tobbszorosen djdonsdg. A megbizéi
oldalon akdr versenytarsak is egylittmiikodnek egy k6zos ér-
dek mentén, ugyanakkor a masik oldal is részt vesz a pro-
jektben, akit6l a szolgaltatast megvasaroljak, és akinek a to-
vdbbiakban teljesiteni kell azért, hogy a pozicidjat meg is
6rizze. A vonat technoldgiailag is dsszetett: van konvencio-
ndlis és intermodalis eleme is. A konvenciondlis rész Sop-
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ronban levdlik réla. Az intermodélis oldalon van kontinent4-
lis és tengeren tdli rendeltetés is, van konténeres és
cserefelépitményes szdllitmany is. Mindkét arutovabbitdsi
moédban vannak magyarorszagi és nem magyarorszagi ren-
deltetésd kiildemények. Tovédbbi kiilonlegesség, hogy sem
Rotterdamban, sem Magyarorszdgon nem érinti a vasut-
technoldgiai szempontbdl kritikus pontokat, a RSC-t (Rail
Service Center) és Ferencvarost. Helyettiik egy-egy ,.kis”
termindl inditja, és fogadja a vonatokat, amelyek elénye,
hogy gyors és rugalmas kiszolgéldsra képesek.
Rotterdambdl hetente haromszaz irdnyvonat kozlekedik,
ennek csupdn toredéke a Magyarorszdgra futé négy vonat,
bar a tdvol-keleti forgalom élénkiilésével a szerepe ndtton
nd. Pet§ Ernd, aki a RK dél-kelet-eurdpai régids elképzelé-
seiért is felel, abban hisz, hogy ez az els§ 1épés, és tovabb
kell fejleszteni az Osszekottetést a jaratstrdség novelésével
vagy példaul un. antennavonatok inditdsdval a mellékira-
nyokban. Ugy litja, hogy a HungaRo Expressnek van jove-
je, hiszen ma mar az el6készités soran még vonakodd hazai
szallitmanyozok és hajostarsasagok is élénken érdeklédnek
irdnta. A késGbbiekben akdr egy masodik, hazai operator is
bekapcsolddhat a projektbe. A vonat j6 a magyar gazdasag-
nak, és dltala a kikot6i és vasuti szakemberek a maguk esz-
kozeivel hozza tudnak jarulni ahhoz a kormanyzati szandék-
hoz, hogy hazank legyen a térség hozzdadott értéket elGal-
lit6, logisztikai szolgéltat6 kozpontja.
Varga Violetta
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Biré Tibor az tigyvezetd igazgatd

Hungaria Intermodal az 4j kombi cég

v

Uj cég élén régi név: Biré Tibor a tavaly decemberben megalapitott
Hungaria Intermodal Kft. iigyvezet6 igazgatdja. Erettségi utan elvé-
gez egy masféléves kiilkereskedelmi és aruforgalmi tanfolyamot,
majd 1993-t6l a MASPED-Schenker Kft. légi osztalyan dolgozik.
El6bb kétéves felsofokil szallitmanyozoi tovabbképzésen vesz részt,
késobb kozgazdasz diplomat szerez a Szolnoki Kereskedelmi és Gaz-
dasagi Féiskolan. A 1égi arufuvarozasban eltoltott nyolc év utan ten-
geri konténeres forgalom szervezésében folytatja szakmai palyafuta-
sat, és az izraeli ZIM Line hajostarsasag hazai képviselete, a C Boss
Hungary Kft. ligyvezetdi székébe keriil, egészen 2005 kozepéig. Par
honapos szabadiszé életforma utan, a MAV ZRt. megkeresésére,
egy indulé vallalkozas iranyitasara tett ajanlatra orommel igent
mond. A harmincot éves fiatalember szereti a valtozatos munkat,
nemigen tudna masképp elképzelni az életét.

— Speditdér és hajostdrsasdgi miiltja
segitik, hogy most vasiiti operdtorként
dllja meg a helyét?

— A MASPED, kés6bb MASPED-
Schenker nagyon j6 iskola volt, jé ala-
pokat szereztem az arufuvarozoéi és lo-
gisztikai szakmaban. Jelenleg a tenge-
ren tdli forgalomban pedig éppen azok-
kal a partnerekkel vagyok iizleti kap-
csolatban, akikkel kordbban a hajostar-
sasagot képviselve. Annak idején ten-
geri szdllitdsi szolgéltatdsokat nyujtot-
tunk nekik, sét, sok esetben mi rendel-
tik meg a vasuti elSfutast tdlik, azt,
amit jelenleg a Hungdria Intermodal
Kft. biztosit nekik. Ha ugy tetszik,
most az asztal masik oldaldrdl szemlé-
lem a folyamatokat. Mar par hét lefor-
gasa alatt is sokat tanultam kivalo
munkatdrsaimtél. Ugyanakkor az,
hogy nem vagyok &svasutas, éppen
elényos is lehet, hiszen nincsenek
megrogzottségeim, amelyek hatréltat-
ndk a rugalmas gondolkoddst. Szeren-
csésnek tartom magam, hogy képes va-
gyok széllitmanyozdi, hajés és megbi-
761 fejjel is gondolkodni.

— Milyen szerepe van a kombindlt
fuvarozdsban ennek az iij cégnek?

— A vallalkozast osztrak, német és
magyar allami vasuttarsasagok dlmod-
tdk meg, és hivtak életre azzal a céllal,
hogy kozos érdekeltségbe tomoriilve, a
vasiiti liberalizaci6 utan megjelend ma-
ganvasutakkal szemben versenyképe-
sek maradjanak és megérizzék vezetd
poziciéjukat az aruszallitasi piacon. A
cég tulajdonosa harminc-harminc szé-
zalékban az Osterreichische Bundes-
bahn, a Deutsche Bahn AG és a MAV
ZRt. egy-egy lednyvallalata, a fennma-
radé tiz szdzalékot pedig a GySEV Rt.
birtokolja. Ezzel egyidejdleg rendezték
a tulajdonviszonyokat mds vasuti ope-
rator cégekben meglévd részesedésiik-
kel kapcsolatban. Ilyenformén a cég —
Eurépaban egyediildll6 médon — igen
erds szakmai és t6kehdattérrel rendelke-
zik, és kezdettSl fogva tit6képesnek td-
nik.
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— Hogyan teltek az elsé hetek?

— Tiz f6vel kezdtiik meg az operativ
tevékenységiinket: 6t forgalomszerve-
76 és Ot adminisztrativ munkatérssal.
IdGszikében, robbanasszerden indul-
tunk, rdaddsul szemléletmddban is pro-
baltunk véltoztatni. Legfontosabb el-
viink, hogy semleges szolgaltaték va-
gyunk: minden egyes {iizlet sordn ha-
sonl6 feltételeket szabunk mindenki-
nek, legyen az szallitmanyoz6 vagy ha-
jostarsasdg. E hazai berkekben nem
teljesen megszokott stratégidnak mér
az els6 eredményei is igéretesek. Az al-
talunk mdkodtetett vonatprojektek si-
kerrel futnak, ezeket azonban a sajat
elképzeléseink szerint szeretnénk at-
alakitani dgy, hogy a piaci igényeket
minél jobban kielégitsék, s kdzben a
forgalmunk és bevételiink novekedjen.

— Mit terveznek a jovében?

— Minthogy a konténerek szdma év-
r6l évre nd, meggydzddésem, hogy van
létjogosultsdga az tjabb és djabb vo-
natprojekteknek. Ma mér azonban nem
elegend§ az 4aruk vasiti mozgatdsa
konténerekben, tankkonténerben, cse-
reszekrényben vagy mds felépitmény-
ben: a kombinalt drufuvarozas szemlé-
lete megkoveteli, hogy kiegészitéskép-
pen koziti el§- vagy utéfutdssal haztol
hazig torténd szallitast, valamint egyéb
logisztikai szolgaltatdsokat kindljunk.
A BILK-en 1év6 székhelyiink azt is le-
het&vé teszi, hogy a termindlon felme-
riil§ problémakra kozvetleniil és rugal-
masan tudjunk reagdlni. A jové ttja a
blokkvonatok inditdsa, lehet§ség sze-
rint rendszeres lizemben, meghirdetett
menetrend szerint, hiszen a gyorsasag
és kiszamithat6sag a legnagyobb kove-
telmény. Hasonloképpen fontos zart
vonatok szervezése is, amelyek menet
kozben nem allnak meg, csak a feladé
és célallomason, példaul Koper —
BILK és Hamburg — BILK kozott koz-
lekedve. Véleményem szerint azok a
tdrsasdgok maradnak fenn a verseny-
ben, amelyek ilyen vonatokat tudnak
majd megtolteni druval. Ennek szelle-
mében a meglévs lehetGségeket kiak-
ndzva és Uj megolddsokkal elérukkolva
rovid idén beliil piacvezet&vé kivanjuk
tenni a Hungdria Intermodal Kft.-t.

Varga Violetta
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Train Hungary Maganvasut Kft.
Az o6todik

A napokban inditja elsé szallitmanyat az orszag otodik
maganvasit cége, a Train Hungary Maganvasut Kft., tud-
ta meg a Vilaggazdasag. A vallalkozas hamarosan mar a
Deutsche Bahnnak is dolgozik, am miikodését neheziti,
hogy a bérelheté mozdonyok és vagonok szama sziikos.

Harom nagy projektet kivan inditani az idén a tavaly oktéberben bejegyzett
Train Hungary Maganvasut Kft. A négy magdnszemély tulajdondban 1évé
debreceni cég a hénap kozepétSl zizott kovet €s dgyazati homokot szallit a
Montavia Kft. megbizdsabdl egy vastti épitkezésre. A feladat mintegy 400
millié forintot hoz Filep Ernd iigyvezet$ igazgatd tajékoztatasa szerint.

A tarsasagnak egy dizelmozdonya €s kilenc tartalykocsija van, a feladat tel-
jesitéséhez ezek mellé tovabbi vagonokat kell bérelnie. VélhetSleg szlovakiai
és romaniai cégektdl kap segitséget, mert a hazai lehet&ségek sziikosek. A
MAV Cargo ZRt. és a MAV ZRt. tulajdondban 1évS haszndlaton kiviili gor-
diil6allomany vagy tul rossz allapotd, vagy lejart a févizsgdja. A Train ugyan
felajanlotta a MAV-nak, hogy néhanyat feltjit, majd ennek dijat ,,lelakja”, de
még nem sziiletett megallapodas. A Trainnek legalabb nyolcvan kocsira len-
ne sziiksége.

A Deutsche Bahn (DB) megbizasabdl prilistdl a cég hetente kozlekedtet-
ne egy konténerszallité vonatpart Hegyeshalom és Biharkeresztes kozott. A
vonat Németorszagbdl Ausztridn és Magyarorszdgon 4t juttatna Romanidba
Ujrahasznositandé hulladékot. A munkdra kétéves keretszerz6dést kotott a
Train.

A cég a MAV-val targyal mozdonybérlésrél vagy vontatdsi szolgaltatds
igénybevételérdl. Filep Erné szerint nem jarhaté ut, ha a hazai magan-vasut-
tarsasdgok egymdastol, a MAV-tél vagy a MAV Carg6tdl akarnak piacot el-
venni. Ha id6ben nem fognak ssze, mindannyiukat — még a MAV Cargét is
— kiszorithatjdk a megjelend német és roman vasutcégek.

Orszagos engedéllyel rendelkezé tarsasagok
Tarsasag neve Székhelye Cégjggyzék Engedé} y\szama
szama és datuma
1. | CER Central- 1097 Budapest, Konyves | 01-10-045138 | VF 1919/1/2004
European Kalman krt. 16. I. em. 2004. 12. 21.
Railway Rt.
2. | FLOYD ZRt. 1046 Budapest, 01-09-673770 | VF 1094/3/2004
Damjanich J. u. 5. 2004. 06. 17.
3. |GYSEV Rt. 9400 Sopron, 08-10-001787 | VF 465/2/2004
Miatyas kirdly u. 19. 2004. 04. 30.
4. | Magyar Allam- 1062 Budapest, 01-10-042272 | VF 390/4/2004
vasutak ZRt. Andréssy ut 73-75. 2004. 04. 28.
5. | MAV Cargo ZRt. | 1062 Budapest, 01-10-045318 | VF 2117/5/2005
Andrdssy tt 73-75. 2005. 12. 15.
6. | MAV-Hajdu 4024 Debrecen, 09-09-002000 | VF 737/6/2004
Vasutépits Kft. Wesselényi u. 6. 2004. 07. 08.
7. | MMV Magyar 1033 Budapest, Hajé- 01-10-045027 | VF 834/4/2004
Magénvasit ZRt. | gyari sziget 323. épiilet 2004. 07. 08.
8. | Train Hungary 4028 Debrecen, 09-09-011954 | VF 2135/1/2005
Maganvasut Kft. | Jésika u. 9. 2006. 01. 10.
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Dr. Zentai Zoltan:

Valtozasok a nemzetkozi
vasiti fuvarozas jogi hatterében

A 2006-0s esztend6 minden valosziniiség sze-
rint az évtizedek dta legkomolyabb és legna-
gyobb horderejii valtozasokat fogja hozni a
nemzetkozi vasiti fuvarozasban miikodé
gazdasagi szereplok életében. Feltéve, ha az
1999-ben, Vilniusban elfogadott COTIF-mo6-
dositasok hatalyba lépnek. A Nemzetkozi
Vastiti Fuvarozasi Egyezmény részes allama-
inak szakért6i ugyanis 1999-ben teljes revizio
ala vetették az Egyezményt, azzal a céllal,
hogy a nemzetkozi vasiti fuvarozas jogi bazi-
sat 41 allamban jelent6 szabalyrendszert a
piaci liberalizacié és a globalizacio kovetel-
ményeinek megfeleloen atalakitsak. A ha-
talybalépés masodlagos hatasaként a nem-
zetkozi vasiti kocsihasznalat korabbi szaba-
lyozasa és modelljei is atalakulnak.

A vasiti fuvarozdst nemzetkdzi szinten szabdlyozé
COTIF Egyezmény gyokerei egészen 1890-ig, az tn. berni
konvencidig nyulnak vissza, ahol elGszor kotottek nemzet-
kozi szintd egyezményt, a tobb dllamot érintd vasuti kozle-
kedésrol. 1890 és 1980 kozott tobbszor is revidedltak a ber-
ni konvencidt, hozzdigazitva a szabdlyozast a gazdasagi élet
aktudlis valtozdsaihoz. Az egyezmény az 1980-as revizio ke-

retében kapta a COTIF nevet, amely a nemzetkozi szerz8dés
eredeti francia nyelvd cimébdl alkotott mozaikszé (Conven-
tion relative aux transports internationaux ferroviaires). Ezt
a valtozatot ma mdr a nemzetko6zi szakmai zsargonban
COTIF 1980-ként ismerik, illetve nevezik, megkiilonboztet-
ve a Vilniusban elfogadott COTIF 1999-t6l.

A COTIF 1980 egyezmény harom f6 részbdl 4ll:

— A COTIF alapegyezmény, amely az OTIF létrehozasa-
r6l rendelkezik, meghatdrozza a szervezet és az egyez-
mény céljat, amely egységes jogrendszer biztositdsa
személyeknek, poggydszoknak és druknak kozvetlen
nemzetkozi forgalomban a Tagdllamok vastti vonalain
végzett fuvarozdsaira, valamint a jogrendszer alkalma-
zasanak és tovabbfejlesztésének megkonnyités. Ren-
delkezik tovabba az OTIF felépitésérdl, tevékenységé-
r6l és a dontdbirdskoddsrdl, valamint az egyezmény
modositdsanak szabdlyairdl.

— A COTIF egyezmény A. fiiggeléke az un. CIV egységes
szabalyokrél, amelyek meghatdrozzak a nemzetkozi
vasuti személy- és poggydszfuvarozdsi szerzédésekre
vonatkozé egységes szabdlyokat, ennek keretében ren-
delkezik a szabalyok alkalmazasi teriiletérél, az utasok
és az utipoggyasz fuvarozasara kotott szerzddésekrdl, a
felel&sség kérdéseirdl.

— A COTIF egyezmény B. fiiggeléke az tin. CIM egységes
szabalyokrél, amelyek meghatdrozzak a nemzetkozi
vastti drufuvarozasra vonatkozo6 egységes szabdlyokat,
ennek keretében rendelkezik a szabdlyok alkalmazasi
teriiletérdl, a fuvarozdsi szerz6dés megkotésérsl és
végrehajtdsardl, a szerz&dés utdlagos modositdsdnak
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lehet8ségérdl, szabalyairdl, a felelGsség és az igényér-

COTIF
Egyezmény a Nemzetkdzi Vasuti
Fuvarozasrol

Az OTIF eldjogairdl és

Kiegészité meghatalmazas a

mentességeirdl sz6l6 jegyzbékdnyv

szamvizsgalatra
A Fiiggelék B Fiiggelék
Civ Cim
1. Melléklet | | 2. Melléklet 3. Melléklet 4. Melléklet
RID RIP RICo RIEx

A COTIF 1980 Egyezmény szerkezete
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VASUT

Vilnius-i Jegyzokdnyv 1999

COTIF

Egyezmeény a
Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasrol

A Fiiggelék B Fiiggelék C Fiiggelék D Fiiggelék E Fiiggelék E Fiiggelék € Fuggelék
ESZ CIV ESZ CIM RID ESZ Cuv ESZ CUI ESZ APTU ESZ ATMF
Egységes Veszélyes Aruk Egységes Egységes Egységes Egységes
Egyseges Szabalyok a Nemzetkozi Szabslyok a Szabalyok = Szabalyok a Szabalyok
Szabalyoka nemzetkozi vasuti Fuvarozasarol nemzetkbzi vasuti nemzetkozi vas(ti nemzetkazi nemzetkozi
nemzetkozi vasuti arufuvarozasi sz0ld forgalomban forgalomban forgalomban forgalomban
személy- és szerzidésre Szabalyzat engedélyezett hasznalt hasznalni tervezett hasznalt vasuti
poggyasz- jarmtivekre infrastruktarara vasuti berendezések
fuvarozasi vonatkozd vonatkoza berendezésekre miszaki
szerzodesre szerzodésekre szerzédésekre vonatkozé engedélyezésére
miszaki
szabvanyok
érvényesitésére
€s egységes
milszaki elbirasok
elfogadasara

A COTIF 1999 Egyezmény szerkezete

vényesités kérdéseirdl, valamint a vasutak egymads ko-
z0tti Viszonyairél

A CIM-nek négy melléklete van:

1. Melléklet: Veszélyes Aruk Nemzetkozi Fuvarozasardl
sz016 szabdlyzat (RID);

2. Melléklet: Magankocsik Nemzetkozi Vasuti Fuvaroza-
séarol szo6l6 Szabdlyzat (RIP);

3. Melléklet: Szallitétartalyok Nemzetkozi Vastti Fuva-
rozasardl szolé Szabalyzat (RICO);

4. Melléklet: Expresszaruk Nemzetko6zi Vasuti Fuvaroza-
sardl sz616 Szabdlyzat (RIEX).

Magyarorszdgon a COTIF 1980-at a 1986. évi 2. tvr.-el
hirdették ki. Igy a magyar nemzeti jog részét képezi, birésag
el6tt érvényesithet§ jogi szabalyozas.

A COTIF egyezmény legutébbi atfogd mddositdsira
1999-ben, Vilniusban keriilt sor. A jelenleg érvényes COTIF-
ot a 8. Revizids konferencia fogadta el és 1985. mdjus 1-jén
1épett hatdlyba. 1989. mdjusa és az OTIF 1999-ben megren-
dezett 5. Kozgytlése kozotti idGszakban a vastiti fuvarozas
vildga alapvet&en megvaltozott az OTIF tagidllamokban. Az
Eurépai Uni6 Tandcsdnak 1993. januér 1.-én hatdlyba 1épett
91/440 sz. irdnyelve a kordbbi Un. ,,integrdlt” vasutakat ,,vas-
uti fuvarozoé vallalatokra” és ,,vasuti infrastruktira-iizemel-
tetd szervezetekre” bontotta és megteremtette a vastiti fuva-
rozOk szdmdra ,,idegen” infrastruktira igénybe vételének le-
het&ségét. A COTIF 1980 szabdlyanyaga még a nemzeti
vasutak pélya- és vontatdsi monopdliumara épiil.

Az eurdpai vastti kozlekedés rendszerében bekovetkezett
véltozasokra figyelemmel az OTIF Ko6zponti Hivatala kidol-
gozta javaslatait a COTIF médositasara. Ennek keretében ja-
vaslatot tett a CIM és CIV egységes szabdlyok, valamint a
RID moédositasara, tovabba a kialakul6 4j vasuti fuvarozasi
rendszernek megfelel§ jogi hatteret biztosité Uj szabdlyok
kidolgozéséra. Ezek a kovetkezdk:

— CUV (COTIF 1999 D. Fiiggelék): Egységes Szabalyok

a nemzetkozi vastti forgalomban engedélyezett jarmd-
vekre vonatkozo szerzddésekre;
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— CUI (COTIF 1999 E. Fiiggelék): Egységes Szabalyok
a nemzetkozi vasuti forgalomban hasznalt infrastrukti-
rara vonatkozo szerzGdésekre;

— APTU (COTIF 1999 F. Fiiggelék): Egységes szabalyok
a nemzetkozi forgalomban haszndlni tervezett vasiti
berendezésekre vonatkozé miszaki szabvanyok érvé-
nyesitésére és egységes miszaki elSirdsok elfogadasa-
ra;

— ATMF (COTIF 1999 G. Fiiggelék): Egységes szaba-
lyok nemzetko6zi forgalomban hasznalt vastiti berende-
zések miszaki engedélyezésére.

A modositdsokkal és kiegészitésekkel egy zart jogrend-
szer jott 1étre. A hatdlyba 1épés varhat6 id6pontja 2006. elsé
féléve. (Magyarorszag a 10/2004. (II1.10.) OGY hatarozattal
ratifikdlta az 1999. jinius 6-4n, Vilniusban kelt moédositd
jegyzdkonyvet.)

Az aldbbiakban a nemzetkozi vasuti drufuvarozasi szer-
z6dések Egységes Szabdlyai, azaz a CIM legfontosabb val-
tozdsait emeljiik ki:

— A CIM alkalmazasa bejegyzett vonalaktdl fiiggetlen;

— A nemzetkozi drufuvarozdsi szerzddés konszenzudl
szerzGdés;

— Az alkalmazasi teriilet szerzGdéses kibovitése lehetsé-
ges, ha a feladasi/rendeltetési hely COTIF tagdllamban
van;

— Nincs fuvarozdsi és dijszabdsi kényszer;

— Szabdlyozasra keriilt a végrehajté fuvarozo (alfuvarozé
vagy fuvarozas-teljesitési segéd) jogi helyzete

— Az iigyféllel szemben a fuvarozo felelds az infrastruk-
tura-lizemeltet§ felel§sségi korében bekovetkezett k-
rokért

— A kocsik druként valé fuvarozasa korében fenndll6 fe-
lelGsségre vonatkozd szabédlyozds a RIP helyett az (j
CIM 24. Cikkébe kertilt

— Uj CIM fuvarlevél és egyéb nemzetkdzi vastiti arufuva-
rozdsban hasznalt nyomtatvanyok.




PRICE WATERHOUSE COOPERS

A helyi 1partizési adoval kapcsolatos

legtijabb fejlemények

Az Eurépai Birésag (EB) el6tt zajlé olasz re-
gionalis ad6 (IRAP) iigyben nemrégiben uj
fétanacsnoki vélemény sziiletett. Bar ennek a
magyar helyi ipariizési ad6 kérdésére kozvet-
len joghatdsa nincs, az — 1évén, hogy a két
ado hasonlo tipusi — mégis elorevetitheti az
EB egy magyar iigyben tanisitott magatarta-
sanak varhaté alakulasat is. A magyar tarsa-
sagoknak ezért adott esetben érdemes lehet a
pozitiv és negativ érvek atgondolasaval mér-
legelni, hogy kivannak-e élni az olasz IRAP
iigybdl fakado lehetoségekkel annak érdeké-
ben, hogy részesiilhessenek az esetleges jovo-
beli adéelonyokbdl.

Az olasz IRAP-ligyben az dj unids fStandcsnok dltal
2006. marcius 14-én benydtjtott (az tigyben mar masodik)
vélemény lehetGséget adna ugyanis arra, hogy azok az olasz
helyi adéfizetSk, akik egy kordbbi idépontig birdsagi uton,
vagy mas, ezzel egyenértékd médon megtamadtik az IRAP

addénemet, visszamendleges adé-visszatéritésben részesiilje-
nek. Amennyiben tehdt az EB gy dont, hogy {téletében el-
fogadja a masodik f6tandcsnoki vélemény javaslatdt, azok az
addzdk, akik az olasz helyi ad6 ellen idejében felléptek, ré-
szeslilhetnek visszamendleges add-visszatéritésben, a tobbi
ad6z6 azonban nem.

Tekintettel arra, hogy a magyar helyi ipar(izési ado
(HIPA) kérdésében elképzelhetGen hasonlé itélet varhatd,
mint az IRAP {igyben, a hivatkozott f6tandcsnoki vélemény
annak lehet§ségét is magdban hordozza, hogy a HIPA adé-
alanyai is részesiilhetnek majd visszamendleges ad6-vissza-
téritésben (legfeljebb az EU csatlakozas idGpontjdig, 2004.
mdjus 1-jéig), amennyiben egy meghatdrozott idGpontig jo-
gi tton megtamadjak a HIPA-t. (Mindez bizonyos feltételek-
kel az innovécids jdrulék tekintetében is érvényes, ugyanis
ennek addalapja a HIPA adéalapjaval megegyezik.)

A jelenlegi szitudcié mindazonaltal felvet bizonyos kérdé-
seket is. Nem ldthat6 eldre, hogy milyen konkrét hatarid6t
szab majd az EB a vdrhat6éan hamarosan beterjesztésre kerii-
16 magyar HIPA iigyben, amely idSpontig a HIPA megtdma-
dasa visszamendleges add-visszatéritésre jogosithat. A leg-
kordbbi valdszintsithetd datum a magyar ligynek az EU Hi-
vatalos Lapjdban val6é kozzétételi dituma lehet. Mivel egy
ilyen fejleményre nagyon rovid idén beliil (akdr napokon,
heteken beliil) sor keriilhet, a cselekvésre nyitva allé (jog-
vesztd jellegti) hatarid6 rendkiviil szikos lehet.
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“2 BOWLING KUPA

A Magyar Kozlekedési Kiadd tdmogatasaval, a Mobil Sport Kft. 2006. majus 15-17. 17.00 és 23.00 kozott
megrendezi, mar hagyomanyosnak szdmité XI. Navigator Kupa amatdr egyéni €s csapat bowling versenyét.

Helyszin: Hotel Polus Bowling Club (Budapest XV., Szentmihdlyi tt 131. VI. em.)
Selejtez6k: — mdjus 15-én a teherfuvarozok és spedit6rok részére
— mdjus 16-4n vizi-, 1égi-, személyfuvarozok részére
Dont6: mdjus 17-én az egyes versenynapok I-VI. helyezett egyéni versenyzdi, €s csapatai részére.

Fadij: Féloldalas ingyenes hirdetési lehetdség a Navigator djsagban.

Nevezési hatdrido: 2006. méjus 10.
Nevezés és felvilagositds a 383-5303-as telefonszamon, és a mobilsport@mobilsport.hu e-mail cimen.
A versenykiiras letolthet§ a www.mobilsport.hu oldalrdl.
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Felvetddik tovdbbd, hogy milyen
egyéb, a HIPA rendszerétdl fiiggetlen,
jarulékos hatasokkal jarhat a HIPA
megtamadasa, gondoljunk itt, példaul
az egyéb adénemekre, vagy a helyi 6n-
kormanyzattal val6 kapcsolatra.

Kérdéses az is, hogy mi mindsiil a
HIPA jogi értelemben vett megtdmada-
sanak. Az ezzel kapcsolatos legijabb
fejlemény ismereteink szerint az, hogy
prilis elején az egyik megyei birdsa-
gon a HIPA uniés jogszabalyokkal va-
16 ellentétessége €s ezen okbol 2004.
majus 1-jéig torténd visszatéritése tar-
gyaban inditott peres eljardsban {télet
sziiletett. Az itélet a HIPA unids jog-
szabdlyokkal vald ellentétessége kap-
csdn, illetve a megtdmadasi modja vo-
natkozdsdban ismereteink szerint két
érdekes informdciét tartalmaz. Egy-
részt az itélet kimondja, hogy bizonyos
megtamadasi modok — igy a fizetési
meghagyas, fizetési értesités megtama-
dasa — nem jelentenek val6s jogi kifo-
gast az adénem fenntarthatésdga ellen.

Masrészt az itélet hivatkozik a Ma-
gyar Koztarsasdgnak az Eurépai Unid-
hoz torténd csatlakozasardl szolo szer-
z8dés Versenyjogi fejezetének vonat-
koz6 pontjdra, amely alapjan az Eur6-
pai Uni6é a magyar helyi ipartizési ad6
kedvezmények fenntartdsat lehetévé
teszi egészen 2007. december 31-ig. A
birésdg értelmezése szerint a hivatko-
zott versenyjogi rendelkezésbdl kozve-
tetten az is levezethetd, hogy 2007. de-
cember 31-éig nemcsak a kedvezmé-
nyek, de egyben a helyi iparizési ad6
is fenntarthat6. Ennek kapcsdn mind-
azondltal felvetddhet az egyes kozossé-
gi jogszabdlyok, azaz a Csatlakozdsi
Szerz6dés és az Eurépai Unié Hatos
Direktivaja osszeiitk6zésének a kérdé-
se. Egy ilyen kérdésnek az eldontése
nem lathato eldre, illetve valoszindGsit-
hetGen inkdbb az Eurdpai Birdsdg,
mintsem a magyar birésagok hatasko-
rébe fog majd tartozni.

Lathat6 tehdt, hogy a magyar helyi
iparizési adé EU-megfeleldségének
kérdésében rengeteg még a bizonytalan
pont. A gazdalkodok pénziigyi vezetSi
napjainkban azon gondolkodnak, hogy
egy esetleges passzivitds milyen hatas-
sal lenne munkdjuk megitélésére egy
pozitiv EB dontés esetén. Fontos kér-
dés az is, hogy hogyan cselekszenek a
versenytarsak, az ipardg tobbi szerep-
16je ebben a helyzetben. Amennyiben
szeretnék megismerni a megalapozott
dontés meghozataldhoz sziikséges va-
lamennyi pozitiv és negativ érvet, a
PricewaterhouseCoopers munkatarsai
készséggel dllnak rendelkezésiikre.
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DKV

»Hazhoz” ment a DKV Euro Service Magyarorszagi Képviselete

Sikeres tigyféltalalkozok keleten

és nyugaton

S —_ " = - = L 4

Szavatarté ember Juhos Katalin. A tavalyi évet értékelo talal-
kozasunk alkalmaval megigérte, hogy a képviselet sikeres
szerdai nyitott napjat idén azzal tetézik, hogy most a DKV
megy kozelebb az iigyfelekhez. Az igéretét pedig aprilis elsé
és masodik szerddjan be is tartotta a DKV Euro Service Ma-
gyarorszagi Képviseletének fiatal vezetoje. Badacsonyban a
budapesti és a nyugat-, Hortobagyon pedig a kelet-magyar-
orszagi kiemelt iigyfeleket lattak vendégiil egy napra.

Mujzer Gabor,
iizletfejlesztési tanacsado

A taldlkozoknak az adott kiilonleges
apropot, hogy éprilis 1-jén {innepelte
40. sziiletésnapjat a DKV-kértya (a cég
pedig idén lesz 72 éves). A diisseldorfi
sz€khelyl cégnek ma mar 40 orszag-
ban miikodik képviselete, amelyekben
430 munkatdrs segiti a partnereket.
Napjainkban mintegy 1 milli6 DKV-
kartydval lehet kiilonboz6 szerviz-
szolgéltatasokat igénybe venni 32 ezer
elfogadé helyen. Az iigyfelek szama
eléri a 80 ezret.

A miuilt mellett persze tobb sz6 esett
a jelenrdl és a jovordl. A Kiemelt Ugy-
fél Workshopokon a kartya nydjtotta
elényok mellett a DKV tandcsadasi
szolgaltatdsat mutatta be a tobb tucat
jelenlévd cégvezetdnek. A legnagyobb
hangsilyt a kiemelt tigyfeleknek sz616
4j, magas kedvezményekre, az 4j ligy-
felek felvételének motivaciéjdra és az
internetes koltséghatékony eszkozok
bemutataséara forditottak a diisseldorfi
székhelyld vezet§ szervizkartya cég
magyarorszagi képviseletének munka-
tarsai.

A nemrég kifejlesztett Gj, Mautma-
nager szoftver segitségével a fuvaro-
zOk nem csak az idedlis ttvonalat tud-
jak megtervezni, hanem az lizemanyag
felhasznédlds és autépalyadij kalkuld-
cidjat is el tudjak végezni. Ugyanis a
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céltudatos tervezéssel jelentds koltsé-
geket lehet megtakaritani! A Transak-
tionsmanager program segitségével pe-
dig a cégek szamldzas eldtt, a felhasz-
nalast kovetd 48 ora elteltével nyomon
tudjdk kovetni a DKV-kartydval lefoly-
tatott elektronikus tranzakcidkat. Igy a
koltsegeiket jobban tudjdk ellendrizni.

A magyarorszagi képviselet munka-
tarsai felhivtdk a meghivasukat elfoga-
d6 partnerek figyelmét, hogy a DKV
internetes infoportdljan sok hasznos
szolgaltatast taldlhatnak a regisztralt
iigyfelek. A szervizek mellett megtaldl-
haté azoknak a toltGallomdsoknak a
listdja, amelyek elfogadjdk a DK'V-kar-
tyat. Autépdlya-, komp-, hid- és alagut-

DKV
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dij kalkulaciét lehet végezni, elindulds
el6tt tdjékozddhatnak az esetleges du-
g6krol és tt lezardsokrol. Az egyes or-
szdgokban érvényes kamionstop idejé-
re is fel lehet késziilni és kivalaszthat-
jék a leggyorsabb és/vagy a legrovi-
debb ttvonalat. Ha pedig valami gond
tdmadna, esetleg elveszne egy kdrtya,
akkor a nap 24 6rdjaban lehetGség van
a letiltasara.

A vendégek Szeremley Huba birto-
kan a Badacsony sz8l16- és borkultira-
jardl, az Epona Lovasfaluban pedig
hortobdgyi lovasbemutatébdl kaphat-
tak izelitt. A DKV kiemelt partnerei
l4that6an jol érezték magukat a kotet-
len taldlkozo alatt és tobben kimond-
tak, hogy sok értékes informacioval
térhettek haza, mely eszk6zok verseny-
képességiiket tovabb fogjak erdsiteni.

F.T.I.




RENAULT

Renault Trucks

Eur6pai premier Lyonban

Nemzetkozi sajtotajékoztaton latta vendégiil a Re-
nault Trucks (RT) az eurépai szaksajto képviseldit,
aprilis 12-13-an Lyon varosaban. A résztvevok (koz-
tiikk a Navigator munkatarsa) megismerkedhettek az
elmilt év eredményeivel, a 2006-o0s és a kiovetkezé
évek kozéptavu terveivel, az ij Euro 4-es motorok-
kal, valamint a teljes jarmiipalettaval.

Budapest: 8 Celsius fok, borult, Miinchen: 5 Celsius fok,
esd, Lyon: 12 Celsius fok, enyhén felhds. Akar a jol ismert
reklamfilm szereplGinek, nekiink is — a feszes program miatt
— egy ropke fél napunk volt bejarni Eurdpa egy részét ahhoz,
hogy id6ben érkezziink Lyonba. Bar a mi frizurdnk egy ki-
csit valtozott megérkezéskor, de lehet, hogy ha a reklamo-
zott terméket haszndljuk, akkor ez nem fordul eld.

Az 0tf6s magyar csapatot Vdncsodi Réka a Renault
Trucks Hungdria Kft. marketing igazgat6ja fogadta a lyoni
Saint-Exupery repiil6téren. Egy gyors ebéd utdn pedig mar
indultak is a buszok az Eurexpo teriiletére, ahol 16 érakor
kezdddott a nemzetkozi sajtétdjékoztatd. Vendéglatdink ala-
posan kitettek magukért: Bernard Lancelot kommunikacids
igazgatd volt a ,,ceremdniamester” a délutdn folyaman. Az
igen latvanyos, show-elemeket sem nélkiiloz6 prezenticio-
kat Olivier Vidal de la Blache, aki a cég marketing igazgat6-
ja, kezdte. Elmondta, hogy a 2005-6s év a 3 éve beinditott
termékmegujitas teljessé tételének jegyében telt. Egy dj
disztribucios, egy dj épitSipari céli kategdria megjelenésé-
vel, valamint az dj motorok megérkezésével egy magas tel-
jesitményt és szinvonald termékskala jott 1étre.

A Renault Trucksnak szandéka, hogy termékeivel a fuva-
rozasi szakma valés igényeire adjon valaszt, és igy hozzaja-
rulhasson annak sikereihez. A megdjult RT haszongépjar-
mivek (kiszallitasi, elosztdsi, épitdipari és hosszu tavd szal-
litasi céldak), most még tobb elényt nydjtanak a felhaszna-
I6knak. Jean-Marc Lange, a Renault Trucks kisha-
szongépjarmd iizletdg igazgatdja folytatta az el6addsokat az-
zal, hogy a ,gyorsaru szallitasi kategoria (delivery
range): profik altal készitve profiknak”. A Master és a Mas-
cott (2003-ban és 2004-ben ,kipofozva” — megujitva)
2,8-6,5 tonna kozott szamos alkalmazasra késziil, a kiszalli-
tas specialistdinak, kereskedSknek, egyéni vallalkozéknak, a
mezdgazdasdgi és épitGipari szektorban tevékenykeddknek.

Ma a Master ,hivatkozdsi” alapot jelent§ jarmd az LCV
(kishaszonjarmi) piacon. A Mascott, mint egy valodi ,kis-
kamion”, megbizhat6 és kifejezetten jOl alkalmazhaté az
épitdiparban, az expressz csomagszallitdsi szolgaltatdsokra,
de ugyan ugy a htitést igényl6 aruk, vagy személyek szalli-
tasara. Ebben a kategéridban 2007-re varhat6 egy a Nissan
altal gyartott, de a Renault Trucks hédlézatdban forgalmazott
jarmd piacra dobdsa.

A kovetkezd prezentaciét Michel Fourmillon disztribu-
cids lizletdg igazgatd tartotta. ElSaddsdban kiemelte: a
,disztribiciés (aruteritési) kategoria nagy teljesitmény és
multifunkcionalitas egyben”! A Midlum (7,5 t-tdl 18 t-ig) és
a Premium Distribution (18-tdl 26 t-ig) felhasznalasi teriile-
te rendkiviil széles. Ebben a kategdridban minden jarmivet
a DXi5, DXi7, DXill — 160 és 450 16erés — EURO 4 moto-
rokkal felszerelve gyartanak. Az Uj kamion vezetSfiilkéje
olyan figyelemremélté innovéaciokkal rendelkezik, mint pél-
ddul a digitdlis sebességkijelzd, valamint valté(kar) a mi-
szerfalon. A fékrendszer pedig a legjobb a piacon. Ezzel a
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jarmtkategoéridval az RT azt a szabdlyt val6sitja meg, hogy a
specidlis feladatok kovetelményeivel is taldlkoznak a megol-
dasok: ilyenek a kornyezet- (haztartasi és ipari hulladékok
begytjtése, tisztitds, kozegészségiigyi feladatok), tizoltas-,
mentési céli autdk, jarmimentdk, tovabbd az expressz és
hiit6s aruszallitdsra alkalmas kamionok.

Kovetkezett egy nagyszabdsu pirotechnikai show és
Jacques Hernandez, aki az €pitGipari jarmi-iizletag igazgato-
ja. O is hangsilyozta, hogy az épitdipari kategoria nem
mds, mint a mindség, a tartéssdg megerdsitéséhez. Egy ket-
t6s kategéria, amelynek képviselSi a Premium Lander és a
Kerax. Az el6bbi olyan munkaterepekre késziilt, ahol fontos
a tobbcélisdg és a hasznos teher. A masik pedig elsGsorban
olyan munkdkra, amit nehéz terepviszonyok kozott kell elvé-
gezni, és ahol nagy erdre van sziikség. A jarmid felépitése, a
vezetdtiilke, a hajtaslanc, a fékrendszer, az alvaz teljesen ;.
A Dxi7 és Dxil1 Euro 4 motorok az ,,erémiivek” ezekben a
jarmivekben, 40 kiilonféle modellben késziilnek. Jellemzdik:
megnovelt foldi mozgékonyag és kapacitas, 1j hajtdsmecha-
nika, nagyobb keréktavolsdg, egyszerd felépités, megnovelt
biztonsdg és kényelem. A Premium Lander és a Kerax ,,iga-
zoddasi pont” az épitGiparban és a foldmunkaknal, banyakiter-
melésnél, betonkeverésnél és az épitGanyag-szallitdsnal.

Hernandez utdn Benoit Caron a nemzetkozi aruszallitasi
kategoériaval folytatta. Ugyanis 2005 a Renault Trucksnal a
hosszu tavi kategdria megudjuldsdnak éve volt! A Magnum
igazi nemzetkozi fuvarozasra, hosszui tavra hasznalhat6 jar-
md, mig a Premium Route regiondlis és belfoldi célokra al-
kalmasabb. Mind a két tipust alkalmassa tették az EURO
4-es motorok beépitésére: a Dxi 11 a Premium Long Dis-
tance szamdra Uj teljesitményekkel (370, 410 és 450 bhp)
késziil, a Dxi 13 (460 és 500 hp) pedig egy vadonatiij motor
a Magnumba. A hasznos teher szempontjabol a hosszu tavi
Premium Route a legjobb a piacon! Ugyancsak a legjobb
fékteljesitményt nyujtja az ,,optibrake+”, amelyekkel mind a
Magnumot, mind pedig a Premium Route-ot felszerelik.
Mind a két tipusndl megtjult a kiilsé és a belsd is. Szamos
felhasznalasi teriiletiik van.

Az ,iigyfélre” szabott szolgaltatasokrdol Anne-Claire
Deneuvy beszélt. Az RT jelentGsen csokkentett szervizigé-
nyd termékeit egy sor ligyfélre szabott szolgdltatdssal egé-
sziti ki: ilyenek a 24 6rés assitance szolgdlat, szervizcsoma-
gok, specidlis szerviz-karbantartasi szerz&dések, meghosz-
szabbitott garancidk, Renault Trucks Infomax (jarmd- és
flottainformdacids rendszer), bérleti megolddsok. A hosszu
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tavd kategoria szamadra j lehetGség a Mobility Go24 szer-
viz-megéllapodds. A Magnum és Premium vasarldk biztosak
lehetnek, hogy mtszaki probléma okozta ledlldst kdvetGen
12 6ran beliil mar djra az dton lehetnek egy uj jarmdvel.

Stefano Chmielewski az RT elnok-vezérigazgatdja az
EURO 4, EURO 5 motorok kapcsin azt mondta, hogy ez
nem mas, mint az SCR-technoldgia ,,valasztasa”. A teher-
gépkocsik 1égszennyezésére vonatkozd szabdlyozdsoknak
(2006-ban EURO 4-es, 2009-ben pedig EURO 5) az RT dgy
kivan megfelelni, hogy az SCR technoldgia irdnydba indult
el. Ez kikiisz6boli a nitrogén-oxid (NOx) kibocsatast azaltal,
hogy a kipufogott gazok katalizisa sordn, a katalizator elége-
ti az urea-alapi, AdBlue nev{ adalékanyagot. A részecskék
mdr az elején kiszlirédnek az optimdlis iizemanyagfo-
gyasztasnak koszonhetGen, amely igy noveli a jarmd teljesit-
ményét €s az EURO 3-ashoz képest, 5%-kal csokkenti a fo-
gyasztast.

Az el6addsok utdn lehetett kérdezni az RT képvisel6itdl,
és a vdlaszok utdn egy kiilon csarnokban a Renault Trucks
teljes modellpalettajat meg lehetett nézni. Itt a fot6zasok, be-
szélgetések kozben mar izelit6t kaptunk a vildgszerte méltan
hires francia konyha rejtelmeibdl. A kétords ,,szabadfoglal-
kozas” alatt testkozelbdl is megszemlélhettiik tobbek kozott
a csoddlatos Magnumot, az 4j Keraxot, az 4j Midlumot, az
4j Landert és a legiijabb fejlesztésti Euro 4-es motorokat. A
tobbi, mdr j6l ismert haszongépjarmd is nagyon sok nézeld-
dét, ismerkeddt vonzott.

Ezutdn a mintegy haromszaz meghivottat igazi meglepe-
tésben részesitették a hazigazdak: Paul Bocuse eurdpai hird
séf egyik éttermébe invitdltak benniinket. Ezen a hiarom
»Michelin csillagos” helyen tapasztalhattuk meg az igazi
francia kulindris élvezeteket, az elGételekkel kezdve, egé-
szen a finom borokig bezardlag. Az este hitralevs részében
bdven volt id§ beszélgetni, ismerkedni. Szinte fel sem tiint,
hogy mar az éjfélt is eliitotte az ora, és ideje volt indulni a
szalloddba, mert masnap korai kelés utan indulds a repiil6-
térre és haza...

Lyon: 15 Celsius fok, napos id§, Frankfurt: 8 Celsius, bo-
rult, Budapest: 10 fok enyhén felhds. Mint a reklamfilm-
ben... De azzal a tudattal, hogy nagyon hasznos és tartalmas
napot tolthettiink a Renault Trucks Hungaria Kft.-nek ko-
szOnhetGen Lyonban, ahol nagyon sok tapasztalatot €s €l-
ményt szereztiink. Es majdnem elfelejtettem: a hajunk saj-
nos nem tartotta meg a formdjat.

Bandy Zsolt
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Fuvardijtiikkor

A CBRB gizolaj jegyzése tovabb emelkedett, és a vizsgalt idGszak végére az érték mar megkozelitette az 57 eurd/100 li-
tert is.

Az ARA Kkikotékben a Rajndn, Majnan és Dundn kialakult nagyvizi helyzet jelentGsen befolyésolta a rakoddsokat. A Du-
nan elrendelt nagyvizi zarlatok miatt az ARA kikotSkben megnétt a kereslet az ebben a reldciéban mozgé hajokra. Az id6-
szak végére normalizdlédott a helyzet, és kiegyenlitetté valt a piac. Dunai relacidban tobbnyire sz6ja, szén, érc és magnezit
kertiltek feladdsra. Rajna, Majna és a német csatorndk irdnydba az arupalettan elsGsorban energetikai szén, sz6ja, 6cskavas,
gipsz, mitragya és agyag rakomanyok szerepeltek.

A Majnan is lelassult a forgalom a magas vizallds miatt. Par napra haj6zasi zarlatot is el kellett rendelni a folyd kozépsG
szakaszan, igy a feladdsok elsGsorban az alsé szakaszon maradtak folyamatosak. Itt tobbnyire cement, kalis6 és dcskavas ra-
komanyokat inditottak rajnai rendeltetéssel. A Fels6-Duna német szakaszan jelentGsen visszaesett a forgalom. Az elmult id6-
szakban tobbszor is nagyvizi zarlatot kellett elrendelni, de a koztes id§szakokban is komoly késedelmeket okozott a magas
vizéllas.

Ausztriaban is nagyvizi zérlatot kellett elrendelni, melynek felolddsét kovetSen csak lassan indult Gjra a hajézéas. Gabo-
na, mitrdgya és acél rakomdnyok keriiltek feladdsra.

Szlovakiaban a magas vizéllds miatt lezartdk a bGsi zsilipet. A zérlat feloldasa utdn elsGsorban gabonaféléket raktak a hajok.

Magyarorszagon rekordot dontott a vizallds. A teljes magyar szakaszon hajézasi zarlatot rendeltek el. A zérlati id6tdl el-
tekintve folyamatos volt az acél és gabona aruk rakoddsa. A magas vizallds miatt a hajok maximalis hordképességre rakod-
hattak, ugyanakkor a menetidejiik — a viz nagy aramlasi sebessége miatt — jelentsen megndtt.

Beraké(li{li‘lilg?é’kikmﬁ ARA kikoték Fels6-Rajna Ausztria Szlovakia Magyarorszag Constanta
ARA Kkikoték - 14,00 20,40 23,10 25,70 -
Fels6-Rajna 11,60 - 17,80 - - -
Ausztria 23,50 21,70 - - 6,00 -
Szlovakia 25,80 26,30 7,00 - - 16,50
Magyarorszag 28,20 29,50 12,00 7,00 - 17,00
Constanta - - 20,20 13,10 11,20 -

A fuvardijtiikor kiilonboz6 aruféleségek sulyozottan atlagolt eur6/mto fuvardijai alapjan késziilt, igy fuvardijindexként inkabb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszu tavu egytiittmidkodés, hazi vagy kiilon-megallapoddsok nem Osszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott relaci6 legtdvolabbi pontjara vonatkozdan elért, és nyilvanossdgra keriilt legmagasabb Gsszeget tartalmazzdk, komplett rako-
manyokra. A dfjak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpotlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes drumozgés. Vizsgalt idGszak: 2006. marcius 15.—dprilis 15.
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EU Belvizi Haj6zasi Konferencia

Ausztria, mint az EU soros elnoke, 2006. 2. 13-15. kozott nemzetkozi hajoza-
si konferenciat rendezett Bécsben. A konferencian 27 orszag mintegy 250 Kiil-
dotte vett részt kormanyzati, hatésagi, iizleti és érdekképviseleti agakbol egy-
arant. Magyarorszagot Dr. Valkar Istvin (GKM), Szalma Botond (PLIM-
SOLL), Rafael Rébert (RSOE), Lakat Istvan (MOL), Keskeny Erné (KM),
Horvath Miklés (MASPED), Berencsi Miklés (KVM) és Bencsik Attila FLU-
VIUS/Magyar Belvizi Fuvarozok Szovetsége (MBFSZ) képviselte.

Ausztria elndkségi periddusaban kiemelt
projektként kezeli a belvizi haj6zas fej-
lesztését, és ezért minden politikai, anya-
gi befolydsat latba veti. A konferencia
akciéprogramban foglalta 6ssze a tenni-
valdkat, melynek f6bb pontjai:

— kedvezd feltételek megteremtése

a belvizi fuvarozdsi szolgéltata-
sok szamara;

— flottamegujitds és modernizalds

tdmogatésa;

— munkahelyek megdvasa, 1étesitése;

— a belvizi hajézds imdzsanak, mas

kozlekedési dgakkal vald egyiitt-
miikodésének javitdsa;

— teljesit6képes infrastruktira meg-

teremtése.

A program megval0sitasat az egyes
dllamok végzik az EU koordinacidja-
val, tdmogatdsdval, melybe bevondsra
keriilnek a program nem EU tagjai is.

Franciaorszag
0j haj6zasi
csatornakat épit

2012-ig 106 km hosszt hajézdsi csa-
tornat épitenek Compiegne és Cambrai
kozott. A projekt elsddleges célja a Pa-
rizs-Amszterdam kozotti forgalom
kozitrdl vizi dtra terelése.

Az édlland6an novekvs drumennyisé-
gek miatt a kozutakon kialakult elvi-
selhetetlen tdlterhelés megsziintetése
egyértelmivé tette a dontést. A megva-
16sitas sordan 55 milli6 m® foldet moz-
gatnak meg, 3 csatornahid és 7 zsilip
épiil. Az 1j csatorndn 4400 tonnds ha-
jok forgalma vdlik lehet6vé.

Az épitkezés 2007-ben kezdddik,
3,3 milliard EUR koltségvetéssel.
KoltségviselSi az EU és Franciaorszag.
(Figyelemreméltd, hogy eurdpai szin-
ten a hajézdsi infrastrukturdlis beruha-
zasokat elsGsorban gazdasagi és valds
kornyezetvédelmi kérdésként kezelik
annak ismeretében, hogy a hajézds a
kornyezetvédelem eszkoze, nem pedig
ellensége. — A szerk.)

Az egyes dllamok kotelezettek lesznek
a kell§ pénziigyi hattér biztositdsara,
mely mogé ,,bedll” az EU, kiilondsen a
belvizi hajézds, az infrastruktira fej-
lesztése, adminisztrativ és jogi akada-
lyok megolddsa érdekében.

Az iizleti szféra hatdrozottan poziti-
van értékelte az Eurdpai Bizottsag kez-
deményezését, hogy benyujtsdk a
NAIADES programot, melynek célja a
belvizi fuvarozasi szektor erdsitése. A
program megvaldsitdsdhoz az aldbbi
fébb pontokat hatdrozta meg:

Miiszaki kovetelmények, jogi eld-
irdsok, hajo- és személyzeti képesits
okmanyok harmonizaciéjanak felgyor-
sitdsa indokolt. Eurépai szintd haté-
kony intézményi rendszer sziikséges,
ami a létez§ intézmények hataskorén
és a know-how-jan alapul, hogy tdmo-
gassdk a belvizi haj6zasi szektort.

Bdviil a bécsi kikotd

o Py

Tizennyolc szdzalékos fejlédési ndve-
kedéssel rekordévet zart 2005-ben a
bécsi kikots. Az igények novekedésé-
vel 1épést tartva dontést hoztak a kiko-
t6 bovitésérdl. 2006 juliusdban kezdd-

A haj6zasi rovatunk a FIUVillS Kft.

szakmai tdmogatasdval késziilt
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Az oktatdson keresztill az emberi
erSforrdsba torténd befektetés minden
szinten kivanatos, beleértve a vallalati
és nyelvi tudds fejlesztését. Ezek
egylitt jarnak a tarsadalmi és munka-
feltételek fejlesztésével is. A flotta mo-
dernizéci6 a szektor elsddleges felelGs-
sége. Koztdmogatast kell biztositani a
kutatds-fejlesztéshez, a kornyezeti
megfeleldségi  fejlédés tesztekhez.
Tényleges pénziigyi 0Osztonzés elen-
gedhetetlen a modernizécios eljaras fo-
lyamatban tartdsahoz.

A megfelel§ infrastruktira alapfelté-
tel a belvizi hajézasi szektor szamadra,
hogy kihasznalja legfébb erdsségeit, és
teljesitse a jovdbeli kovetelményeket.
Legf6képp a szik dunai hajozdsi ke-
resztmetszeteket és a ,,Seine-Nord” pro-
jektet kell rendkiviil siirgésen kezelni. A
belvizi hajézasi kozlekedési dgazat évti-
zedek 6ta nem érezhetett Gsszeurdpai
szinten ilyen mértékd politikai és gaz-
dasagi timogatast. Végre megindult egy
folyamat, melynek eredményeképpen a
haj6zas néhany éven beliil a gazdasagi,
kornyezetvédelmi elényei alapjan Gt
megilletS helyre kertilhet.

dik egy 4j kombitermindl, és egy rak-
tarhaz épitése, a munkalatokat elGrelat-
hatéan 2008-ban fejezik be. A kom-
bitermindl beruhdzas mintegy 13 mil-
1i6 EUR-ba keriil, elkésziilte utan a ki-
kotd tobb mint 100 000 m? rakpartfelii-
lettel fog rendelkezni, melynek éves
kapacitasa 400 000 TEU. Az 4j termi-
ndl 6 parhuzamos vastti sinen 6 irdny-
vonat egyideji rakoddsét teszi lehe-
tové.
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A koziti arufuvarozo és személyszallité vallalkozok
versenyképességének javitdsa érdekében a Kor-
mannyal 2005. augusztus 23-4n Megallapodast ko-
tott négy meghatarozé érdekképviselet. A 2006. ja-
nudr 26-an vallalt igéretilknek megfelelGen 2006.
aprilis 3-an 4ttekintették a Megdllapodasban foglal-
tak teljesitését.

A FUVOSZ, a KKVSZ, az MKFE és a NiT Hun-
gary kozos megitélése szerint a hossziideig tartd
targyalasi folyamat, az aldiré felek vitathatatlan j6
szandéka ellenére, csak részben hozta meg a szakma
altal jogosan elvart eredményeket.

A szervezetek véleménye szerint a rendkiviil ne-
héz helyzetben 1év6 magyar koziti fuvarozasi szak-
maban nem kovetkezett be érzékelhetd, 1ényeges ja-
vulés. Az érdekképviseletek ezért sziikségesnek tart-
jék a jelenleg megoldatlannak mingsiil6 problémak
legrovidebb id6n beliil torténd érdemi rendezését.

Az érdekképviseletek a tdjékoztatd elkészitésekor
kizarélag szakmai szempontokat vettek figyelembe,
és tartozkodtak a politikai értékitélettol.

A FUVOSZ, KKVSZ, MKFE és a NiT Hungary a
Megdllapodds szovege szerint nem tekinti megol-
dottnak, illetve teljesitettnek:

— a koziti aru- és személyszallitasi, fuvarozasi te-
vékenység, tovabba a gépjarmivek és a gépjar-
miivezetSk koziti forgalomban torténd ellendr-
zéshez kapcsol6dé birsagolds szabalyozasat;

— a hazai teljesitményardnyos uthasznélati dijak
alkalmazasanak a fuvaroz6 vallalkozok ver-
senyképességére vonatkozé hatdsainak az
elemzését;

— a hatésdgi iligyintézések egyszerusitésére az
egyablakos” rendszer 1étrehozasat;

— egy alap létrehozdsédt a szakma 4ltal befizetett
szakképzési hozzdjarulasokbdl a gépjarmive-
zet§ képzés és tovabbképzés finanszirozasa cél-
jabol, mely alap folott az dgazat szocidlis part-
nerei rendelkeznének;

— a kozgazdasagi szabdlyozoérendszert érintd ja-
vaslatokat, amelyek a gépjarmdadora, az altala-
nos forgalmi addra, az iparizési adora, az ille-
tékekre, a gépjarmd felelGsségbiztositasra, va-
lamint a vamellendrzésre vonatkoznak;

— a szallitmanyoz6i tevékenységre vonatkozd, a
kozuti szolgéltatokéhoz hasonld szigoru felté-
telrendszer kialakitdsat;

— a forgalmi engedély miszaki érvényességre vo-
natkozo6 rubrikdinak kibdvitését a forgalmi en-
gedély gyakori cseréjének megel6zése céljabol;

— a figyelmeztetd jelzések (sarga villogd lampa)
hasznélati eljarasanak egyszerdsitését és az en-
gedélyek legaldbb harom évre torténd megada-
sat;

— hogy a jarmivekre vonatkozé miszaki érvé-
nyesség legyen azonos a nem koziiti kozlekedé-
si szolgaltatdi jarmdvekre vonatkozé elGirdsok-
kal. Az autébuszok esetében az életkorhatar el-
torlését;

— a gazolaj jovedéki addjanak csokkentését;

— az alvéllalkozék menetrendszerinti forgalom-
ban vald részvételét elGsegits feltételek kidol-
go0z4sat;

— a hétvégi forgalomkorlatozas éjszakai felolda-
sét, legalabb a gyorsforgalmi uthdldzat tekinte-
tében.

A Megdllapodds szovege szerint teljesitettnek te-

kintjiik:

— a koziti aru- és személyszallitasi, fuvarozasi te-
vékenység, tovabbd a gépjarmivek és a gépjar-
mivezetSk koziti forgalomban torténd ellendr-
zésének szabalyozdsit;

— afelrakd helyek biintethetGségének jogszabaly-
ba torténd beépitését;

— a kozosségi engedély adatvaltozasanak dijtétel
csokkentését;

— a kozlekedési szolgaltatast végzd vallalkozasok
kedvezményes hitelhez jutési lehet6ségének ki-
bdvitését;

— a kozgazdasagi szabalyozérendszert érintd ja-
vaslatok koziil a kiilfoldi és a belfoldi napidijra
vonatkozokat;

— akiilonleges sarga rendszam megsziintetését az
arufuvarozo jarmdvek esetében;

— az utakra forditand6 pénzeszkozok felhaszndla-
sa tdrsadalmi kontrolljanak novelését.

A FUVOSZ, a KKVSZ, az MKFE és a NiT Hungary az eddig megoldatlan szakmai problémakat a kovet-
kezd ciklusban megalakulé kormany elé terjeszti, a szakma versenyképességének és fejlédésének érdekeé-
ben.

Budapest, 2006. aprilis 3.

FUVOSZ KKVSZ MKFE NiT Hungary

NaviGATOR



HIRDETES

' LUKA KOPER

Luka Koper, d.d.

Kikotoi és Logisztikai Rendszer

Vojkovo nabrezje 38, Sl - 6501 Koper, Slovenia ;
o1

o,

tel: +386 5 6656 100, fax: +386 5 63 95 020
portkoperfdluka-kp.si, www.luka-kp.si

Magyarorszagi képviselet

Logodi utca 34/a/lll, H -1012 Budapest '
tel.- +36 1 212 00 00, fax: +36 1 212 00 01
budapest.office@lukakoper.hu £
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_ ﬁ Web:
www. filt:vius. hu
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Iroda: #1439 Budapest, Frangepan utca 7.
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EXPO ARAD INTERNATIONAL

iz- / /\_ L\_i '—/LL

Nemzetkozi 2006 Jun' s 8- 11

szallitasugyi és v
kiegészit6 Arad - RQ anl '
szolgaltatasok

kigllitasa '
Kézuti-, vasuti-,

vizi-, legi

szallitmanyozasok

vasara

Autoé szalon

Vasuti szalon

___ www.expoarad.ro
Telefon: +40-257-216-520, fax: +40-257-216-521, e-mail: expo@ccia-arad.ro

Transforwarding Hungaria Kft..
Member of the Broekman Group

-\—‘-w-.\

> 4 H-2046 Depo_ Torokballnt _ 3
S T3 511- 640 e ' www.broekman group;nl‘
=2 | Fax 23 511 630 e mall K. hernatsky@transforwardmg hi:
| S via . '
S —" A, :
W’ e _Komplex Ioglsztlkal szolgaltatasok | ;
- nemzetkozi szallltmanyozas, TR e
“koziti; gyUJtoforgalom belfoldl szallltas
Kompfoglalas e;uel—nappal N N, 5 e,
Raktarozas ge dlsztrlbucm, ’teL]es koru ., 44
amugylntezes, kezesseﬂgwallalas, 'f&‘
Vamugyl szaktanacsadas, kozvamraktarozas,
i atmenetl megorzes, belfoldleb raktar '
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A logisztika tegye a I€R
legegyszeriibbé a dolgokat!

A lehetOségek |aaiiapne
ta rh 174! T ————

W Irodabérlés

B Budapest északi vonzaskdrzetének elsé
modern logisztikai és Uzleti kbzpontja

B Stratégiai elhelyezkedés a Foti ut mellett,
kézvetlen kapcsolat az M3, 2A, 2B (MQ)
féutakra

B 36 hektaron 140.000 m? csarnokterilet

B Boévilési lehetbség

B Szolid arak, rugalmas bérleti feltételek

B Ingatlanfejlesztés egyedi igények
alapjan

B Minéségi szolgaltatasok

Tulajdonos Ertékesités

I WALLIE INGATLAN

(+36 1) 452-6970 = www.egbp.hu = ipari@Qeston.hu

NaviGATOR




Magazin i Infévonal B Internet

A PalyazatVadasz szerkesztoseg Mobil: 06 (20) 968-0806 . www.palyazatvadasz.hu
' 1134 Budapest, Loportar utca 9. Fax: 06 (1) 237-1209 palyazatvadasz@starfish.hu

Irjon veliink >>
palyazatot

Fejlesztési tengelyek
m Tervezett unios forrasok 2007-2013

Innovacios polusok
m TerUletfejlesztés - egykor €s ma

Palyazatok

= |[pari Park cim

» Magyar Termék Nagydij

m Europai Gazdasagi Terség (EGT)
Finanszirozasi Mechanizmus

Viragzo vidék n———
Agrarérdek Fiatal gazdalkodok induld témogatasa
- - e
] - ;
Ta plogy 0 rgy e . m::;:ﬂr;;ti‘;sullma Mz:g-,'ar befektetési Ggyndkség « Palydzatvaddsz Infémaraton Q
- o - -Vl il Nemaeti Fejlesztési Terv » ijon veliink pal 816 Szovetsd
falufejlesztes mesterfokon vl Pk Pl Napvny  Fubghdstbodio - Mogre oo

5Ft

Tapidgybrgye Falufejlesztés mesterfokon 8

Virdges vidék fs]
Elharulé akadalyok P =
u y Mok :’:‘g’“‘ "‘R““’. Termék Nagya Uzleti tartalomfejiesztés « arion ‘g -
oy o .55 . Seakmai tovibibké e & Mgt Vidéki jivedelemszersés lehetdes =
- M un kava I Ia Ias az Eu ro pai U niOban WEP2ES és Stképras MEgu;uIDenefE)afurrésok _lparlu 23::?:‘:1% g
=3
o™

Eldfizetési dijak: I 5 alkalom, 1/2 év 4000 Ft W 10 alkalom, 1 év 7950 Ft

KERJUK, JELOLJE BE, MELYIK ELOFIZETES|I CSOMAGOT VALASZTJAI

A megrendeld neve (akinek a nevére a seamiat kéri):

Szamlazasi cim:

19213913

-

Hanyadik szamtol kivanja megrendelni: B Atutalassal B Csekkel

1S9O

Megrendeld (olvasd) neve (akinek a nevére kildjik a magazint):

A magazin postazasi cime (ua., ha megegyezik a fenti cimmel):

|19zs

Telefonszam: I E-mail cim:

Datum: Aldiras:

-

Kérjik, hogy a pontosan kitditott eidfizetési szelvényt postan (Starfish Média Kft., PalyazatVadasz magazin, 1134 Budapest, Loportar utca 9.), vagy a (+36-1) 237-1209-es
faxszamon juttassa el a kiadoba. A PalyazatVadaszra a www.palyazatvadasz.hu honlapon keresztil is elgfizethet. A gordillekeny adatkezelés érdekében kérjik, faxolja el,
vagy postan kildje be szerkesztoséginkbe a befizetést igazold postal szelvény masolatat.
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METRANS =

* Semleges ,all in service” egy kézben és egy ar-

Vasut
Kozut - sajat kdzuti szallitmanyozasi halo-
2at
T1 vamgarancia - sajat terminalok és fuva-
rozasok sajat tranzit vamkezelése
Terminal és depé

® METRANS PRAHA

" METRANS ZLIN

®m METRANS DUNAJSKA STREDA

» Ugyndkségi iroda Hamburgban, Bremerhaven-

ben,

Budapesten, Koperben

¢ Sajat vonat dsszekdttetés

Hamburg-Praga és vissza
50 vonat hetente

Bremerhaven-Praga és vissza
10 vonat hetente

Praga-Zlin és vissza
14 vonat hetente

Praga-Dunajska Streda és vissza
12 vonat hetente

Hamburg-Dunajska Streda
3 vonat hetente

**JJDONSAG** Budapest-Koper és vissza
4 vonat hetente

« METRANS a.s. Praha, Podleska 926,
104 00 Praha 10

* METRANS (Moravia), a.s., 763 11 Lipa

* METRANS (Danubia), a.s. Drevarska 3,
929 01 Dunajska Streda

* METRANS Danubia Kit.,
Munkacsy u. 14.,
9021 Gyér

* METRANS Deutschland
GmbH, Burchardkai,
21129 Hamburg

Kapcsolat:
KISS Péter

E-mail:
pkiss@metrans.sk

Telefon:
+421 905 333 004




On tudja a megoldast?

TRUCK Elindul egy teherautd A pontbdl B pontba. Pontosan leszallitja
a rabizott arut, épen és sértetleniil. A megrendel6 elégedett.
EXPO A szallité elégedett, és Gjabb megrendeléseket kap.

Kérdés: Mi a fuvarozd titka?

Jojjon el On is a TRUCK-EXPO Nemzetkdzi haszongépjarmii
és fuvarozasi szakkiallitasra — és megtudja a valaszt!

majus
J » K6zuti nagyhaszongépjarmiivek * Felépitmények » Alkatrészek
1 8 - 2 1 * Buszok * Uzem- és kenBanyagok * Fuvarozas * Csomagszallitas
* * Kikotok » Szolgaltatasok * Szakkdnyvek, szaklapok

Bejarat és regisztracio a Il. kapunal.

HUNGEXPO B&vebb informacié: www.truckexpo.hu
BUDAPESTI
VASARKOZPONT Tarskiallitasok:
INDUSTRIA - CHEMEXPO - SECUREX
majus 16-19.
‘ ‘ 50% VOLANBUSZ kedvezmény ’ '
TRUCK-EXPO TRUCK-EXPO. Uton-Gtfélen. g P hungexpo




Kerax 420.40 8x4 Meiller Halfpipe !pl@pimﬁlnyd

Kivalo szovetségesek
az épitkezéseken

Egy épitkezés soran szinte mindig vannak kiszamithatatlan tényezdk,
adddnak nem wvart fordulatok. Epp ezért egy megbizhaté tars a
projekt barmely fazisdaban szinte felbecsilhetetlen értéket jelent.

A Renault Trucks elsddleges celja, hogy a szallitd vallalatok es gepkocsi-
vezetdik igényeinek maximalisan megfeleljen, st felllmulja elvarasaikat.
A nehéz korilmények kozdtti felhasznalasra — kdzmunkak, tépitések,
nagy volumeni épitkezések, kdbanyak és az (ttalan utakon torténd
betonszallitas — kifejlesztett Renault Kerax modellcsalad a vilaghirQ
Meiller billend felépitményeivel mar szamos esetben bizonyitotta meg-
bizhatosagat. A két — egyenkent tdbb mint szazeves multtal rendelkezd
— vilagmarka tapasztalatara mara joggal szamitanak a fuvarozok, s ezal-
tal az épitkezések kivitelezdi is: hiszen a Renault Kerax és a Meiller
“naszabol” sziletett robusztus billendplatds tehergépkocsik hasznalata-
val egy kiszamithatatlan tényezdvel kevesebb teher nyomja vallukat a
munkalatok soran.

A Renault Kerax 420.40 8x4 modellek most kétfele Meiller hatrabillend
felépitménnyel (“Classic” és “Halfpipe”) vasarolhatok meg a Renault
Trucks markakereskedéseiben.

A komplett jarmiivekre 2 év teljes korli garanciat, a hajtaslancra pedig
tovabbi 1 év garancia!

Raktarkeszletrdl azonnali szallitast biztositunk.

Classic Halfpipe
Térfogat 18 m® 17 m?*
Hosszlsag BE800 mm G250 mm
Szélessdg 2300 mm 2280 mm
Magassag 1300 mm 1350 mm
FPadldvastagsag a8 mm & mm
Oldalfalvastagsag 5 mm 5 mm
Homlokialvastagsag 5 omm 5ormm
Hatlalvastags 5 mm 5 rmm
Billentési szdg 50 fok 50 fok

RENAULT Elkotelezetten az On sikeréért.
TRUCKS

ALMADI TRUCK Kit, RENAX-Gamion Kit.

BAG-EAR Kt
RENIMPEX-DE Kt
BELTA TRUGK Kit.

SOMLAI TRUGK Kit,

REGITRUGK Kit.

MEELER




Az lvecoval igényeihez igazithatja aruszallitéja méretét. I v E c o

On megmondja mit széllit dltaldban, mi pedig segitiink megtaldlni a tevé- www.iveco.hu
kenységéhez legjobban ill6, idedlis haszongépjarmiivet. Mert az Iveco
a nagykategoria tapasztalatat felhaszndlva alakitja kishaszongépjarmd-
veinek konstrukcidit is. igy biztosan megtaldlja a megfelelt, legyen szé
barmilyen szallitandé méretrdl vagy szillitasi feladatrol.

On mindig a megfelelé szallitéeszkozt valasztja?
Ha dagy érzi, hogy nem, akkor keressen fel benniinket.

Markakereskedések: ETS KFT., 2051 BIATORBAGY, Buda Park, Paul Hartmann u,, Tel: 06-23-501-930 - LEVANTEX KFT., 1044 BUDAPEST, lpari park u. 1., 06-1-435-3000 - SZALAY AUTOHAZ KFT., 6000
KECSKEMET, Katonatelep, 441-es féit, Tel: 06-76-505-600 « BESSO RT., 7634 PECS, Pellérdi it 48., Tel: 06-72-257-500 « TRUCK SAVARIA KFT., 9700 SZOMBATHELY, Sarvar u. 56., Tel: 06-94-522-070
Ertékesitési pontok: TRUCK SAVARIA DEBRECEN KFT., 4030 DEBRECEMN, Ozman u. 3., Tel.: 06-52-472-460 « KIPPER-CARGO KFT., 4002 DEBRECEN, Balmazujvarosi at 10, Tel.: 06-52-535-188
« UNICAR KFT., 3300 EGER., Kiilsé sor it 8., Tel.: 06-36-512-015 « TRUCK ARABONA KFT., 9027 GYOR, Fehérvéri at 80, Tel.: 06-96-425-122 = HILCZ & FIA KFT., 7122 KAKASD, Kossuth u. 8/0,
Tel.: 06-74-431-908 « KAPOS |Gy] RT., 7400 !(..APOS\L&R1 Firedi Gt 180., Tel.: 06-82-506-166 *+ TRUCK ITALIA KFT., 3526 MISKOLC, Szentpéteri kapu 78/B, Tel: 06-46-413-105 » ETS KFT.
SZEKESFEHEIRVAR, 8000 SZEKESFEHERVAR, Seregélyesi ut 116., Tel.: 06-22-512-040 « ETS KFT. SZOLNOK, 5000 SZOLNOK, 32 fédt, 59. km, Tel.: 06-56-510-340 = LEVANTEX TATABANYA
2800 TATABANYA, Gydri at 43, Tel.: 06 -34-512-450



