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METRANS =

* Semleges ,all in service” egy kézben és egy ar-
ban
* Vasut
* Kdzut - sajat kézuti szallitmanyozasi halé-
2at
* T1 vamgarancia - sajat terminalok és fuva-
rozasok sajat tranzit vamkezelése
¢ Terminal és depé
® METRANS PRAHA
® METRANS ZLIN
®= METRANS DUNAJSKA STREDA

« Ugyndkségi iroda Hamburgban, Bremerhaven-
ben, Budapesten, Koperben

* Sajat vonat dsszekottetés

* Hamburg-Praga és vissza
50 vonat hetente

Bremerhaven-Praga és vissza
10 vonat hetente

Praga-Zlin és vissza
14 vonat hetente

Praga-Dunajska Streda és vissza
12 vonat hetente

Hamburg-Dunajska Streda
3 vonat hetente

**JJDONSAG** Budapest-Koper és vissza
4 vonat hetente

« METRANS a.s. Praha, Podleska 926,
104 00 Praha 10

* METRANS (Moravia), a.s., 763 11 Lipa

* METRANS (Danubia), a.s. Drevarska 3,
929 01 Dunajska Streda

* METRANS Danubia Kit.,
Munkacsy u. 14,,
9021 Gyér

e METRANS Deutschland
GmbH, Burchardkai,
21129 Hamburg

Kapcsolat:
KISS Péter

E-mail:
pkiss@metrans.sk

Telefon:
+421 905 333 004




- Horvath Zsolt Csaba

[

Ajanlom figyelmikbe:

www.integratorforum.hu
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Osztrak érdemrend Siklos Csabanak
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Az Osztrak Koztarsasag szolgalataért, a koz-
lekedéspolitika terén szerzett érdemeiért
Heinz Fischer, Ausztria allamelnoke Siklés
Csaba egykori kozlekedési miniszternek, a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasit Rt. vezérigaz-
gatojanak az Osztrak Koztarsasiag Nagy
Arany Erdemrendjét adomanyozta. A Kitiinte-
tést marcius 14-én Sopronban iinnepélyes ke-
retek kozott Mag. Helmut Kukacka kozleke-
dési dllamtitkar adta at.

,,Siklos Csaba, mint meggy6zddéses magyar, mind a

gazdasdgi, mind a kozlekedéspolitikai munka terén elG-
nyos kapcsolatokat teremtett Ausztridval, folyamatosan

..--.""'—.—.

épitette le a kordbban kolcsondsen emelt sorompokat, és
allitott nemzetkozi valtokat a partneri egyiittmikodés
szamdra.” — hangsilyozta méltatd6 beszédében Helmut
Kukacka, a kitiintetés atadasakor. ,,A hosszu évek alatt
Siklés Csaba, mint orszaggytlési képviselS, mint kozle-
kedési miniszter és, mint a GySEV vezérigazgatdja, min-
dig értett ahhoz, hogy higgadt targyaldpartnerként 1épjen
fel, és garantdlja a megbeszélések pozitiv, mindenki 4ltal
elfogadott 1égkorét.”

Sikloés Csaba 1970 ota tevékenykedik a GySEV Rt.-
nél. A magyarorszagi politikai fordulatot kovetGen, 1990-
tél 1993-ig, az elsé demokratikusan vélasztott kormany
kozlekedési minisztere volt, és ez id§ alatt dontd befo-
lyast gyakorolt Magyarorszag kozlekedéspolitikdjanak
alakitdsdra.

MAGYAR. .
SZALLTMANYOZO! ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatdja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.

Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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E-mail: office@raabersped.at E-mail: raaber@raabersped.hu
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Masped Csoport
Kautz Istvan kitiintetése

Mircius 15-e alkalmabdl, Magyar Gazdasagért Dijat adomanyozott a
gazdasagi és kozlekedési miniszter Kautz Istvannak, a Masped Csoport
elnok-vezérigazgatdjanak, a szallitmanyozé szovetség elndkének. A ki-
tiintetést Kautz Istvan a magyar széllitmanyozok és logisztikai szolgal-
tatok reprezentdns képviselGjeként végzett szakmai és érdekképvisele-
ti munkdjdnak elismeréséiil kapta €s a Magyar Kereskedelmi €s Iparka-
mara madrcius 13-i Gazdasdgi Evnyitd féruma keretében vette at
Gyurcsdny Ferenc miniszterelnoktdl és Koka Jdnos minisztertSl.

Hungarocargo

Erni Janos visszavonul

A magyar szallitmdnyozas egyik ismert személyisége, Erni Jdnos ju-
nius 30-aval visszavonul. A Hungarocargo tigyvezetd igazgatdja tizen-
ot éve dolgozik ebben a tisztségben. A Masped és a Raabersped voltak

Py

palyafutdsanak el6z8 dllomasai. Utddja, Molndr Gdbor lesz.

Startol
a HungaRo Express

A Rotterdami Kikotd, a német Stinnes és a tagval-
lalata, a Railog GmbH. kozos szervezésében,
HungaRo Express néven rendszeres kozvetlen
vastti irdnyvonat iizemel marcius 23-4t6l, Ma-
gyarorszag és Hollandia kozott. A HungaRo
Express 1j, korszerd kozvetlen vasiti kapcsolat,
amely konvenciondlis és konténeres aruk kedvezd
tovabbitdsat segitheti el Rotterdam és Sopron, il-
letve Gydr iranyaban.

Négyen palyaznak
a szabadkikotdre

Négy ajdnlat érkezett az Allami Privatizdci6s és
Vagyonkezel6 (APV) ZRt. Budapesti Szabad-
kikotd Logisztikai (BSZL) Rt. 99 szdzalékos rész-
vénycsomagjara kKiirt, nyilvanos, egyfordulds pa-
lydzatdra. Az ajdnlatok értékelése folyamatban
van — tudta meg a Figyel6Net az APV kommuni-
kéacids igazgatdsagatdl. Az APV a megajanlott vé-
telar nagysdga, a BSZL mikodtetésére vonatkozé
tizleti stratégia, és a kikotd fejlesztését célzo be-
ruhdzasok nagysdgira vonatkozé — garancidkkal
és szerzGdéses szankcidval is aldtdmasztott — ko-
telezettségvallalds alapjan értékeli az ajanlatokat.

Alba-Z6chling
Az ,Ev vallalkoz6ja”

e y
e ¥

“%%

A Fejér Megyei Kereskedelmi és Iparkamara elis-
merésében részesiilt az Alba-Zdchling Kft. tigy-
vezetd igazgatdja. Cserta Jdnos az ,,Ev villalko-
z6ja” dijat vehette 4t a kamara tinnepségén. A pa-
lyafutdsat 1968-ban az AKOV-nél kezd§ szakem-
ber 1990 6ta 4ll cége élén.

NaviGATOR
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Baross Gabor-dij
Elismerés foszerkesztonknek

Fotd: Bohm Katalin

Nemzeti tinnepiink alkalmabdl magas kitiin-
tetésben részesiilt fészerkesztonk. Kiss Pdl, a
Magyar Kozlekedési Kiad6 igazgat6-fészer-
kesztGje marcius 15-e alkalmdbol Baross Gé-
bor-dijat kapott. A kitiintetést kiadonk veze-
t6je Koka Jdanos gazdasagi és kozlekedési mi-
nisztertSl vette 4t a minisztériumi tinnepsé-
gen. Az elismerést Kiss Pél a 30 éves djsag-
iréi jubileuma alkalmabdl, valamint a korsze-
rii magyar kozlekedési ujsagirds megteremté-
se érdekében végzett kimagasld tevékenysé-
géért vehette 4t. Kiss Pdl az elsd tjsagiro, aki
Baross Gébor-dijban részesiilt. Mint ismere-
tes, Baross Gabor-dij a kozlekedés érdekében
végzett kimagasld, példamutaté tevékenység,
illetve €letm( elismeréséért adomédnyozhato.

Kiss Pal Bacsalmdson sziiletett 1950-ben,
és 1976 6ta djsagird. Palyafutdsa a Légikoz-
lekedés szerkesztGségében kezdddott, ahol
volt palyakezdS, munkatérs és felelGs szer-
kesztd. A Navigatornak 1994 6ta, a Magyar
Kozlekedésnek 1999 ota fGszerkesztGje és
ugyancsak hét éve kiadonk vezetGje, egyben
2004 6ta tulajdonosa is.

NaviGATOR




CIMLAPSZTORI

Raktiravaté-iinnepség Kecskeméten

Bertrans az élvonalban

Unnepélyes raktaravato szinhelye volt a kecskeméti Bertrans-
csoport logisztikai kozpontja. A felavatott 8500 négyzetmé-
teres raktarral a cég jelenleg mar tobb mint 20 ezer négyzet-
méteres tarolo raktarkapacitassal rendelkezik. Rézsa Pal tu-
lajdonos-vezérigazgatonak ezen az iinnepségen adtak at a
Navigator Ev embere kitiintetését, amelyet kilencedszer itélt
oda kiadonk folyéirata.

A 100 szazalékban magyar tulajdond
Bertrans Rt. a térség legnagyobb,
komplex logisztikai szolgéltatéja.
Vamudvara orszagos tekintetben is je-
lentds, tavaly oktdébertSl az dj torok
gydjtjaratok vamkezelésének kdszon-
hetSen forgalma még tovabb emelke-
dett. A 24 6rds nyitva tartdssal nem
csak az tligyfelek elégedettségét vivtak
ki, de hozzdjarulnak ahhoz is, hogy
Magyarorszag logisztikai kozpontta
véljon Eurépa ezen régidjaban.

A villalkozas az djsdgnyomd papi-
rok kereskedelmében is tobb mint egy
évtizedes multra tekint vissza, mdra a
magyar Ujsdgnyomodpapir-piac jelentds
tényezgjévé valt 15 szazalékos piaci
részesedésével, évi 18 000 tonnés for-
galommal.

A kozel egymilliard forintb6l meg-
valdésult beruhdzas két és fél hénap
alatt késziilt el — kordbbi nagy beruha-
zasukhoz hasonléan — a szintén kecs-
keméti székhelyd Ver-Bau Kft. kivite-
lezésében. Az 1j kapacitds révén ko-
rabbi és leend§ partnereiknek a mar
meglévs, 5000 négyzetméteres raktar-
kapacitdshoz hasonl6an minden igényt
kielégitS infrastrukturdlis lehet&sége-
ket (hdmérséklet-, para- és portarta-
lom-szabdlyozas), valamint az autépa-
lyat, illetve mas féutvonalakat és a vas-
uti kozlekedést tekintve is kivalé meg-
kozelithetGséget biztositanak.

A téarsasdg tervei kozott szerepel
2007-ben egy djabb, 6000 négyzetmé-
teres raktar épitése.

Az iinnepség els6 részében a vendé-
gek megtekintették az 4j raktart, majd
Rézsa Pal tulajdonos-vezérigazgatd
mondott iidvozlGbeszédet.

— Nagyon fontos szimunkra minden
partner — kezdte koszont6jét Rézsa Pal
—, hiszen az 6nok kozremiikodésével,
az onok igényeinek teljesitésére épiilt
fel kozel masfél évvel ezel6tt logiszti-
kai kozpontunk els§ iiteme. Eltelt egy
év és az igények biztositottak minket
arr6l, hogy létjogosultsagunk van, to-
vabb kell 1épniink. Megépitettiik a 2.
iitemet, a nagysdgarél annyit, hogy a
2004 decemberében eldszor atadott

NaviGATOR



CIMLAPSZTORI

Dr. Szécsi Gabor, Rozsa Pal és Horvath Zsolt Csaba

raktarunk 5000 négyzetméteres, a most felavatott pedig ko-
zel kétszerese, 8500 négyzetméteres. Eziiton is szeretném
megkdszonni mindenkinek, aki tevékenyen részt vett a beru-
hazasban. Bizom benne, hogy jelen pillanatban ezzel még
nincs vége. Mind Magyarorszag igényének, mind a kelet-eu-
ropai térség logisztikai fejlesztésének tekintetében — ugy
gondolom — fontos szerepet szdnnak nekiink, amennyiben a
jovoben is meg tudunk felelni a kovetelményeknek. Magam
és a kollégdim nevében biztosithatom 6ndket, hogy mindent
megtesziink ennek érdekében — hangsilyozta R6zsa Pal.

Ezt kdvetSen dr. Szécsi Gabor, Kecskemét polgarmestere
a Bertrans-cégcsoport eredményeit méltatta. Kiemelte a cég
kitartdsat, nyitottsdgat, az innovativ folyamatok irdnti érzé-
kenységét, folyamatos toretlen beruhdzdéi kedvét, egytittm-
kodési hajlamat, és nem utolsé sorban fogékonysdgit az
unié kihivdsaira, elvdrdsaira; egyszoval mindazt, amely el-
engedhetetlen egy villalkozds tartés sikeréhez, versenyké-
pességéhez.

NaviGiAToR

Végezetiil Horvdth Zsolt Csaba kozlekedési helyettes 4l-
lamtitkar szolt:

— A Bertrans eredményességében jelentds szerepet jat-
szott, hogy ki tudta hasznalni folyamatosan épiil6 M5-6s au-
topalya kozelségét, és varhatéan tovdbb erdsiti majd piaci
poziciéjat a néhany éven beliil megvalésulé M8-as autopa-
lya megépiilésével. A cég logisztikai kozponti szerepének
koszonhetSen pedig Kecskemét a II. Eurdpa-terv részévé
valhat — mondta végezetiil az dllamtitkar.

A Bertrans-csoport vezetGjét, Rézsa Palt a kozelmultban
az ,,Ev embere” cimmel jutalmazta szakmai életitjanak elis-
meréséiil a Navigator szdllitmanyoz4si és logisztikai szakfo-
lyéirat. Az iinnepségen kiadonk igazgato-foszerkesztdje,
Kiss Padl méltatta Rézsa Palt. Mint mondta: ,,Kozép-Ma-
gyarorszdg szivében egyediildlld sikersztori a Bertrans 15
éve, a dij mélto helyre keriilt.”

A dijat Horvath Zsolt Csaba helyettes dllamtitkdr adta 4t
Rézsa Palnak. |




CIMLAPSZTORI

Roézsa Pal a Bertrans tulajdonos-vezérigazgatdja

Kecskeméti tettek és allomasok

Rozsa Pal nem a szavak, a tet-
tek embere. Talan ennek is ko-
szonhetd, hogy négy-ot év alatt
szinte ,,berobbant” a szakmai
élvonalba és Kecskeméttel bo-
viilt Magyarorszag logisztikai
térképe. A Bertrans Csoport
tulajdonos-vezérigazgatoja gy
érzi, 6 egyszertien csak élt a va-
ros adta lehetoséggel. Egy
Kecskemét melletti tanyan szii-
letett, a varosba jart iskolaba,
késobb dolgozni — a Petofi
Nyomdaba. Bar a Bertrans
1989-ben alakult, Rézsa Pal
csak 2000-ben bucsuzott a
nyomdatdl és lett cége o tulaj-
donosa és elsé szamii vezetGje a
ma mar hiarom tarsasag alkotta
csoportnak. Mélté helyre Kke-
riilt az Ev embere Navigator-
dij, hiszen az elmult évben ar-
bevételiik meghaladta a 4 milli-
ard forintot és csaknem szaz
embert foglalkoztatnak. Rak-
tarkozpontjuk alland6 bovitése
és fejlesztése piaci helyzetiik
megerdsitését szolgalja, bar a
dél-eurdpai gytijtoforgalom be-
inditasara is megtették mar az
elso 1épéseket, és torok partne-
rilk képviseltette is magat a
kecskeméti raktaravato-iinnep-
ségen.

Roézsa Pal

A latszat néha csal, hiszen Rdzsa Pdl tobbszor is megjegyzi,
amikor iroddjaban beszélgetiink, hogy: § nem a szavak embere.
Ennek ellenére rendszeresen szerepel a lapokban és egyike
azoknak a cégvezetSknek, akik a kommunikacidt, a sajtot iizlet-
politikdjuk részének tekintik. Nem is lehet ez mashogy, hiszen
Rézsa Pal évekig dolgozott a kecskeméti Pet6fi Nyomdaban.
Iroddjdban, a Bertrans Kozpont valamennyi asztaldn ma is ott
latjuk a megyei lapot, a PetSfi Népét, a Vildggazdasagot, a
szomszéd Szilady Nyomda termékeit.

— A legtobbet, emberileg és szakmailag is, Sebesvdri LdszIo-

nak koszonhetek és alapfilozofidjat is atvettem: csak eldre, min-
dig djat, oldjuk meg — mondja Rézsa Pal, amikor nyomdai éve-
ir6l kérdezziik. Elete legjobb dontésének tartja, hogy elsd mun-
kahelye, a D6zsa TermelGszovetkezet utan a Pet6fi Nyomdahoz
szerz&dott. Sebesvdri Laszl6 vezérigazgato irdnyitdsdval, az or-
szag egyik legjobb nyomddjaként szamon tartott vallalat forgal-
ma évrgl-évre nétt.

— Minden nap tobbet és tobbet kellett nydjtani, Uj partnerek-
nek kellett megfelelni, az elérhet§ legmagasabb szinvonalon.
Az iigyfél volt az isten, ha kivanta, egy nap alatt legyartottuk,
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CIMLAPSZTORI

A Bertrans kecskeméti logisztikai kozpontja

amit kért és elvittiik neki. Ott és akkor ivodott belém orokre: a
megrendeld diktdl, és a jo szallité az, aki teljes korden szolgal-
tat, azt, amit kér, ugy, ahogy szeretné.

Nem véletlen, hogy a Bertrans Csoport alapjat képezd kft. az
els6 id6kben féleg fuvarszervezéssel és ujsagpapir-kereskede-
lemmel foglalkozott. Ez azéta is meghatarozo profiljuk, az Axel
Springer Kiadé jévoltdbdl, amely Kecskeméten épitette fel koz-
ponti nyomdédjat, a Szilady Nyomdat.

A vamos nélkiili vimkezelés hozta meg az elsé szakmai si-
kert a Bertransnak. R6zsa Pal és munkatdrsai ebben az esetben
is éltek a lehetGséggel, jobban mondva, a jogi lehet&séggel.
Elektronikus érkeztetést €s inditdst bonyolitottak, éjjel-nappal a
hét sszes napjan és kezességet is vallaltak. Bar ebben bizonyos
Ovatossdg jellemezte Sket, f6leg, ha meglattdk, hogy: mennyi
zoldséges var vamkezelésre!

A vamsztorit kovette a raktdrépitési program. Az 6ndllo lo-
gisztikai kozpont gondolata mar évek oOta foglalkoztatta a
Bertrans vezetdit, de visszafogta Gket a megvaldsitisban, hogy
Kecskemét nem szerepelt az orszagos logisztikai kdzpontok lis-
tdjan. Rozsa Pél viszont igy gondolta, hogy a varos tobb pont-
jan bérelt raktar helyett véllalja a sajét logisztikai kdzpontjanak
felépitését. Targyalt a vdros, a minisztérium vezetSivel, s ha
nem is els@ szora, de sikeriilt veliik megdllapodnia. A véros ipa-
ri parkjaban vasarolt meg egy kilenchektdros teriiletet, azzal a
feltétellel, hogy 2007-ig koteles ott a 800 millié — 1 millidrdos
beruhdz4st megvaldsitani. Ehhez képest, 2004 végén elkésziilt
az elsd, 2005 végén pedig a masodik titem. Két év alatt kétmil-
lidardos befektetés. Kecskemét a Bertrans jovoltdbdl az unids
csatlakozds kétéves évforduldjat igy fogadhatja, hogy Magyar-
orszag logisztikai halézatdnak regiondlis kbzpontja.

A vamkezelés a komplex logisztikai szolgdltatds alapja.
Ezért a Bertrans felvasdrolta és a cégcsoport tagjava avatta az
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ugyancsak kecskeméti Vamudvar Kft.-ét, amely jelenleg a ko-
z€p-magyarorszagi régié egyetlen vamszolgalati helye (ugyan-
csak 24 6rds nyitva tartdssal, munka- és iinnepnapokon is).

Halkan és szerényen jegyzi meg Rézsa Pal, hogy unids csat-
lakozds utdn — amikor a szakma cégei szinte elveszették vambe-
vételiiket — az § vamforgalmuk fele megmaradt. S6t, esélyiik
van a bdviilésre is.

— Volt egy elképzelésiink. Jol mértiik fel a helyzetet, s ennek
megfelelGen dontottiink és dolgozunk — 6sszegzi az eddigi dllo-
madsokat Rézsa Pal. A 48 éves tulajdonos-vezérigazgaté biiszke
arra, hogy a dél-alfoldi régidban a Bertrans hozta 1étre az els§
miikodd logisztikai kozpontot. Ugy gondolja, hogy az aut6pa-
lya-épités, esetiikben az M5-0s, tovabb novelheti fejlédési esé-
lyeiket és éppen ezért, nem tartja elképzelhetetlennek, hogy egy
vildghalézathoz csatlakoznak. Ezt szolgaljak idei terveik.

Rézsa Pél boldog, elégedett ember. Az egykori tanyasi kisdi-
ak sohasem gondolta, hogy az ezredforduldn ismert szakember,
elismert véllalkozé lesz. Sziilei a varosfoldi tsz-ben dolgoztak,
6 3 kilométerre jart iskoldba, s ez a tdvolsag csak nétt, amikor
kecskeméti bejar lett. Eletét fiatalkoratdl a foci hatdrozta meg
—olvashatjuk a r6la megjelent cikkekben. Hiisz évig volt igazolt
labdarigé a KSC-ben és meghatdrozé volt életében, hiszen: ah-
hoz, hogy minden feladatat el tudja latni, sokkal kordbban kel-
let kelnie, mint tarsainak, s még akkor is edzésre jart, amikor a
tobbiek mar a buliba indultak. Ma mar nem focizik, de rendsze-
resen sportol. Nydron — a tengerpart helyett — a hegyeket jarja,
télen pedig siel.

A Bertrans sikertorténete egy jelentGs fejezet a szakma torté-
netében. Rézsa Pal meggydzidéssel vallja, hogy munkatarsai
jelentik a garancidt arra, hogy allécsillagga véljon csoportjuk az
elkovetkezendd években. Bertrans a hirds varos djabb hires-
sége.

|
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Uj fejezet a Dunaferr Portolan Kft. életében

Vezetovaltas,

Az anyacég Dunaferr ZRt.
tulajdonosvaltasat kovetoen
atalakult a Portolan Szallit-
manyozasi Kft. élete is.
Elobb egy hajéskapitanybol
lett szerb iizletember, Vaso
Janisic keriilt az élére a mult
év decemberében, aki egyben
a Dunaferr ZRt. logisztikai
igazgatoja is maradt. Hetek-
kel késobb a maganszemé-
lyekbdl allé, kisebbségi tulaj-
donos Plimsoll Kft. kivalt a
Portolanbdl, és a tovabbiak-
ban onallé tevékenységet
folytat az agrariizletagbhan.
Dr. Kopp Mikléssal, a Por-
tolan Kft. idén februar else-
jén Kkinevezett kereskedelmi
igazgatojaval az ez évi ter-
vekrol beszélgettiink.

— Amennyire a tavalyi év mérlegé-
nek zarasakor, kozvetleniil annak elfo-
gaddsa el6tt latszik, bevételi és nyere-
ségoldalon nem til sikeres az elmuilt
esztend§ a Portolan Kft. életében. Ez
nem azt jelenti, hogy a munkatarsaink
nem dolgoztak elég jol, hanem azt,
hogy olyan viszonyokat oOrokoltiink,
amelyek rendbetétele id6t és faradsa-
got igényel, igy azok eredménye csak a
késébbiekben mutatkozik meg. Forgal-
mi szempontbdl — a tulajdonosvaltas-
bél fakadé atmeneti zokkendk mellett
— Osszességében nem teljesitett rosszul
a cég. Az idei évre a szokdsokhoz hi-
ven négy-6tmillié tonna dru fuvaroza-
sat irdnyoztuk el mind szdrazfoldi
(vasiti, kozuti) és vizi (folyami, tenge-
ri) dton.

— A tovabbiakban a Plimsoll Kft. vi-
szi az agrdriigyeket, a Portolané pedig
az ipari iizletdg maradt?

— Az tizletrészek jogi szétvalasztasa,
a vagyonmegosztds egyaltaldn nem je-
lentik azt, hogy elvitték a forgalmat is.
A Portolan semmilyen iizletr6l nem
mondott le a javukra. A tervek szerint a
tarsasdg feladata elsdsorban a Dunaferr
ZRt. szallitmanyozésa lesz, teljes kort
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tervek, novekedés

A dunatjvarosi kikoto

igynokségi-lebonyolitéi szolgiltatds
formdjaban. Ez annyit tesz, hogy min-
den, a gyarkapun kiviil es§ forgalom a
mi hatdskoriinkbe tartozik, legyen sz6
belfoldi vagy kiilfoldi szallitasrol. A
cégcsoport értékesitd csapata altal
szervezett lizletek kezelésére tehdt a
Portolan nytjt szallitdsi megolddsokat.
Rdaddasul varhatéan bdviilni is fog a te-
vékenységilink a kordbbi évekhez ké-
pest: valészintleg olyan munkdkat is a
Portolan 14t el az anyacég részére,
amelyeket eldz6leg mds végzett el.

— Milyen teriileteken szamitanak no-
vekedésre?

— A dunadjvdrosi gyar termelésének
bdviilésével, az alapanyag-beszallita-
sok révén komoly fejlédést varunk a
vasuti tizletdgban. Ez elsdsorban a ke-
leti importra (ukrdn és orosz vasércre)
vonatkozik, de tovabbra is terveziink
cseh és lengyel szén- és koksz behoza-
talt, valamint kiilonb6z§ arukat Rotter-
dam és Rijeka feldl is. Ehhez kapcsol6-
ddéan nyilvdnvaldan a késztermékek ex-
portszallitdsai is gyarapodnak majd,
féként vasuton €s kozaton, északi ren-
deltetési irdnyban pedig a Dundan.

A Dunaferr kiszolgdldsa mellett,
szabad kapacitdsaink kiaknazdsa vé-

gett lehetdségilink van kiils§ megbiza-
sok teljesitésére is. Ezek tekintetében
nem zarkézunk el semmilyen megke-
resést6l — akdr a gabonapiac részérdl,
akdr mashonnan —, amelyek az elkép-
zelések szerint az tzleteink tizenot-
hisz szdzalékat teszik majd ki.

— Milyen szolgdltatdsokkal kivdnnak
versenyképesek maradni a hazai pia-
con?

— A vasiti forgalmunkban jelentds
elény, hogy a tobbi piaci résztvevéhoz
képest naprakészebb médon tudjuk ko-
vetni az aruk mozgdsat. Ez annak az éj-
jel-nappal rendelkezésre 4ll6 informa-
cids szolgdlatnak koszonhetS, amely-
nek eredetileg a gydr mikodésében, a
készletezési nyilvantartds folyamata-
ban van szerepe.

Egyébirant a Portolan kereskedelmi
politikdja arrél sz6l, hogy nem kiva-
nunk a kdros arversenyben részt venni,
sokkal inkdbb hisziink a jol bejaratott
szakteriiletek tovédbbfejlesztésében.
Tény, hogy a Dunaferr, mint hét-
térorszag kell§ biztonsagot nyujt sza-
munkra, és igy nem is kényszeriiliink
arharcba bocsatkozni vadonatyj iizle-
tek reményében.

Varga Violetta




SZALLITMANYOZAS

Zafir és Krist6f és Tarsai Ugyvédi Iroda

Jogos kérdések a szallitmanyozasrol

A nemzetkozi fuvarozisnak és szillitmanyozasnak mar a
rendszervaltas elott is viszonylag kevés jogi szakértdje volt. A
helyzet azbta sem valtozott. A kevés koziil az egyik a Zafir és
Kristof és Tarsai ligyvédi iroda, amelynek névadé alapitéival
beszélgettiink arrol, milyen jogi kornyezet veszi ma koriil a
szallitmanyozokat és fuvarozokat, illetve altalaban milyen jo-
gi képviseletre szamithatnak vitas iigyeikben.

A Zafir és Kristof és Tarsai Ugyvédi
Irodat 1989-ben — az orszdg egykori
legnagyobb és egyes iigyletek esetében
monopolhelyzetben 1év§ szallitmanyo-
zasi véllalata mellett alakult jogtana-
csosi munkakozosség alapjain — hozta
1étre dr. Zafir Jdnos és dr. Kristof Tibor.
A két tigyvéd tobb mint 20 éve dolgo-
zik egyiitt, ami abbdl is kideriilhetett,
hogy beszélgetésiink sordn tobbnyire
azonos véleményt fogalmaztak meg,
kivételt inkdbb csak sajat iroddjuk ut-
nak induldsdnak egy mozzanata jelen-
tett. Arra kérdésre ugyanis, hogy meg-
alakuldsukkor meg kellett-e dolgozni-
uk az ligyfelek megszerzésért, kiilon-
bozGképpen emlékeznek. Kristéf Tibor
szerint — szakmai ismertség ide vagy
oda — az iigyfélkor kialakitasa kemény
munkat igényelt. Zafir Janos szerint
azonban ennél kedvez8bb helyzetben
voltak, hiszen kordbbi munkahelyiik
révén, amely a tengerentili szallitma-
nyozds teriiletén monopolhelyzetben
volt, komoly szakmai elényre tettek
szert, és ezzel az iigyfeleik is tisztaban
voltak.

A rendszervaltds a szakjogdszi terii-
leten is mélyrehat6 valtozast hozott. A
nemzetkozi kereskedelemben és szdl-
litmdnyozasban kordbban monopol-
helyzetben 1év§ allami vallalatok nem
csak kiilkereskedelmi, de kiilkereske-
delmi jogi tuddskdzpontnak is szdmi-
tottak, amelyek a valtozdssal szétestek.
A helyiikre 1épS hazai, vagy kiilfoldi
tulajdonu széllitmanyozé és fuvarozé
cégek, a nemzetkozi porondra 6nalléan
kilépS termelSvallalatok nem mindig
rendelkeztek a tevékenységiiket haté-
konyan tdmogatni tudd, megfeleld is-
meretekkel rendelkezd jogi szakembe-
rekkel. A piac sokszereplGssé valdsat
nem kovette a hozzaértd jogi szakem-
berek 1étszdménak novekedése.

Emellett még két 1ényeges valtozast
is hozott ez az idGszak — jegyezte meg
Zafir Janos és Kristof Tibor. Az egyik a
kiilkereskedelmi iigyletek jellegében

tortént: mig kordbban magas volt a ten-
geren tuli kiildemények szama, jellem-
z6ek voltak a hajobérleti szerzddések,
addig mara ezek jéforman elttintek. Ma
az 4rukat mdr inkdbb az egyes konti-
nensek kiilonboz§ eloszté kdzpontjai-
ban vasaroljak, vagy gyakran maga az
elad6 gondoskodik arrdl, hogy eljusson
a kiildemény a vasarléhoz. Az 4talaku-
l4s az exportot is érintette. Mig kordb-
ban — példaként — Kecskemétrdl kellett
megszervezni egy 4aru eljuttatdsat
Ohioba, addig ma ez csak Rotterdamig
vagy Hamburgig ,tart”, onnan, vagy
akdr az induldsi pontbdl is a vev§ szer-
vezi meg a fuvart. A multi- és transzna-
ciondlis vallalatok térhdditdsa is 4tala-
kitotta a piacot, hiszen jelentds poten-
cidljuk miatt gyakran jobb feltételekkel
kapnak fuvart. Osszességében azt lehet
mondani, hogy az dgynevezett hosszi
paritasokrdl rovid paritdsokra tért at a
magyar gazdasdg. Ezzel a jogi problé-
mak is megvaltoztak. ,,Két évtizeddel
ezelStt nem volt ritka, hogy egyszerre
10-15 tengerhaj6zési jogi tiggyel fog-
lalkoztunk, ma elvétve jelentkeznek
ilyen esetek” — jegyezte meg Zafir
Janos.

Ugyancsak Iényeges vdiltozds a
KGST-n beliili nemzetko6zi vasuti aru-
fuvarozasrol sz619, az érintett orszagok
allamvasutjai altal kotott multilateralis
megdllapodds (SzMGSz) felmonddsa
volt. Jelenleg ezt a teriiletet a COTIF
(Eurépai Vasuti Fuvarozdsi Egyez-
mény) szabédlyozza. Tovdabbd megjelent
az Uj Vasiti Arufuvarozdsi Szabalyzat
(VASz). A kozuti és 1égi szallitas, illet-
ve druszallitds esetében ilyen 1éptékd
vdltozds nem tortént.

Osszességében az ligyek jellege nem
véltozott, legfeljebb egyes tipusokbol
lett tobb vagy kevesebb. A rendszerval-
tas utdni nyitassal beindult a privatiza-
ci6 és a kiilfoldi cégek betelepiilése,
aminek koszonhetSen iroddnk szdmos
megbizdst, majd dlland6 ligyfelet
nyert. Kiterjedt nemzetkozi jogi-szak-

mai kapcsolataink révén pedig mind
gyakrabban segitjiik megbizdinkat kiil-
foldi cégalapitdsaikban vagy akar peres
tigyeikben — mondta Krist6f Tibor, aki
megjegyezte: iligyfélkoriiket leginkabb
széllitméanyozok, illetve azok megbizoi
alkotjak, de fuvarozé megbizdjuk is
akad szép szdmmal. A két szakjogdsz
szerint ezek a teriiletek amuigy sem va-
laszthatok el egymadstol, hiszen a szdl-
litmédnyozds gyakorlatilag a fuvarozas
szervezését jelenti, igy egy-egy iigy
elemzésénél a fuvarozas koriilményei-
vel, kérdéseivel is foglalkozni kell.
Ugyanakkor, egy nemzetkozi szallit-
manyozdsi jogdsznak nem csak a fu-
varjoghoz kell értenie, de ismernie kell
a nemzetkozi adasvétel, pénziigyi jog,
biztositdsi jog szabdlyait, jaratosnak
kell lennie a nemzetkdzi maganjogban,
és tjabban az EU jogdban is.

Azzal a kérdésiinkkel kapcsolatban,
hogy a szallitmanyozasi szakmaban — a
jogvitdk szamdnak esetleges noveke-
désébdl itélve — a mordl az elmdlt évti-
zedek alatt romlott-e, Zafir Janos és
Kristéf Tibor elmondta: erre akar igen-
nel is lehetne valaszolni, azonbap en-
nek megitélése rendkiviil nehéz. Allds-
pontjuk szerint nem lehet tudni, hogy
egyes ligyek redlis okok mentén indul-
nak-e meg, vagy a jogi képvisel§ nem
rendelkezik elégséges szakismerettel,
vagy szakmai becsiilettel ahhoz, hogy
helyesen {télje meg, érdemes-e belefut-
ni egy perbe. Egyes esetekben persze a
jogi képvisel6k a megbizo eltokélt pe-
res szandéka miatt nem tehetnek mast,
még akkor sem, ha el6re latjak a nega-
tiv kimenetelt. Mindenesetre azt nyu-
godtan 4llithatjuk, hogy szdmos olyan
iggyel taldlkozunk, amelyben nem
kellene eljutni az esetenként hosszu és
rendkiviil koltséges perekig — tette
hozz4 Zafir Janos, aki szerint ugyan-
csak gondot okoz, hogy a rendszerval-
t4s utdni idGszakban kikopott az a biréi
kor, amely szakértSje volt a szallitma-
nyozasi és fuvarozdsi tigyeknek. Ko-
rdbban a F@vdrosi Birdsdgon kiilon
szakcsoport miikodott ezen a teriileten
5-6 jol felkésziilt biréval. Ma ilyen
nem létezik, és az sem val6szind, hogy
a kozeljovében megoldédik az utan-
potlas, ez pedig negativ hatdssal lehet a
szallitmdnyozasi és fuvarozdsi jogvi-
tdkban sziiletett {téletek szakmai szin-
vonaldra. Sokkal jobb helyzetben le-
hetnek azok a vitas felek, akik valasz-
tottbirésdg mellett teszik le a voksukat,

NaviGATOR



és persze az sem hatrany, ha a megbi-
z6k akdr hosszu tavu szerz6dés kereté-
ben akdr egyedi esetekben szakjogdsz-
hoz fordulnak, ahogy ez Nyugat-Eur6-
paban vagy Eszak-Amerikdban telje-
sen természetes. Itthon ez sajnos nem
gyakorlat, mivel kevés a szakjogdsz, a
megbizok pedig sok esetben inkdbb
iigyvédi dij mértéke, mintsem a késb-
bi haszon, példdul egy vita szdmukra
varhatéan kedvez§ kimenetele alapjdn
dontenek — jegyezte meg Zafir Janos.
A nyugati mintdra példaként emlitette
azt a brit, kizar6lag hajézasi tigyekre
szakosodott ligyvédi irodat, ahol vala-
mennyi ligyvéd hajéskapitanyi vizsga-
val rendelkezik, illetve egy New York-i
1égi jogi tligyekre specializdlédott iro-
dat, amelynek tigyvédei repiil6gép-ve-
zet6i szakszolgélati engedély birtoko-
sai. Ezek az iroddk sajat szakteriilet-
iikon nagy biztonsdggal jarnak el,
azonban véletleniil sem vallalnak el
véaloperes tligyeket...

Mi magunk egyértelmiien a special-
izaci6, a szakosodds hivei vagyunk,
mondtdk az iroda vezetSi. Nem hi-
sziink abban, hogy egy iigyvéd minden
jogi kérdéshez érthet, pontosabban,
hogy minden jogteriileten egyformén
kivalé lehet. Ahogyan az orvosokndl, a
baleseti sebész sem végez szivmiitétet,
és forditva — pedig orvos, s6t sebész
mindkett§ — Ggy a jogi palydn sem tart-
juk indokoltnak, hogy valaki a biintets-
joggal, a szerzGi joggal és a nemzetko-
zi szallitmanyozasi joggal is foglalkoz-
zon egyidejtileg. Mi kiilkereskedelmi
szakjogdszok vagyunk, ehhez értiink,
kedvenc teriiletiink pedig, a nemzetko-
zi széllitmanyozdsi-, fuvarozdsi- és
biztositdsi jog. Ezért nem vallalunk
biintetGjogi, vagy csalddjogi tigyeket —
fogalmazott Zafir Janos.

Attol fiiggetleniil, hogy idehaza sza-
mos koriilmény — igy példdul a joga-
szok mennyiségi tilképzése — az ided-
lis gyakorlat magyarorszagi meghono-
soddsa ellen szdl, bizunk benne, hogy
el6bb vagy utébb javulni fog ez a hely-
zet. Mi a magunk részér6l mindent
megtesziink, hogy sajat iroddnkban
dolgozé tigyvédjeloltek olyan szakem-
berekké vdljanak, akik pélyafutdasuk
sordn biztosan mozognak a szllitma-
nyozdsi és fuvarozdsi iigyek teriiletén.

Emellett jot tenne a szakmanak, ha
egységes eurdpai szdllitmanyozasi fel-
tételek sziiletnének, hogy a kontinen-
sen vagy legaldbb az unién beliil min-
den orszdgban ugyanazt értsiik az
amugy azonos tevékenységen — hivta
fel a figyelmet Zafir Janos arra, hogy
mig a fuvarozdst nemzetkozi egyezmé-
nyek atfogéan szabdlyozzdk, addig a
szallitmanyozas teriiletén ezek hia-
nyoznak.
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Dr. Zafir Janos

1949-ben sziiletett Budapesten. Az ELTE Allam- és Jogtudomanyi Karan
szerzett jogi diplomdt 1975-ben. Kiilkereskedelmi vallalatnal, majd szallitma-
nyozasi véllalatnal dolgozott, 1978-t6] a legnagyobb magyar szallitmanyoza-
si villalat jogi osztdlydnak vezetGje. 1989-ben alapitja meg a Zafir €s Kristof
és Tarsai Ugyvédi Irodat, melynek alapitdsa 6ta vezetGje. Kiilkereskedelmi
szakjogdsz, szakteriilete a nemzetko6zi fuvarozds, szallitmanyozas és biztosi-
tds. A nemzetkozi fuvarozdsi jog tekintetében tobb konyv és cikk szerzdje.
Ennek a jogteriiletnek meghivott el6adéja Jogi Tovabbképzs Intézetben és ta-
nitott a Kiilkereskedelmi Féiskoldn is. Nyelvismerete angol és francia.
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Dr. Kristof Tibor

1955-ben sziiletett Budapesten. Az ELTE Allam- és Jogtudomdanyi Karan
1978-ban szerzett jogi diplomat. Ezt kdvetSen a nemzetkozi drufuvarozas €s
szallitmanyozds teriiletén mikodds vallalatoknal dolgozott. 1989 6ta alapitdja
és tagja a Zafir és Kristof és Tarsai Ugyvédi Irodanak. Szakteriilete a gazdasa-
gi jogi, tarsasdgi jogi ligyek, magyar és kiilfoldi cégek képviselete. Kiilkeres-
kedelmi szakjogaszi képesitéssel rendelkezik. Nyelvismerete angol és német.
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Gebriider Weiss:

Uj terminal Szlovénidban

A Gebriider Weiss az osztrak Stajerorszag-
ban a klasszikus szallitmanyozasra osszpon-
tosit, és stajer fuvarozoktol vasarol szallitasi
szolgaltatasokat. A hossza tavu iizleti kap-
csolatok elsobbséget élveznek naluk.

Stajerorszag és Szlovénia az €v eleje 6ta egymashoz tarto-
zik — legaldbbis a Gebriider-szervezetben, melyben mindket-
t6t Osszefogtak, valamint Dél-Burgenlandot a déli régiébol.
Erich Schafer, a Gebriider Weiss stdjerorszdgi kirendeltség-
vezetGjének hatdskorébe tartozik a szlovéniai piac is. Mind-
ekozben a Gebriider Weiss Ljubljandban 6ndll6 kirendeltsé-
get tart fenn, mely Graz felé tartozik jelentési kotelezettség-
gel. ,,Ezdltal kihaszndlhatjuk az egyiittm{ikodésbdl szarmazo
elényoket, és hasznos tandcsokkal lathatjuk el egymast”, vé-
li Schafer.

Ljubljandban még ez év kdzepén 4j szallitmanyozasi kdz-
pontot tervez létrehozni a Gebriider Weiss. Mintegy 10 ezer
négyzetméter teriileten kap majd helyet a 4 ezer négyzetmé-
ter fedett raktarteriilet max. 6000 palettdig terjed§ palettaka-
pacitdssal. A szlovéniai piacon a f§ irdnyvonalat a szallitma-
nyozds, az drurakodds és a raktarlogisztika jelenti. Az 4j 1é-
tesitmény nem lesz a Gebriider Weiss tulajdondban, hanem
elGszor a kovetkezd 5 évre bérbe veszi azt. ,,Az U4j 1étesitmé-
nyen keresztiil még jobban szeretnénk kiszolgdlni iigyfelein-
ket a szlovén piacon”, tdjékoztatta a ,,Verkehr” djsdgirdjat
Schafer.

Stajerorszdgban az elmult 5 év j6 eredményeket hozott a
cégnek. NGtt az darumennyiség, a hozam és a haszonkulcs. A
vezetdség szerint egyre fontosabb elmagyardzni az ligyfe-
leknek, hogy a meglévé fix koltségek nem tiinnek el teljesen
minden meglévS folyamatoptimalizdlds ellenére sem, és
ezért példaul nem nyelhetik le a fuvarozési szolgaltatok az
autépdlyadijakat vagy az egyre novekvd iizemanyagdrakat.

Masrészr6l az tigyfelek is készek arra, hogy megfizessék a
megfelel§ drat, ha a kivant teljesitmény all mogotte. A
Gebriider Weiss profiljaba nem illett az osztrak vastiti fuva-
roz6, az RCA (Rail Cargo Austria) dltal kinalt vasiti szalli-
tas. ,,Noha érdekelne benniinket a vasuti darabaru-szallitas,
az nem illeszkedik a 24 6rds, expressz aruteritési rendsze-
riinkbe”, foglalta 6ssze Schafer a 1ényeget. Ezért a fuvarozas
javarészt az orszdgutakon bonyolddik, mert ezzel biztositani
tudjak a futamid§-garanciat is.

A Gebriider Weiss Stijerorszdgban és Szlovénidban is
klasszikus szdllitmdnyozénak szdmit. Nincs sajat jarm-
parkjuk, s a szdllitdsi szolgaltatdsok 70%-at stdjer fuvaro-
z6ktdl vasaroljdk. A maradék 30%-ot kiilfoldi fuvarozocé-
gek teszik ki. A sajét flotta hidnya tobb rugalmassagot ered-
ményez a napi lizletek sordn. Hogy nincs flottdja, az a
Gebriider Weissnél inkdbb kivételt jelent, hiszen a legtobb
kirendeltség sajat tehergépkocsi-parkkal rendelkezik. Stdjer-
orszagban nagy hangsilyt fektetnek a fuvarozékkal fenntar-
tott hosszu tavd iizleti kapcsolatokra.

40-50 teherfuvarozét foglalkoztatnak folyamatosan, és
ezzel viszonylag biztos megbizdi koriik alakult ki. A cégnél
nagyon jol ismerik a fuvarozék gondjait. ,,Nagyon problé-
mas az anyagi helyzetiik”, ismeri el Schafer. Mindez azért,
mert az EU keleti bdvitése dltal megnétt a gazdasdgi kolt-
ségnyomds. A Kelet-Eurépdban vald letelepedés az egyik
tilélési stratégia a stdjer fuvarozok szamdra. Stdjerorszag-
ban mar 6nmagdban az arszinvonal is alacsony, s ehhez jon
még a foldrajzi hatrany a telephelyeket illetéen. Ez szemla-
tomast az egész gazdasdgot érinti, és kihat mind a koltségek-
re, mind a mindségre. A telephelyek foldrajzi hatranyait ki-
egyenlitend§ ,iigyfeleink szdmdra még jobb logisztikai
megoldasokat kell kindlnunk™ — latja at az Gsszefiiggéseket
Schafer. Ami a régi és j EU-tagdllamok kozotti koltségfej-
16dést illeti, a nyilvanvalé kiilonbséget lassan, 3-4 év alatt le-
het kiegyenliteni. Addig ki kell tartaniuk az ,,orszdgutak ka-
pitdnyainak”.

Kovacs Eszter
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Rekorderedmény a Kithne + Nagelnal

SZALLITMANYOZAS

A KN 1j célpontokat tiiz ki

A Kiihne + Nagel-csoport 2005-ben az el6z6
évhez képest 21,5%-kal, 8,95 milliard Euro-
val (14,049 svajci frankkal) novelte forgal-
mat. Az operativ eredmény (EBITA= Earn-
ings Before Interest, Taxes and Amortization
= kamatok, adozas és értékcsokkenési leiras
elotti eredmény) 19%-kal, 289,4 millio
Euroéra emelkedett, az ad6zas utdni nyereség
mintegy 30%-kal gyarapodott, 284,3 millio
Eurdt eredményezve. A kovetkezé 3-5 évre a
fejlesztés sulypontja a koziti forgalomra he-
lyezodik at, szamolt be a tervekrél Klaus-
Michael Kiihne, az igazgatétanacs elnoke.

A koziti forgalom volt az egyetlen teriilet a Kiihne +
Nagel szdmara, mely az EBIT szempontjabdl veszteséges-

nek szamitott. Amikor dtvették a Hiring logisztikai szolgdl-
tatét, a cégvagyon értékleirdsaval az EBIT minusz 9,24 mil-
li6 Euro koriil mozgott. A kdvetkez6 évre Klaus Herms ve-
zérigazgatd egy enyhén pozitiv arréssel szamol. Az elkovet-
kezendd években a Kiihne + Nagel nagy befektetéseket ter-
vez az eurdpai koziti forgalomban. ,,Eurépaban 5 koziiti for-
galmi hdlézat szdmadra jut elegend$ hely” — mondta Herms.
,.Mi is ott akarunk lenni.” Ennek keretében akviziciokat, fel-
vardsokat terveznek.

Egyértelmt javulas figyelhet§ meg a tobbi iizlettertile-

A KN szamokban

2005 Valtozas
az el6z6 évhez
képest
% -ban
forgalom 8954 +21,5
operativ nyereség (EBITA) 289.,4 +19
addzas eldtti nyereség 284.,3 +30

Tevékenységi korok szerinti forgalom:

koziti forgalom 1335 +31,9
tengeri fuvarozas 4780 +22.,7
1égi fuvarozas 1919 +15,7
kontrakt logisztika 847.,6 +13,9

Az adatok millio Euroban értenddk.

Forrds: Kiihne + Nagel.

NaviGATOR

AKi alaposan és jol atgondolta: Klaus-Michael Kiihne,
a Kiihne+Nagel igazgatétanacsanak elnoke

ten. A tengeri fuvarozdsban 19,4%-kal haladta meg az el6-
z3 évi volument a vallalat, s 6sszesen 1,91 millié TEU-val
rendelkezett. A piaci novekedést Herms kereken 9%-ra te-
szi. A tengeri fuvarozdsi tevékenységekbdl ad6dd nyere-
ség mintegy 155,1 milli6 Eurdra rdgott EBIT-alapon, és
ezzel 35%-kal meghaladta az el6z8 évi eredményeket. A
tengeri haj6zdsbol szarmazd forgalom 4,78 millidrd
Euréra kuszott fel.

A 1égi fuvarozasban a Kiihne + Nagel 9,4%-kal novelte
volumenét, a piaci novekedés pedig 3,2%-ot tett ki. Ez a no-
vekedés elsGsorban az dzsiai—csendes 6cedni térségben bo-
nyolitott iizleteknek koszonhetd, mikozben az Eszak-Ameri-
kaval fenntartott 1égi fuvarozds a gyengébb exportiigyletek
miatt dtlag alatti eredményeket hozott. 79,2 millié eurds
EBIT-tel a Kiihne + Nagel bdséges nyereséget konyvelhet el
a 1égi fuvarozasban.

A kontrakt logisztikdban, azaz a teljes kor( szolgaltatds-
ban a Kiihne + Nagel 14%-kal torndzta magasabbra magat,
847,6 millié Euro forgalomra, a hozam pedig 4%-ot tett ki.
A 2006 janudrjaval dtvett ACR versenytars belépésével jard
forgalmat ezek az adatok még nem tartalmazzak. Herms kii-
16ndsen kiemelte, hogy a kezdetben sok nehézséggel jard
kontrakt logisztikai iizletdg az USA-ban idSkézben mar ki-
tlinden bevilt.

Kovacs Eszter




PRICE WATERHOUSE COOPERS

A Kohézios Alapok

Az Eurépai Uni6 kovetkezs, 2007-2013-as koltség-
vetési periddusdban Magyarorszag véarhatéan 22,6
milliard euré tamogatasra szamithat a Strukturalis
Alapokbdl és a Kohézids Alapbdl. A kozlekedési
szektor szerepldinek elsdsorban a Kohézios Alap
forrasok felhasznalasara kell koncentralni, hi-
szen a kovetkezd 7 évben ezen a teriileten akar 1 400
milliard forintnyi beruhazas is megvaldsulhat a ta-
mogatott projektek keretében. Emellett bizonyos
kozlekedést érintd fejlesztések tdmogatdsara a
Strukturdlis Alap forrdsai is elérhetGek lesznek.

A feltételes mod haszndlatat a jelenleg futd ISPA
és Kohézids Alap (KA) projektek elokészitésével és
lebonyolitasaval kapcsolatos problémak teszik
sziikségessé: nem vdrt lakossdgi ellendllds, a koltsé-
gek jelentds tillépése, az eldkészités és a kozbeszer-
zés elhiizoddsa. Annak érdekében, hogy a projektek
gordiilékenyen €s id6ben valdsulhassanak meg, az
érintett minisztériumok és a Nemzeti Fejlesztési Hi-
vatal (NFH) tobb mddon is segitséget kivan nyujta-
ni a jelenlegi és jovébeni kedvezményezetteknek.
Ennek keretében, a NFH megbizdsdbol a Pricewa-
terhouseCoopers harom ttmutatét készitett az ISPA
és KA projektek kedvezményezettjeinek.

A projektekkel kapcsolatos problémék legfGbb
oka a nem megfeleld eldkészités, bar sok esetben a
megszokottndl is tobb biirokratikus szabdly lassitja
az eldrehaladast. Hogy e hibdkat a jovében el lehes-
sen kertilni, a kedvezményezetteknek és a lebonyo-
litasért felelGs intézményrendszernek még tobb
energiat kell forditani az el6készitésre, egyiittmii-
kodésre és koordinacidra.

Az atmutatok — az elszamolhaté koltségekral, a
projekt menedzsment szervezetek létrehozasarol
és a projektek utdélagos értékelésérdl - hianypotld
moédon kivdnnak segitséget nydjtani a kedvezmé-
nyezett onkormanyzatoknak, melyek eddig — megfe-
lel6 manko hijan — minden kérdésiikkel az érintett
szakminisztériumhoz fordultak. A munka sordn a

PwC hisz Onkormdanyzat tapasztalatait gydjtotte
ossze.

A beruhazasok lebonyolitasdért felelds projekt
menedzsment szervezeteket minél kordbban 1étre
kell hozni, mivel a timogatasi kérelem Osszedllitdsa,
a tervek elkészitése €s a szdmos engedély beszerzé-
se komoly koordindcids feladatot igényel. Az eddigi
tapasztalat azt mutatja, hogy a fut6 ISPA projektek-
nél ad hoc mdédon hoztidk 1étre e szervezeteket, és
bar sok dnkormdnyzatnak volt tapasztalata nagypro-
jektek lebonyolitasaban, szamos EU-specifikus sza-
ballyal tobbségiik most taldlkozott elGszor - mikoz-
ben mar kisebb szabalytalansag, az EU szaba-
lyokkal szembeni vétség is a teljes tamogatasi
osszeg visszafizettetéséhez vezethet. Az elsG dtmu-
taté a projekt menedzsment szervezetek létrehozdsa-
ban ad irdnymutatast.

A KA beruhdzasokkal kapcsolatos koltségeknek
csak bizonyos hdnyada tekintethetd elszamolhato-
nak, az unids tdmogatas is csak ezekre igényelhetd.
Az elszamolhat6 tételek nagysigat az elGkészitési
szakaszban kell meghatarozni, és ezekt6l a megvalo-
sitds sordn sem lehet eltérni. Ezért is fontos mar a
projekt tervezésénél tudni, mely koltségek timogat-
hatéak és melyek nem. A magyarorszagi tapasztala-
tok azt mutatjak, hogy tobb ISPA projekt esetén is
felmeriiltek olyan koltségek, melyek a tervezés so-
ran nem keriiltek bemutatésra, ezért azokat az Unié
a megvalositas soran nem téritette meg, holott el-
szamolhatéak lettek volna. Az elszamolhat6 kolt-
ségeket bemutaté masodik dtmutaté az elGkészités-
hez valamint a megvaldsitas sordn felmeriilé tamo-
gathat6sagi kérdésekben kivan segitséget nydjtani a
dontéshozoknak.

A harmadik elkésziilt itmutaté a projektek zarasat
kovetd értékelést ismerteti. Itt a hangsily a kozpén-
zek felhasznalasa feletti ellenérzésen van, melyet
az EU és a tagallam kozosen koteles elvégezni.

Az utmutaték a Nemzeti Fejlesztési Hivatal hon-
lapjan érhetdek el.

PRICEWATERHOUSE(COPERS
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BREMAI KIKOTO

Uj néven az 0j évben

Fogadas az ,,Eur6pa” hajon

2006. januarjatol a Brémai Kikotok Képvi-
selete Uj név alatt, de az eddigi lelkesedés-
sel folytatja munkajat Budapesten. Ezért
idén kiilonosen fontos volt kikoto vezetdsé-
gének az a magyarorszagi fogadas, amire
kiemelt magyar partnereiket hivtak meg.
Stilszerien egy hajora szolt a meghivo, hi-
szen egy kikot a vizen ringé uszoalkalma-
tossagon lehet igazi hazigazda.

— Utoljara négy évvel ezel6tt, tizéves fennallasanak
iinneplése alkalmabdl latta vendégiil partnereit a kép-
viselet — kezdte a vendégekhez intézett szavait Uwe
Will, a most mar Magyarorszagon is Bremen Key-
ports Marketing GmbH. néven tevékenykedd cég ve-
zetGje. Rogton igéretet is tett arra, hogy a jovében
ezeket a taldlkozasokat rendszeresebbé fogjak tenni.
Koszonetet mondott egyrészt azért, hogy a partnerek
a meghivasnak eleget tettek és azért is, hogy bizalmu-
kat megbizédsaikkal juttatjak kifejezésre.

Ezutdn Magyarorszdgnak a kikotdk forgalmaban
betdltott szerepérdl beszélt: Magyarorszag, Ausztria
és a Cseh Koztarsasag utan a brémai kikotdk tranzit-
partnereinek soraban a harmadik helyen all! A tava-
lyi évr6l — mdr ami Magyarorszdgra vonatkozik
—szamszerd adatokkal még nem tudott szolgdlni.
Ami a brémai kikotSk 2005. évi osszteljesitményét
illeti, Uwe Will ur t4jékoztat6ja szerint, a tobb mint
54 milli6 tonna dru dtrakdsdval az utolsé tiz évben
74 %-os novekedést konyvelhettek el! SzakértGk

eldrejelzései szerint pedig 2010-ig tovdbbi 46 %-os
emelkedés varhato.

Hogy ezeket a j6 eredmények elérhessék, Bréma
varosa €s a kikotSket tizemeltetSk jelentds beruhaza-
sokat hajtanak végre a kikotdi infra- €s suprastruk-
turdban. Példaként megemlitette a Bremerhaven-i
Konténer Termindl 5 km-rel torténd meghosszabbi-
tdsat. A 2008-ig megvaldsuld bovitéssel a termindl
kapacitasa is legkevesebb 6 milli6 TEU-ra nd majd.
Egy tovabbi, az atrakdcégek altal mar nagyon vart
kikotShelyet pedig még az €v végéig dtadnak.

Eppen a megfeleld idGpontban, hiszen a brémai
kikotSk ebben az évben jubileumot iilnek: a konté-
nerforgalomban 40 év tapasztalataira tekinthetnek
vissza. A szintén novekvd gépjarmtforgalom kiszol-
gdldsara is 4j létesitmények késziilnek, amivel Bre-
merhaven a jarmtivek atrakdsdban nemcsak az eur6-
pai vezet§ pozicidjat, hanem a vilagban betoltott
szerepét is erdsiteni akarja. Szdmokban kifejezve: az
elmult évben, exportban és importban 1,5 milli6 jar-
miivet mozgattak Bremerhavenben. Az el6bbiekben
felsoroltakon kiviil 7 millié tonna nem-konténerizalt
darabéaru kezelésével, 12 %-s novekedést konyvel-
hettek el Bréma varos kikotoi.

— A brémai gazdasagi szerkezetben a kikotSk na-
gyon jelentds szerepet jatszanak. Bréméban és Bre-
merhavenben minden harmadik munkahely a kiko-
t6khoz kapcsolddik — mondta Uwe Will. — Kikotd-
ket épiteni, iizemeltetni és fenntartani nem Oncél.
Onoknek, partnereinknek a legkedvezébb feltétele-
ket kivanjuk megadni nemzetkozi lizleti tevékenysé-
giikben. Bar a kikotSk csak lancszemek a fuvaroza-
si lancban, de nem teljesen jelentéktelenek!

Mindazoknak, akik ebben a fuvarozasi lancban
egylitt dolgoznak, ismerniiik kellene egymadst és a
problémdakrol nyiltan beszélni, de a pozitivumokrol
is. ,,BEzért jottlink ma Ossze”, fejezte be Uwe Will,
mielStt megkdszonte a figyelmet, valamint kellemes
estét kivant a meghivott vendégeknek.
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FUVAROZAS

Cargo Logistic Consulting Kft.

Csaladi vallalkozasban

Csiszar Karoly (49) a Waberer’s Cégcsoport fuvarozasi és
szallitmanyozasi igazgatojaként tevékenykedett 2005. au-
gusztus kozepéig. EkKkor — csaknem harminc éves szakmai
multtal és kozte tiz éves ,,volan-tefus” tapasztalattal a hata
mogott — Csiszar Karoly visszatért a (még 1998-ban alapi-
tott) csaladi céghez: 2005. szeptembere dta igazgatoként segi-
ti a vallalkozas munkajat.

VOLAN TEFU RT.
1151 Budapest Bogamcs i I
Tl - 2006 18G5 Fav: 06 1801
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A Cargo Logistic Consulting Kft. — a
Csiszdr csalad véllalkozdsa — tandcs-
addssal, szervezéstechnikai profillal
rendelkez8 cégként indult nyolc évvel
ezel6tt. A viszonylag semleges cégnév
is ezt a célt szolgdlta. Két évvel ezeldtt,
a nemzetkozi fuvarozds liberalizaldsa
idején tevékenységiiket kiegészitették
a nemzetkozi fuvarozassal és szallit-
manyozassal. A tarsasdg iigyvezetdje a
kozlekedésipari technikumot végzett
Csiszar Gergely (27), Csiszar Karoly
fia.

Mastél éves atlagéletkoru, 12, Mer-
cedes Actros vontatokbol és korszerd,
Schmitz Cargobull ponyvis, nyerges
mega-félpétkocsikbdl 4ll6 szerelvé-
nyekkel dolgoznak. Meggy6z8désiik,
hogy ezek a legjobban specifikélt au-
tok. Egy csalddi véllalkozasnak ez jol
attekinthet6 és kezelhet§ nagysagu
flotta. Valamennyi jarmtivon taldlhat6
GPS, amely biztositja a folyamatos
nyomon-kovethetdséget. 14 jol kép-
zett, tapasztalt gépjarmtivezets, 4 érté-
kesitési munkatars és egy konyveld al-
kotja a 19 f6s csapatot.

Csiszdr Karoly régi dlma, a csalddi
fuvaroz6 cég tehat megvaldsult. Edes-
apja gépkocsivezetd volt, szinte teher-
uték kozott ndtt fel. Zalaegerszegen,
ahol laktak régebben sirtn taldlkozott
a burgenlandi és nyugat-eurdpai csala-
di fuvarozé villalkozasok jarmtveivel,
s mindig arra vagyott, hogy ilyen céget
alapithasson. Beleivédott vérébe a fu-
varozds, s most mar Gergely fia is ezen
az tton jar.

A kiszamithatébb gazdasagi kornye-
zetben ugyanis van létjogosultsiga a
csaladi véllalkozasoknak. Bizonyos
megbizoi kor kifejezetten kedveli a ki-
sebb fuvarozé szolgdltatdkat, hiszen
t6lik a megbizd nagyobb figyelmet,
testre szabott, mindségi szolgaltatast
kap. A megalapozott iizleti tevékeny-
ség érdekében, a hosszabb tdvi megbi-
z4sok megszerzéséért nagyobb szallit-
manyozé cégekkel is egyiittmikodnek.

Sajatossag a Cargo Logistic Con-
sulting Kft. életében — tudtam meg a
Csiszar Kdrollyal és Csiszar Gergellyel
folytatott beszélgetéskor —, hogy 2005.
Gsze Ota tobb hasonlé nagysagrendd
fuvaroz6 vallalkozassal dsszefogva, la-
za szovetséget alkotva segitik egymast.
Ot cég koordindlja kozosen a tulajdo-
nukban 1év6 80-90 jarmdtvet, s ezzel si-
kertilt jelentds hatékonysagnovekedést
elérni. Egymads kozott specidlis elszd-
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Apa és fia: Csiszar Karoly és Csiszar Gergely

molé drakat alkalmaznak. Mondhatnidnk ezt akar egyfajta
szallitmanyozasnak is, am a cél itt a hatékonysag javitasa. E
modszer alkalmazdsdval mindossze 8 szdzalékot tesz ki az
tires futds arany. Torzsgépkocsivezetdi dllomannyal dolgoz-
nak, csoportvezénylést alkalmaznak, 6 autéra 7 ember.

Kozodsen nagyobb eséllyel indulnak a tendereken, s komo-
lyabb mennyiségek fuvarozdsit is el tudjak véllalni. Az
egylittmikodés tovabbfejlesztésén mar dolgoznak: tervezik
a jov6ben a beszerzések 0sszehangoldsit is, egyfajta klaszter
megvalodsitasit, de ma még erre nem eléggé érett a szakma.

Telephelyiik Csepelen van, a Széllitok ttja 4. szam alatt.
Igen alkalmas bdazis ez: kozel van az MO és kozel van a va-
ros is. A kamionoknak megfelel§ helyiik van itt, bar igen ke-
vés 1d6t toltenek a bazison a jarmidvek. 60 négyzetméternyi
irodat is bérelnek. Csepel Eurépa kozepe, s a Cargo Logistic
Consulting Kft. valéban egész Eurdpdra kiterjedSen szolgal-
tat, Spanyolorszagtdl kezdve Romdnidn 4t egészen Danidig
ki tudjak szolgalni a vevdi igényeket. Fejlett szamitastechni-
kai hattérrel dolgoznak, az iizletmenetrdl naprakész infor-
madcidkkal rendelkeznek, s tapasztalataik révén a koltségek
és reldciok valtozasit is jol kovetik. Az ismeretanyag a fuvar-
véllalasnal jol érvényesithetd.

Bizonyos teriileteken kifejezetten j6 megolddsokat tudnak
ajanlani. Dolgoznak a részrakomdnyos fuvarozds tovabbfej-
lesztésén, a tobb fel- és lerakohelyes jaratok tokéletesitésén.
Autoipari alkatrészeket, szérakoztaté elektronikai berende-
zéseket szallitanak.

A tdrsasdg 2005-ben enyhén pozitiv mérleggel zarta az
évet (2005. janudrja és 2006. janudrja kozott 50 szazalékkal
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novelték drbevételiiket), stabilizdlodott megbizdi koriik, s ez
megadja jovSbeli fejlédésiik alapjait. Hosszabb tavi szerzd-
désekkel rendelkeznek, s ezek ardnyat folyamatosan nove-
lik. Min&ségi szolgaltatdst nydjtanak, s bizonyos drszint alatt
nem dolgoznak, hiszen a fuvarozds emelkedd koltségei nem
engedik meg az ,.arleszallitast”.

A bdriikon érzik az éles piaci verseny hatdsait, ezért egy-
re nagyobb hangsulyt fektetnek az értékesitésre, a szolgalta-
tasi paletta bdvitésére. A jol bevilt, kolcsonds elénydkon
alapul6 piaci, szakmai Osszefogdst — személyes ismeretsé-
gek és a bizalom alapjan — kiterjesztik, a cégek tevékenysé-
gét jobban Osszehangoljdk, igy nagyobb iizletekben sem
olyan sériilékenyek az egyes vallalkozdsok. Az egyiittmiiko-
dés alapja mindenekel6tt a magas szintii szolgaltatas.

Csiszar Karoly az MKFE elnokségi tagja, igy magatol ér-
tet6dd, hogy csaladi vallalkozdsa is ennek a szakmai érdek-
képviseleti csoportosuldsnak a tagja. Fuvarozé vallalkozas
tulajdonosaként fontosnak tartja, hogy az allam kozvetett
moédon tdmogassa a vallalkozdsokat: csokkentse a silyadot
(az él6munka dra egyre inkdbb felértékelddik, s a csere-po-
tos rendszer kiterjesztésének gitja a pdtkocsikat erdsen ter-
hel§ sulyadé.), a szakképzési hozzajarulast pedig a cégek
maguk haszndlhassdk fel gépkocsivezetSik tovabbképzésére.
Nem elég csak autépdlydkat épiteni, mert a tranzit atfut az
orszagon. Képzett szakembereket kell nevelni, akik feladato-
kat vallalhatnak. Eur6paban rohamosan novekedik a kozuti
szolgaltatdi szektor, s ebbSl a magyaroknak is ki kell ven-
niiik a résziiket.

Barany Tibor
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ROMAN VENDEG]

A Constantzai Kikoté konferencidjara érkezé Anca Boagiu roman miniszter-asszonyt Horvath Zsolt Csaba helyettes
allamtitkar viraggal koszontotte

Targyalas a konferencia sziinetében. Balrél jobbra: Anca Boagiu, Horvath Zsolt Csaba és Mircea Marius Banias




GEK BUDAPESTEN

VLOBN ATH 1S0LT
CoARA

A roman-magyar menedzser-talalkozon dr. Barany Istvan (kozépen) targyalt Mircea Marius Banias vezérigazgatoval
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Kiaddnk szervezésében

CONSTANTZAI KIKOTO

Constantzai nap Budapesten

Sikeres, a magyar—-romdn egyiittmikodést szorgalmazo be-
mutatkozé konferencidt rendezett marcius 10-én Budapesten
a Constantzai Kikotd és partnervéllalatai. Ebbdl az alkalom-
bél Magyarorszagra utazott €s tidvozldbeszédében koszon-
totte a magyar szakembereket Anca Boagiu, Romania EU-
integracids minisztere. Horvdth Zsolt Csaba kozlekedési he-
lyettes allamtitkdr a magyar kormany nevében iidvozolte ro-
mdan vendégeinket €s hangsilyozta: élniink kell az egyiitt-
mikodés lehetGségeivel. A kiadonk szervezésében megren-
dezett konferencidn tobb mint 150 magyar és roman szak-
embert lathattunk vendégiil a Corinthia Aquincum Hotelben.
Az egésznapos konferencia atfogé képet adott a Constantzai
Kikotd fejlédési perspektivairdl és azokrdl a gazdasdgi lehe-
t6ségekrdl, amelyeket a VII-es padneurdpai folyoso és a kiko-
t6 biztosit. Alexandros Galiatatos szallitasi allamtitkar ki-
emelte, hogy Romdnia és Magyarorszdg egyarant élvezheti a

Duna adta lehetGségeket, amelyek a fekete-tengeri csatorna
megnyitdsdval tovabb bdviilnek.

Mircea Marius Banias, a Constantzai KikotS vezérigazga-
t6ja létesitménytiiket Eurdpa egyik legdinamikusabban fejls-
dé kikotdjeként mutatta be. Cristian Nemtescu, a Giurgiui
Kikots vezérigazgatdja viszont az al-dunai kikotd fejleszté-
sekrdl beszé€lt el6addsaban. Megismerhették a résztvevdk a
Déli Konténer Termindl szolgéltatdsait is, illetve bemutat-
koztak a kereskedelmi tigynokségek.

A rendkiviil szinvonalas konferencia roman—magyar me-
nedzsertaldlkozéval zdrult, amely elGsegitheti a tovéabbi
egylittmikodési lehetdségek megvaldsitdsat. Roman vendé-
geink és a Constantzai Kikotd vezetdi azzal bucsiztak, hogy
Gsszel szivesen latnak Constantzdban egy magyar delegici-
6t, illetve konferencidjukat a jovében évente megrendezik
Budapesten.

Legyen On is lapunk olvasoéja!
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Horvath Zsolt Csaba koézlekedési helyettes allamtitkar:

Az egyiittmiik6dés lehetdségel

A magyar gazdasag mintegy kétharmad részben a kiilkeres-
kedelemre tamaszkodik. Az aruforgalom lebonyolitasiban a
tengeri szallitasok jelentékeny szerepet jatszanak. Magyaror-
szagnak, mint tengertdl elzart orszagnak ezért igen fontos a
tengeri kijaratokat, ,kapukat” jelenté kikotokkel, illetve
azok orszagaival valo egyiittmiikodés.

A Duna-torkolat térsége, ezen beliil

Constantza kik6tGje hazank fontos ten-

geri kapuja. Ezek sordban taldljuk még

az észak-adriai térség, a Rajna-torkolat
kikotdit, illetSleg a Bréma—Hamburg

kikotSi ovezetet. A Duna-torkolat és a

Rajna-torkolat kikotdi rendelkeznek

azzal a jellegzetességgel, hogy hazank-

bdl a belvizi hajézas igénybevételével
jol elérhetdk.

A dunai haj6zas, a Duna-torkolat ki-
kot6i a masodik vildghdborut kovetSen
hagyomanyosan fontos szerepet jat-
szottak a magyar kiilkereskedelemben.
Ezt torték meg az 1990-es évek megis-
métlédd délszlav krizisei. A helyzet
normalizdléddsdval a dunai export-im-
port forgalom ismét fellendiilében van.
Ezzel parhozamosan — a kikot6i szol-
gdltatdsok szinvonal-emelkedésének, a
szolgaltatasi paletta boviilésének ko-
szonhet6en — folyamatosan novekszik
Constantza kikotd jelentGsége.

A Constantzai KikotS jelenleg — a
dunai hajézas igénybe vételével — évi
mintegy 1 millié tonna arut kezel a ma-
gyar kiilkereskedelem szdmdra. Ez a
Dunan lebonyolitott 0sszes hazai kiil-
kereskedelmi forgalomnak kereken az
1/5-ét teszi ki.

Constantza kikotdje hazank tobbi
tengeri kijarataval értelemszertien ver-
senyhelyzetben van. A versenyben el-
foglalhat6 poziciét alapjaban befolya-
soljak:

— a kikotd belvizi uti kapcsolata, ahol
mintegy 10 ezer tonna hordképessé-
gl hajokotelékek rendszeres forgal-
ma valdsithaté meg — a rajnai kijarat
esetében ez maximum 3 ezer tonna,

— a vasuti és a koziti osszekottetések
mindsége, azok fejlesztési lehetGsége,

— a dunai vizi ut fejlesztése, ami elsd-
sorban a hajézdsi szolgaltatdsok
megbizhatésdgdnak novekedését
eredményezi,

— az eléz6 ponttal is Osszefiiggésben a
dunai konténeres szallitdsok beveze-
tésének lehetGsége,

— a Constantzai KikotGben megval6-
sulé fejlesztések — példaul a magyar
agrarlogisztikai fejlesztésekhez il-
leszkedGen,

— a hazai kikotdi logisztikai fejleszté-
sek, amelyek dltaldban, ezen beliil a
Constantzai Kikotdvel megvaldsulé
egyiittmikodés teriiletén is, szélesitik
a dunai haj6zas piaci lehetGségeit.
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Anca Boagiu, integraciés miniszter:

CONSTANTZAI KIKOTO

Ko6z6s folyo, kozos elonyok

A Constantzai Kikoto napjat Romania EU
integraciéért felelos miniszter asszonya nyi-
totta meg. Beszédében els6ként orszaga unios
csatlakozasarol szolt, megkoszonve Magyar-
orszag segitségét és elkotelezettségét ebben a
folyamatban. Mint mondta: jelenleg megfi-
gyeldi statussal vesznek részt az Eurdépa Ta-
nacs munkajaban, de azokat a nagyszabasu,
az egész kozosség szamara hasznot hozo ter-
veket, amelyek elokészitése jelenleg is folyik,
mar unids tagként fogjak megvaldsitani.

NaviGATOR

Ezek kozé sorolta a Dunai-tervet, amelyben Magyarorszag
és Romania — tobbek kozott a konferencia napjan magyar kol-
1égdjaval, Bardth Etele eurdpai ligyekért felelSs tarca nélkiili
miniszterrel aldirt kétoldald egyiittm(kdési memorandum t4-
mogatdsdval is — kozosen munkélkodhat azért, hogy a Dunat
minél jobban kiakndzhassdk az érintett orszagok.

Anca Boagiu szerint a Duna menti dllamoknak érdemes
anyagi és szellemi erSforrdsokat koncentralnia erre az épits-
munkadra, hogy a k6zos elényoket adé kozos folyd természe-
tes vizi autépdlyava védlhasson. Ennek fényében ez a konfe-
rencia, ahol e program szereplGi egy asztalhoz iilhetnek,
tobb mint hasznos — zarta beszédét a miniszter.




CONSTANTZAI KIKOTO

Mircea Marius Banias a vezérigazgatd

w2<Eurdopa keleti kereskedelmi kapujava

valunk”

Meglévo infrastruktira, ambiciézus tervek
és hatarozott jovokép. Talan ezek a legfonto-
sabb ,,alkotéelemei” a Constantzai Kikoto si-
ker-receptjének. Arrél, hogy ezeket hogyan
tudtak egységes fejlesztési stratégiaba foglal-
ni, és ami még fontosabb, miként valtottak
valora az elképzeléseket az amiigy erds ver-
senykornyezetben, Mircea Marius Baniast, a
Constantzai Kikotoi Igazgatosag vezetdjét
kérdeztiik a budapesti konferencian.

— Annak, aki az elmiilt évtizedben inkdbb nyugat felé fordi-
totta a fejét, most ugy tiinhet, hogy Constantza egy hosszii
dlombol ébredt. Valoban egy hirtelen fejlédés hozta a nagy
eurdpai kikotékhoz mérve is figyelemre mélto eredményeket?

— Ha igy is tinik — példdul az elmult esztendSk rendkiviil
gyors novekedése miatt — azt azért latni kell, hogy a Con-
stantzai Kikotd mindig is komoly potencidllal rendelkezett a
Fekete-tenger térségében. A rendszervéltissal, vagyis az
1989-es évet koveten, ahogy a volt szocialista orszagok
mindegyikében, Romanidban is recesszids idGszak koszon-
tott be, és a befektetési kedv, aktivitds rendkiviil alacsony
mértékd volt. Ez a helyzet a 90-es évek kozepére javulni
kezdett, és az évtized végére mar megteremtddott a jelents-
sebb beruhdzdsok lehetdsége.

— Melyek voltak a legfontosabb fejlesztések?

— Az egyik legmeghatdrozébb beruhdzast még 1984-ben
hajtotta végre a romén dllam, ez pedig nem volt més, mint a
Duna-Fekete-tenger csatorna megépitése, amivel a Con-
stantzai Kikotd a legnagyobb eurépai versenytarsakhoz ha-
sonlé pozicidba keriilt. Kapoccsd vélt Eurépa legnagyobb
folyama és a tenger (a Fekete-tenger), azon tul pedig Euré-
pa és Azsia kozott. Ezt a csoméponti stituszt tovabb segitet-
te a mar kiépiilt infrastruktira, a meglévg csGvezetékek, a
vasuti, kozuti és 1égi kapcsolat. Ez utébbit a varos nemzet-
kozi repiilStere biztositja.

Szerencsére az dllam és a kikotd vezetése idejében felis-
merte azt, hogy a kedvez§ helyzet onmagdaban elégtelen, hi-
szen azzal élni is kell tudni, legaldbb olyan j6 feltételeket
kell kindlni az aruk szallitasaban résztvevg fuvarozoknak,
mint eurdpai versenytarsaink. Mindez elkeriilhetetlenné tet-
te a jelentds fejlesztéseket, amelyek koziil a legnagyobb hor-
derejd a 2003-ban atadott déli konténertermindl 90-es évek
végén kezd6ds épitése. A projekt finanszirozdsara a roméan
és japan allam kozott megkotott hitelegyezmény révén nyilt
lehetSség.

Mira pedig azt mondhatjuk, hogy tovabbi fejlesztések
nélkiil a jelenlegi kapacitdsunk nem lesz elegend§ az évi
mintegy 20 szazalékkal boviil6 forgalom kiszolgdlasara,
ezért komoly beruhdzdsokat kell végrehajtanunk.

— A fejlesztéseknél elsosorban mire helyezik a hangsiilyt?

— Tengeri és folyami kikotd, valamint intermodalis
elosztékozpont 1évén egyszerre tobb teriiletre kell fokuszal-
nunk, hiszen a kozlekedési dgak, valamint a folyam €s a ten-
ger szorosan kapcsolddnak egymdshoz — az egymadsra épiil§
rendszerek szinergidja jelenti a fejlédés motorjat. Annak ér-
dekében, hogy ezt a j61 mikodd és profitdlo egységet meg-
orizziik, egy komplex fejlesztési stratégidt dolgoztunk ki a
2007-2013-as idGszakra. Ennek keretében tobbek kozott bo-
viteni fogjuk a déli konténertermindl kapacitdsat, uszalyter-
mindlok épiilnek, valamint fejlesztjiik a vastti és kozuti inf-
rastruktirat. A projektek méretét j6l mutatja azok 0sszkolt-
sége, amely varhatdan eléri az 500 millié eurét (mintegy 130
milliard forint).

— Milyen forrdsokbol kivdnjdk, illetve tudjdk fedezni a be-
ruhdzdsok koltségeit?

— Egyrészt a romdn koltségvetésben a Constantzai Kikots
fenntartdsara és fejlesztésére kiilon elGirdnyzat szerepel,
masrészt sajat bevételeink meghatarozo részét is a b&vitésre
és modernizdciora forditjuk, tovabba hitelkonstrukciok is ki-
alakithaték, a magantSke esetenkénti bevondsa ugyancsak
megoldhatd, valamint ez EU kohéziés és strukturalis alapja-
ibdl is igyeksziink minél tobb tdmogatast elnyerni. Ezek a
forrasok reményeink szerint biztositani tudjak a tervek meg-
valésitdsat.

— A Constantzai Kikotd tagja az Europai Intermoddlis
Szovetségnek, amelynek egyik fontos feladata, hogy megha-
tarozza példdul az intermoddlis kozpontok létezd problémd-
it, és persze a megolddsokat. Constantza esetében melyek a
legsiirgetébb feladatok?

— ,,Kotelez6 médon” novelni kell a vasiiti kapacitdst a ki-
kotSben, de ugyanolyan fontos egy nagyobb hidat épiteni a
Duna-Fekete-tenger csatorna folott, valamint véglegesiteni
kell a Bukarest-Constantza autopalyat.

— Kétségtelen, hogy a Constantzai Kikotd foldrajzi helyze-
te rendkiviil elonyos, de a térképre tekintve azért ldtszik,
hogy az Egei- és Fekete-tengeren még iitba esik néhdny
gorog, torok vagy bolgdr kikotd. Veliik szemben, illetve mds
europai kikotdkhoz képest hogyan poziciondlja a con-
stantzait?

— A Constantzai Kikotd — az druforgalom szempontjabdl —
a kilencedik legnagyobb Eurdpaban, méretei alapjan pedig
ennél is elGkelébb helyet foglal el. Ami a versenykornyeze-
tet illeti, szerencsés helyzetben vagyunk, amiben szerepet
kap a nagy vizmélység, valamint a Duna — ez a folyam még
a Constantza felé ttba esd kikotSkkel szemben is elényt je-
lent. Egy masik pozitiv adottsdg, hogy Kozép- és Kelet-Eu-
répa felé mintegy 4000 kilométerrel révidebb eljutast bizto-
situnk az druforgalom szdmdra, mint a nagy északi tengeri
kikotSk. Ami pedig a jovét illeti, azt hiszem azzal kapcsolat-
ban sem kell aggédnunk, hiszen szdmos nagy versenytar-
sunk lehet8ségeivel ellentétben Constantzdban jelentds terii-
letek allnak rendelkezésre a fejlesztéshez.
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— Milyen realitdsa van a constantzai
kiinduldsu vagy oda érkezd utasforga-
lomnak?

— Tapasztalataink alapjan nem elha-
nyagolhaté tényezl a személyszallitds
adta forgalom sem, ezért ennek fejlesz-
tését stratégiai fontossdgunak tartjuk.
Ennek fényében épitettiik fel az (j
utasforgalmi termindlt, amely mind a
turista, mind pedig a tengeri menetrend
szerinti jaratok utasai szdmdra minGsé-
gi szolgéltatdsokat nyujt. Ez utdbbi,
vagyis a menetrend szerinti tengeri
személyszallitds — elsGsorban Torokor-
szdg irdnydba — tudomdsunk és remé-
nyeink szerint kétéves ledllds utan idén
nydron djra beindul.

— Kelet- és Kozép-Europdban szd-
mos kozlekedési csomopont, igy kiko-
tok, repiildterek iizemeltetési joga ke-
riilt magdnkézbe az utobbi idében. A
Constantzai Kikotd esetében hogyan
festenek a tulajdoni és tulajdonosi vi-
szonyok?

— A Constantzai Kikotd Igazgatosag
100 szazalékban éllami tulajdond, és
az allamtdl kapott koncesszids joggal
kezeli a torvény altal tartés allami tu-
lajdonban tartott kikot6t. A szolgéltata-
sok tilnyomé részét magancégek vég-
zik, igy szdmos termindl iizemeltetését
is.

— Romdnia az eldzetes menetrend
szerint 2007. janudr 1-jétél az Eurépai
Unié tagjavd vdlik. Milyen tobbletet
hozhat ez a Constantzai Kikotonek?

— ElsGsorban a Duna hatékonyabb
kihaszndldsat varom, illetve erre épiil-
ve az Ausztridbol, Szlovakiabdl, Ma-
gyarorszagrol, Szerbidbdl indulé vagy
oda irdnyulé pluszforgalmat. Batran
mondhatom, hogy az uniés csatlako-
zassal Kelet- és Kozép-Eurdpa kapuja-
bol Eurdpa keleti kereskedelmi kapuja-
va valunk.

— Ldt esélyt arra, hogy magyar fuva-
rozok vagy szdllitmdnyozok fizikai ka-
pacitdssal vagy akdr csak képviseleti
iroddval megvessék a ldbukat a Con-
stantzai Kikotében?

— Feltétleniil, és szamitunk is erre,
méghozza nem minden alap nélkiil. Az
unids csatlakozas idSpontjanak koze-
ledtével — f6ként ausztriai szallitma-
nyoz6 cégek részérél — egyre fokozoé-
dik az érdekl&dés. A jelenlétnek, kép-
viseletnek legfeljebb a betelepiilési ak-
tivitas erGsodésével kialakul6 helyszd-
ke lehet az akaddlya.

Szabé Marton

NaviGiAToR

CONSTANTZAI KIKOTO

Mircea Marius Banias 1966-ban sziiletett a Fekete-tenger parti Mangalia va-
rosdban. Diplomdjat a constantzai hajézasi fGiskoldn szerezte, majd hajéska-
pitanyként dolgozott. Kés6bb — vezetdi tapasztalatok birtokdban — az egyik
romdn dllami hajostarsasdg, a Romline vezérigazgatdja lett. Romédnia NATO-
hoz valé csatlakozdsa idején, a Bukaresti Egyetemen — az Eszak-atlanti
Egyezmény Szervezetével kapcsolatos tudomédnyokbél — MBA fokozatot
szerzett. A Constantzai Kikotdi Igazgatosdg (CN APM S.A.) vezérigazgat6i
posztjat 2005 februdrja 6ta tolti be.
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Valentin Zeicu, a Duna-Fekete-tenger csatorna igazgatdja

Kedvezobb szallitasi feltételek
a Duna-Fekete-tenger csatornan

A romaniai Hajozhato Csatornak Igazgato-
saganak (Duna-Fekete-tenger csatorna) ve-
zetGje, Valentin Zeicu az elmilt évek fejlesz-
téseirol, és az ebbol fakado javulé szolgalta-
tasokrol szamolt be a Constantzai Kikoto
szakmai napjan.

2 oz

A csatorndt kezel6 és feliigyeld véllalat vezérigazgatdja be-
széde elején kiemelte, hogy torekvéseik kapcsolddnak a VII-
es paneurépai kozlekedési folyosé bovitéséhez és kiépitésé-
nek felgyorsitdsahoz. Itt jegyezte meg, hogy az elmiilt évben
Traian Basescu, Romania elnoke egy olyan javaslatot vazolt
fel, amely szerint a Constantzai Kikot6t és a Duna-Fekete-
tenger csatornit — a dunai druforgalom gyorsitdsa érdekében
— egy hajézasi és hidrotechnolégiai komplexumma 6tvozné.

A vezérigazgat6é beszamolt arrdl, hogy a nagy csatorndn,
és annak ledgazdsan az elmult években jelentGsen nétt a for-
galom. Ahhoz, hogy ezt megfelel6 mddon tudjak kezelni és
kiszolgdlni, folyamatosan javitjdk a Medgidia-Ovidiu-
Basarabi-Luminita kikotSkben folyé tevékenységeik haté-
konysagat, mind j 1étesitmények, mind pedig djabb szolgal-
tatdsok révén. Ezek koziil kiemelte, hogy 2005 majusétdl a
konténerforgalmat és személyszallitast végzs hajok a gitak-
ndl val6 atlépését. Ugyancsak megkiilonboztetett figyelmet
forditanak a zsilipeknél a csatolt és nem csatolt atlépés kér-
dését.

Valentin Zeicu a hatékonysagjavit6 intézkedései kozt em-
litette, hogy az Ovidiu-zsilipet szombati és vasarnapi napo-
kon is mdkodtetni kivanjdk. Liberalizaltdk a tranzit és ré-
vész-szolgaltatdsokat a hajozhat6 csatorndkon, igy 2005 6ta
az tigyfelek kozvetleniil a révészcégekkel dllnak kapcsolat-
ban. Egyre egyszer(ibb tarifilis lehetGségeket nyujtanak, at-
t6l fiiggden, hogy milyen mennyiségd arut tranzitdlnak,
2006. januar 1-jét6l pedig mintegy 50 szazalékkal csokken-
tették a tarifdkat. A vezérigazgaté megjegyezte, hogy a tari-
fa-rendszer egyszertsitésekor a nagy kapacitdsu hajokat ki-
zartdk, és ezek szdmdra egyéni szerz6déses lehetGséget ki-
ndlnak az druk tranzitjira az el6z6 év fizikai mutat6i alapjan.
A tarifacsokkentés tovabbi lehetGségét teremti meg, hogy a
csatorndkat feliigyel§ igazgatésdgnal a profitkozpontok
fliggvényében folyamatosan kontrolédljak kiadasaikat.

Tovabbi elényként emlitette a vezérigazgatd, hogy a Por-
ta Alba — Midia-Navodari mellékcsatorndn megsztintek a
szombati és vasarnapi napokon beszedett pétdijak, valamint
ezen a csatornan — kett§ vagy tobb uszdly szimultan fogada-
sdval — a forgalom biztonsdganak csokkenése nélkiil bévitet-
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ték a kapacitdst, ami kedvez a tranzité-
16 haj6z6 konvojoknak. Ezen tdl a ki-
kotSk mellett kiilonbozd teriiletek bér-
1ésére is lehetGség nyilik: a dijakat a
tranzitalt, d&tmozgatott druk mennyisé-
gével aranyosan allapitjdk meg.

Valantin Zeicu prezentdcidjadban
sz0lt a csatorndkon végrehajtandé to-
vabbi technikai jellegli fejlesztésekrdl
is, amelyekre megvaldsithatésdgi ta-
nulményokat dolgoztak ki. Ebbe a kor-
be tartozik az agigeai, a cernavodai, az
ovidiu, valamint navodari zsilipek és
kikotsi hidrotechnikai berendezései-
nek, és ezek védelmi rendszereinek a
rehabilitacidjara.

Egy masik projekt az agigeai, cer-
navodai, ovidiu és navodari zsilipek
vezérlési kezelési és feliigyeleti rend-
szereinek korszer(sitését célozza.
Ugyancsak megvaldsithatdsagi tanul-
many késziilt a transzport-ellendrzési
rendszer (VTMIS Vessel Traffic Man-
agement Information System) kib&vi-
tésérdl, valamint a navigacids és jelzd-
rendszer korszerdsitésér6l a Duna-Fe-
kete-tenger, illetv a Porta Alba-Navo-
dari csatornakon.

Uj szerelési dlldsok létrehozdsdval
teritéken van a szerelési kapacitds bé-
vitése a luminitai kikot6ben uj, és
ugyancsak itt egy 1j, a kGolajszarmazé-
kok tarolasat szolgald terminal kiépité-
se is szerepel a tervek kozott.

A vezérigazgaté elmondta: az dru-
forgalom mellett az utasforgalom is
hangstlyos témaként szerepel, és to-
rekvéseikrél mar az elmilt évben is
pozitiv visszajelzés érkezett: 2005 re-
kordév volt a kiilonb6zd zaszlok alatt
haj6zo6 utasszallité hajok forgalmat te-
kintve. A turizmusfejlesztési célokat
szolgdlva tobb intézkedést is foganato-
sitottak, igy az utasszallité hajok el-
s6bbséget élveznek a csatorndba vald
behajézaskor, valamint a haj6zési se-
bességet — a turistacsoportok ttvonald-
hoz igazodva — 20 Km/h-ra novelték,
hogy a csatorna mentén taldlhaté ide-
genforgalmi latvanyossdgokat kényel-
mesen meglitogathatdk legyenek.

Valentin Zeicu el6addsa végén meg-
jegyezte: az igazgatdsag célja, hogy a
Duna-Fekete-tenger csatorndt az eur6-
pai csatornarendszerek szinvonaldn
iizemeltessék, Osszhangban a nemzet-
gazdasagi célkitizésekkel, és az eurd-
pai kozosség érdekeivel, nem utolséd
sorban pedig figyelmet szentelve a kor-
nyezet megévasanak is. Ennek elérés-
hez az igazgatdsag igazodik az EU eld-
irasihoz. A jogharmonizici6 egyik ele-
meként — a belsS vizi hajézds esetében
— moédositjak a két hajézhaté csatorndn
érvényben 1év8 hajozasi szabalyokat.
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Bemutatkoznak a kereskedelmi tigynokségek

Huszonnégy 6ras szolgalatban

Liviu Ghebaur

Djordje Krkljus

A férum masodik részében a Constantzai Ki-
kotoében tevékenykedo iigynokségek bemutat-
kozé el6adasait hallgathattik meg a résztve-
vOk. A rovidebb-hosszabb tajékoztatok a cégek
megismertetését és az érdeklodés felkeltését cé-
loztak a magyar szakemberek korében.

A North Star Shipping S. R. L. (NSS) egy 1995-ben ala-
pitott, romédn magénhajostdrsasdg, amely széllitmanyozéssal
és hajobérléssel all tigyfelei rendelkezésére. Evente tobb
mint kétszdz haj6é kezelésével foglalkoznak, beleértve lo-
gisztikai szolgdltatdsokat: atrakoddst, vamiigyintézést, rak-
tarozdst, tanacsadast. Liviu Ghebaur igazgatd elGadasdban
elmondta: cége valamennyi roman kikotSben képviselteti
magat, és mindenféle kapacitdsi hajékat kindlnak, legyen
sz6 gy(ljtécsomagolasu, folyékony vagy vegyes halmazalla-
potu drukrél. Forgalmuk meghaladja az évi kétmillié tonna
arut.

Az ligynokségi jutalék minden esetben a szolgdltatdsok
minGségétdl fiigg. FS erGsségiik a hitelesség, amely a széles-
kord tapasztalataikra épiil. Az NSS mottéja: az id§ pénz, s
ezért nagy kihivast jelent szdmukra a késedelmek okainak
feltardsa és lehet&ség szerinti megsziintetése. JovGbeni ter-
veik kozott szerepel a hajopark bdvitése az tigyfelek igénye-
ihez és a korszerd eurdpai kovetelményekhez igazodva.

Adrian Butuca igazgat6 az el6z8ekhez képest kisebb cé-
get mutatott be a hallgatésdgnak, amely azonban kiilonle-
gességeinek és pontos munkdjanak koszonhetSen j6 hirnév-
vel rendelkezik a térségben. Az 1997-ben 1étrehozott Timex
Surveyors Ltd. szamos szolgéltatast kindl tizleti partnereinek
az export-import forgalmak lebonyolitdsdban: folyamatos
mintavételezést, mennyiségi és mindségi feliigyeletet, sajat

Calin Marinescu

akkreditdlt laboratériumban széleskord fizikai-kémiai gabo-
navizsgalatokat (példaul idegen anyagok kimutatdsat a kii-
16nbozd 4ruféleségekben) — valamennyit a nemzetkozi els-
frasok szerint elvégezve, és mindhez tantusitvdnyokat, bi-
zonylatokat kidllitva. Jelenleg Magyarorszdg, Bulgaria,
Szerbia, Horvétorszag és Szlovakia irdnyaban tudnak kiadni
termékkisérd dokumentumokat.

A kovetkez§ elSad6 Djordje Krkljus volt, aki a Silotrans
Grain Terminal képviseletében a gabonattvonalakrél és a
kiilonbozd kozlekedési modok integrédlt alkalmazdsardl be-
sz@It. A cég gabonasil6i stratégiai helyen, a Constantzai Ki-
kotS déli részén taldlhatok. Az amerikai és német gyartma-
nyu eszkozok tdroldsi kapacitdsa Osszesen szdzezer tonna,
naponta pedig hatezer tonna aru dtrakoddsara képesek. Vas-
uton érkezd gabondbdl oranként tiz-tizenkét kocsi, kamion
esetében kétszdz tonna aru lerakdsat vallaljdk. Az 4trakds va-
lamennyi viszonylatban magas biztonsagi kovetelményeket
tamaszt, s ezeknek a véllalat teljes mértékben megfelel. A
Silotrans j6 partnernek vallja magat a magyarorszagi gyar-
tok és kereskedelmi cégek részére.

A romdn nyelvii bemutatkozé elSaddsok sordt Calin
Marinescu, a Nord Marine Ltd. (NM) ligyvezets igazgatdja
zérta. A 2004-ben alakult speditSr tdrsasdg rovid idén beliil
rohamosan fejlédott. Ugynokségi szolgdltatdsi palettija a
hajok ellatasatdl kezdve, azok karbantartdsan keresztiil a ki-
és berakdsok feliigyeletéig terjed. Gorog brokercégekkel
egylittmikodésben korszerd szdllitasi ttvonalakat kindlnak
tigyfeleik részére. Tavaly majusban a BRP bolgar széllitma-
nyoz6 tarsasdggal kozosen Sk nyitottdk meg az els§ dunai
konténerszallit6 dtvonalat Constantza-Belgrad kozott. A ko-
rabbi heti egy szallitmany mostanra heti kett6re emelkedett,
és a NM vezetdi a maguk részérdl biznak a folyami szallitds
tovabbi novekedésében, igy hamarosan eljohet a bdvités ide-

je a felsGbb szakaszokon is. Varga Violetta

NaviGATOR



CONSTANTZAI KIKOTO

Laurentiu Mironescu, Constantza varos parlamenti képviselGje

Kiemelt szerepkorben

NaviGATOR

A Kkonferencian Kkoszontot
mondott Laurentiu Miro-
nescu, Constantza varos
parlamenti képviseldje, aki
a roman ipari és szolgalta-
tasi minisztérium szallitast
feliigyelo bizottsaganak
tagja, és korabban a kikoto
vezérigazgatoi posztjat tol-
totte be.

A parlamenti képviseld — aki vég-
zettsége szerint hosszu tavd hajos-
kapitdny — beszédében kiemelte: a
budapesti szakmai nap nagyban
hozzéjarul ahhoz, hogy a Constan-
tzai Kiko6tS tovabb erdsodjon annak
a fejlesztési programnak a mentén,
amely hat esztendGvel ezel6tt indult
meg. ,,Ez az esemény is igazolja,
hogy erdfeszitéseinknek volt értel-
me, €s jol mutatja azt is, hogy Con-
stantza milyen fontossdggal bir még
Magyarorszag és Budapest szdimdra
is” — jegyezte meg Laurentiu Miro-
nescu.

A parlamenti képvisel§ emlékez-
tetett arra, hogy mar néhany évvel
ezelbtt is, amikor a kikotd elsé izben
mutatkozott be a magyar févaros-
ban, szdmos olyan magyarorszagi
céggel taldlkozott, amely érdekelt-
séggel birt Constantzaban, és most,
2006-ban még nagyobb érdeklGdést
tapasztal — tette hozza. Mindez azt
mutatja, hogy a kapcsolatok erdsité-
se még siirgetGbb és fontosabb, mint
néhany évvel ezel6tt. Tobbek kozott
azért, mert az eurdpai szallitdsi ha-
16zatokban kiemelt szerephez jut a
Constantzai Kikots, és egyre jobb
szolgaltatasokat nyujt az aruk elosz-
tdsdndl, ami a magyarorszagi part-
nerek szdmadra is eldnyoket jelent-
het. Ehhez azonban a kikot6nek je-
lentSs infrastrukturdlis fejlesztése-
ket kell végrehajtania, igy roman ol-
dalon elsddleges a vastti kozleke-
dés fejlesztése, de ugyancsak Iénye-
ges, hogy a jelentSs projektek mo-
gott tovdbbra is massziv politikai
menedzselés alljon — zarta beszédét
Laurentiu Mironescu.
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Constantzai Déli Konténer Terminal

Egy 1épéssel a versenytarsak elott

Miért éppen Constantza? Tette fel a kérdést
bemutatkozé eléadasaban Raluca Daraban,
a Constantzai Déli Konténer Terminal
(CSCT) igazgatdja, és példakkal illusztralta,
hogy a roman kikot6t elonyben részesitve
hany nappal rovidebb a szallitasi idd, illetve
mennyivel Keriill kevesebbe a tavol-keleti
aruk tovabbitasa, mint mas, hasonléan jelen-
tos dtiranyt valasztva.

Constantza konténertermindljat egy roman cég iizemelteti,
amely 2004-ben pdlydzaton tizennyolc évre nyerte el ezt a
jogot. A CSCT vallalat szdz szazalékos tulajdonosa a konté-
nermiveletek terén pillanatnyilag piacvezetd, kiilonbozd ki-
kotéi tarsasagokbdl osszeolvadt DP World. A cég filozofis-
ja: nem csak mindségi szolgéltatdsokkal, hanem tujdonsa-
gokkal jelentkezni a kival6 szakemberek tuddsara alapozva,
az tigyfelek széles kord igényeinek kielégitésére.

A 7-es szamu eurdpai kozlekedési folyosé haszndlatanak
el6nyeit és hatranyait 6sszevetve az el6adé elmondta: a Du-
na hajézhaté 2300 kilométerén a forgalom foldrajzi szem-
pontbdl nem kiegyenstilyozott, vagyis jelentds mértékben a
keleti és nyugati szakaszokra koncentral6dik. Az utébbi id6-
szakban a Fekete-tenger medencéjében — beleértve az ukran,
griz, orosz €s bolgér partvonalat is — kordbban nem vart mo-
don bdviilt a konténerforgalom: amig a vildgon évente atla-
gosan hudsz-huszonot szdzalékkal novekszik, addig ebben a
térségben Otvenszazalékos a fejlddési rata.

A konténerezés térhdditdsa miatt a kikotd déli részén uj
létesitmények épiiltek fel. A csucstechnoldgidval felszerelt
konténertermindl jelenleg a legkorszertibb a fekete-tengeri
kikotSk kozott. A CSCT létrehozdsa a DP World sikeres pro-
jektje, és elsdsorban Constantza kedvezd foldrajzi fekvése, a
»stratégiai metszéspont” szerepe, illetve a kikotGben rejld
fejlédési lehetdségek hivtik Eletre, amelyek elGsegithetik a
kozép-kelet-eurdpai forgalom jobb kiszolgéldsat.

A termindl az elsé fejlesztési litemben évi 325 ezer TEU
kapacitassal rendelkezett. A konténerek rovid vérakozasi
ideje miatt a tavalyi évre tervezett szdmokat sikeriilt 1énye-
gesen meghaladni, és a varakozdsokhoz képest kiugréan ma-
gas, 580 ezer TEU forgalmat bonyolitani. Ezzel a konténer-
forgalom 2005-ben gyakorlatilag megdupldzédott az el6z6
évihez képest, ami a szakemberek szerint tovdbb fog nove-
kedni a lehetd legrovidebb id6n beliil, és elérheti akar az évi
egymillié6 TEU kapacitast is.

A CSCT az év minden napjdn, napi huszonnégy érdban 14t-
ja el az tigyfeleket. Raktdruk helyet ad valamennyi hat6sag-
nak: hatarérizetnek, illetve hajézasi és vamiigynokségeknek.
A fejlesztések az utobbi két évben folyamatosan bovitették
Constantza szolgdltatdsi palettdjat. Mara lehet6vé vélt a folya-
mi uszélyok és a tengerhajok kozotti kozvetlen atrakodas, s
ezaltal — az eurépai unids irdnyelveknek megfelelSen — a bel-
vizi haj6éz4s is nagyobb hangsilyt kaphat. Tavaly majus 6ta él
a Constantza és Belgrad kozotti kozvetlen 0sszekottetés. Ez az
4j konténerszallit6 dtvonal precedenst teremthet, igy belatha-
t6 id6n beliil Budapestre is ki kivanjdk terjeszteni az titvona-
lat, legaldbbis a Tavol-Keletrdl érkezd aruk viszonylataban.

Az igazgaté asszony a tovabbi fejlesztésekrdl szélva
hangstlyozta: a projektek az EU szdllitmanyozasi politikdjat
és eldirdsait kovetik, beleértve az unids pénzalapok lehiva-
sat. Uj létesitmények tizembe helyezésével az idei évben 850
ezer TEU forgalom 1étrejottét becsiilik. A tervek szerint az
igényekhez igazodva djabb konténertermindl épitése sziiksé-
ges, amelynek kivitelezgje a jelenlegi tizemeltetGje, a CSCT
lesz. Az elkovetkezd két éven beliil gyarapodnak a konténer-
kezel6 berendezések: a kozeljovében példaul djabb két daru
beszerzését tervezik.

A CSCT vasuti termindlja hdrom vonalon mar most kozvet-
len beérkezést biztosit, és hamarosan, amint a vasut liberaliza-
lasa ezt lehetdvé teszi, valos forgalom is alakulhat rajta. Az
el6ad6 reményét fejezte ki, hogy idével Constantza és Buda-
pest kozott is indulhat kdzvetlen irdnyvonat.
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Cristian Nemtescu, a Giurgiui kik6t6 vezérigazgatoja

Fejlesztések az al-dunai kik6t6kben

Az Al-Duna romaniai, Moldova Veche és
Cernavoda kozotti szakaszan Gsszesen tizen-
egy kikoto tartozik a girugiui kézponti Du-
na-folyami Kikotok Igazgatésaga Nemzeti
Vallalat (C.N. - A.D.P.T. - S.A.) fennhatosa-
ga ala. A 100 szazalékban allami tulajdonu,
hatosagi jogkorokkel is rendelkez6 cég 1999-
ben, a korabbi jogelod alapjain, egy kor-
manyhatarozat révén jott létre — mondta
Cristian Nemtescu, a vallalat vezérigazgato-
ja, aki eléaddsaban a legfontosabb forgalmi
adatokat és a tervezett, illetve a megvalosult
fejlesztéseket Osszegezte.
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A tizenegy kikot6 (Moldova Veche, Drenchova, Orsova,
Dobreta—Turnu Severin, Calafat, Bechet, Corabia, Giurgiu,
Oltenita, Calarasi és Cernavoda) teljes aruforgalma 2005-
ben — az el6z6 évinél osszességében jobb eredményt produ-
kalva — elérte a 2,8 millié tonndt, az idei évben pedig varha-
téan 10 szdzalékos forgalomnovekedéssel atlépik a 3 millid
tonnds hatart.

A vezérigazgatd befejezett projektek koziil kiemelte a
Giurgiui kikot6ben, a PHARE-CBS hatdrokon atnyuld
egytittmikodések programjanak keretében végrehajtott, 2
millié euré 6sszkoltségl ,,Duna-okologizdldsi” programot,
amelyhez a kikotdk igazgatdsdga 400 ezer eurd onrésszel ja-
rult hozz4. Ugyancsak a PHARE-CBS-forrdsok felhasznald-
saval fognak hozza a Giurgiui kikot6ben egy infrastruktura-
lis fejlesztéséhez, amelynek elsddleges célja a romadniai
Girugiu és bolgar Rusze véros kozotti hatarforgalom javita-
sa. Ennek a fejlesztésnek az 6sszege kozel 5 millié eurdra
rig majd.

Cristian Nemtescu megjegyezte: ezek mellett a
2006-2013-as idGszakban tobb projekt kapcsén is tdmoga-
tasra szamitanak az unids strukturalis, valamint kohézids
alapokbdl. Ezek kozé tartoznak az oltenitai és dobreta—turnu
severini kikotSkben, egyenként 13 ezer négyzetméteres terii-
lettd és évi 20 ezer TEU kapacitasu, 3-3 milli6 eurd 6sszkolt-
séggel felépitendd konténertermindlok.

Az igazgat6sdg fennhatésdga ald tartoz6 kikotSkben az
utasforgalmat szolgdld, jelentds fejlesztésekre is sor keriil a
kovetkezS években. Ezek egy része az utas- és hatarforga-
lomra vonatkozé unids elSirdsok atvételéhez kapcsolddik:
olyan berendezéseket telepitenek a kikotSkben, amelyekkel
lényegesen egyszerlibbé vilik az okmanykezelés, mind az
utasok, mind pedig a szallitott druk esetében. A beruhdzasok
masik csoportja infrastrukturdlis jellegi: Moldova Veche,
Dobreta—Turnu Severin, Giurgiu €s Cernavoda telepiilések
kikotdiben 1j, modern utastermindlok épiilnek. Ezek koziil
talan a legnagyobb 1éptékd fejlesztés Giurgiu kikotGjében
lesz. Itt — mintegy 3 millié eurébdl — a hajok kikotéséhez uj
frontot alakitanak ki, dllvdnyhidakkal, 4sz6, valamint gyalo-
gos fedélzeti hidakkal.

A fejlesztések egy masik nagy csoportja kdrnyezetvédelmi
céld — hivta fel a figyelmet Cristian Nemtescu. E projektek
kozott — az EU direktivdinak megfeleléen — gondoskodni fog-
nak az Al-Duna romdn szektordban a kikot6k fogadéalloma-
sain, valamint a hajékon keletkezd hulladékok dtvételérdl és
azok szakszer( kezelésérdl, illetve a feldolgozésra val6 tovab-
bitasrél. Ez a projekt, amely a folyami hajokrdl szarmazo haz-
tartasi hulladékok és szénhidrogén-keverékek kezelésére is
megoldast javasol, illetve nydjt majd, mintegy 10 millié
eurdbdl valésulhat meg — jegyezte meg a vezérigazgato.
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Renault Trucks Hungaria Kft.

Haszongépjarmiivek — épits jelleggel

Klimavaltozas ide, klimavaltozas oda, az évszakok még a helyii-
kon vannak. Most éppen a tavaszba léptiink, ami az épitdipari
vallalkozasok, illetve az azokat szolgalo fuvarozok szamara kevés-
bé a természet Gjjasziiletését, annal inkabb az épitési és szallitasi
feladatok beindulasat jelenti. Ezekhez a munkakhoz pedig, legye-
nek azok varosi terepen, banyaban vagy autopalya-nyomvonalon,
a Renault Trucks olyan haszongépjarmiiveket kindl, amelyekre és
amelyekkel lehet épiteni — mondta Gallatz Zoltan, a Renault
Trucks Hungaria kereskedelmi igazgatoja.

— A tavalyi esztenddben a koziitra ké-
sziilt haszongépjdrmiivek hazai piacdn
a 2004-es csiicsévhez képest szeré-
nyebb eredmények sziilettek. Hasonlo
tendencia érvényesiilt az épitdipar
vagy kommundlis célokat szolgdlo
szdllitojarmiivek esetében is?

— A 2005-6s esztend§ valéban ne-
hezen indult, de az év végére Renault
Trucks Hungdria — f6ként az 4j Mag-
numok és Premium Route-ok révén — a
kozati szegmensben is j6 eredményt
produkalt, bar az értékesitések volume-
ne elmaradt a 2004-es mértéktSl. Az
épitdipari és kommundlis szolgaltata-
sok elldtdsra is szabott jarmivek eseté-
ben azonban egy éppen ellentétes fo-
lyamat ment végbe, elsGsorban a hazai
infrastrukturdlis beruhdzdsoknak ko-
szonhetSen. A magyar piacon — az 0sz-
szes markat tekintve — mintegy 1000
haszonjarmivet értékesitettek, mig
2004-ben csupan 500-at, vagyis 100
szazalékkal bdviilt a piac.

Ebbdl a fejlédésbsl a Renault
Trucks is kivette a részét. A tavalyi év-
ben 105 Kerax-ot, 12 Premium Lan-
dert, és 25 ,,D” alvazas Midlumot érté-
kesitettiink, igy 0sszességében 20 sza-
zalékos novekedést konyvelhettiink eb-
ben a kategdridban.

— Az értékesités szempontjdbol ez a
teriilet miben tér el a , kozutas” ha-
szongépjdrmiivekétdl?

— Az egyik legszembetinébb kii-
lonbség, hogy az épitSipari céli ha-
szongépjarmivek piacin egy jellemzd
ciklikussag figyelhet§ meg: a tél végé-
vel, amikor az épitdiparban igazin be-
indul az élet, hirtelen jelennek meg a
vasarloi igények, de oktdbertdl ismét
csendesebbé vilik a piac. A beszerzé-
sek idGbeli koncentraltsdga a gyartokat
és kereskeddiket arra kényszeriti vagy
0sztonzi, hogy a kell§ id6ben megfele-
16 mennyiségli jarmivel és felépit-
ménnyel dlljanak készen. Ez lIétfontos-

sagu, ugyanis az épitSiparban a hosz-
szabb tervezési folyamatokat legtobb-
szor gyors kivitelezés koveti a szik
megrendeldi hataridGk és kotbérek ar-
nyékdban, nem utolsé sorban pedig az
a gazdasagi kényszer, hogy a haszon-
gépjarmiveket az épitdipari munkdkra
alkalmas hénapokban minél jobban ki
tudjak haszndlni az tizemeltetSk.

Egy masik lényeges jellemzdje en-
nek a kategéridnak, hogy a felhaszna-
lasi teriiletek sokfélesége miatt a vasar-
16k igénye is sokkal specidlisabb,
egyedibb.

— Hogyan tudnak erre megfeleld va-
laszt adni a gydrtok, koztiik a Renault
Trucks? Tudva 1évd, hogy a gépjdrmii-
ipar a gazdasdgosabban, optimdlisabb
termelés érdekében az éppen a részegy-
ségek, alkatrészek ,,uniformizdldsdra”
torekszik...

— Ez kétségtelen, azonban a haszon-
gépjarmivek vasarldinak igénye alta-
laban rendkiviil konkrét. Sok esetben
néhdny szdz kilogramm onsuly alapjan
dontenek a vasarlok, vagy éppen egy-
egy adott, szk felhasznalasi teriiletre
keresnek jarmivet. Nyugodtan mond-
hatom, hogy az igények minél ponto-
sabb kiszolgdldsdban a Renault Trucks
meglehetGsen j6 teljesitményt nyujt.
Ezt mutatja az is, hogy a hosszabb tavi
kozuti fuvarozas teriiletén két tipussal
van jelen, a Magnummal és a Perimum
Route-tal. Az épitdipari és kommunélis
szolgéltatdsi kategéridkban még ennél
is nagyobb a kindlatunk. Itt alapvetSen
négy tipusunk van, amelyek — tobbek
kozott kiilonféle motorokkal, felépit-
ményekkel, segédhajtdsokkal, vezetd-
fiilke-kialakitasokkal vagy kerékképlet
szerint — Osszességében 263 kiilonbozs
modozatban rendelhetSk a felhaszndlds
céljatol vagy jellegétdl fliggGen.

— Mely négy tipusrol van sz0, és fel-
haszndldsi teriilet szerint miben térnek
el egymdstol?

— Ha méret szerint nézziik a jarmi-
veket, akkor a ,legkisebb” tagként a
Mascott-t6l indulhatunk. Ennek a ti-
pusnak — amelybdl duplakabinos, hét-
személyes véltozatot is kindlunk — el-
s@sorban belvdrosi épitkezéseknél,
parkrendezéseknél van elénye és 1étjo-
gosultsdga. A Mascottra egy kisebb
billens felépitmény is feltehetd, de
egyik legjellemzd&bb tulajdonsdga,
hogy 6,5 tonna 6sszgordiilStomeg alatt
maradva egyszerre s egyidejileg is al-
kalmas egy brigdd és példaul egy ki-
sebb tthenger szallitdsara, vagyis ki-
sebb épitkezések kiszolgadlasdhoz ided-
lis jarmd lehet.

A sorban a kovetkez§ a Midlum ,,D”
alvazra épiil§ valtozata. Ez a tipus 12-
t6l 18 tonndig ,tart”, kerékképlet sze-
rint 4x2-es, 4x4-es, vagyis Oszkerék-
hajtassal is rendelkezésre all. Ez utéb-
bi azért is fontos, mert a 15 tonnés
0sszgordiil6tomeges hatdrig gyakran
elGfordul, hogy terepre kell menni a
jarmtvel. A Midlumra kis billencsek is
felépithetSk, ez pedig akkor jon igazan
jol, amikor egy 12 tonnds jarmtivel kell
sztik helyen mozogni. Altaldban azt le-
het mondani, hogy ez a tipus épitSipa-
ri, tartdlyos, héztartdsihulladék-szalli-
t6, locsolo-utseprd, gyorsbeavatkozd
és tlizolté vagy terepes 4x4-es célokra
késziilt, de azt azért hozza kell tenni,
hogy nagy volumend kiszallitisokra
mdr inkdbb mds gépjarmdvet ajanlunk.

Egy nagysagrenddel feljebb taldlha-
t6 a népszerd Premium Lander, amely
a Premium tipuscsaldd épitGipari célo-
kat is szolgdlé tagja. Altaldban ott
haszndljak, ahol fontos a csekély on-
sdly, ugyanis ennél a tipusndl ez a pa-
raméter nagyon kedvez§. Egy madsik
Iényeges tényezS, amely a Premium
Lander alkalmassa teszi a terepen vald
alkalmazdsra, mozgdsra, az a viszony-
lag magas szabad hasmagassiga. Ezt a
tipus leginkdbb vegyes haszndlatra, va-
gyis normadl utviszonyokon valé és te-
repes szallitdsra szabott. Idedlis meglé-
v6 utak feljavitdsandl végzett munkak-
hoz, ,,darus” épitkezésekhez, konténer-
szallitashoz vagy éppen hulladéktele-
peken végzett széllitashoz.

Az épitdipari céli haszongépjarmd-
veink zdszloshajéja a magasépitésd és
rendkiviil sokféle kerékképlettel (4x2,
4x4, 6x4, 6x6, 8x4) rendelhet§ Kerax.
Ezek a gépjarmiveket vaslemezes 16k-
haritékkal, lampavédd racsokkal és
specidlis — rugalmas kapcsolatd — 1ép-
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cs6kkel szereljiik fel. Ez utébbi akkor
igazan lényeges, amikor ez a nagy has-
magassagi jarmd atlépve a 25 fokos
kapaszkodoképességi szoget, a talajba
vagy egy mitargyba veri a 1épcsdjét,
amely ilyen esetben sem torik le.

A Keraxot leginkdbb nagy volument
munkdk elvégzésére haszndljdk. Ott,
ahol a munkalatok java részét terepen,
,valodi” épitési teriileten végzik. Ez le-
het ,,szzfoldon” végzett utépités, ba-
nyamunka, irodahdzak, nagy 1étesitmé-
nyek épitési, f6ként mélyépitési munka-
latai. Az elvégzendd feladatoktol fiiggd-
en 6x6-0s, 8x4-es vagy 4x4-es valtozat-
ban kell gondolkodnia a felhaszndlonak.
Ez utébbi kerékképlet — koztudottan — a
terepi munkdkhoz a legmegfelelGbb,
azonban ott, ahol nagy sulyt kell szalli-
tani, a tobbtengelyes valtozat keriil el6-
térbe. Mig egy 4x4-essel 6-8 m® lehet
elhozni, addig a 8x4-essel mar 18-20
m’-t. Megjegyzem, a magyarorszagi a
kozutakon, az érvényben 1év§ szabdlyo-
zasok miatt ezek a jarmtvek is 30 ton-
ndig terhelhetSk, mig az 0sszgordiils-
tomeg szdmos eurdpai orszag kozutjain
elérheti a 32 tonnét.

A Kerax tipusbdl — a kerékképlettdl,
a teljesitménytdl vagy éppen a felépit-
ményezéstdl fiiggben — Osszesen 45
moédozatot kindlunk. Ezek kozott meg-
talalhatok a billencsek, betonkeverdk,
kéfejtések kitermelésére szolgalok,
omlesztett aruszallitok, kozépitkezé-
sekre szabottak is. Ez a tipus tobbcélu-
sdga miatt kedvelt az utfenntart6 valla-
latok korében is.

— A haszongépjarmiivek ,,bevethe-
téségét” nagyban meghatdrozza a fel-
épitményezhetéség. A Renault Trucks
Jjdrmiivei hogy teljesitenek ezen a terii-
leten?

— Azt lehet mondani, hogy a felépit-
ménygyartds mar egyre inkdbb a szab-
vanyositds medrében folyik. A felépit-
ménygyartok ismerik és tudjdk a ha-
szongépjarmi-gyartok, igy a Renault
Trucks el6irdsait, kovetelményeit is.
Mi pedig ismerjiik a felépitménygyar-
tékat és szoros szakmai kapcsolatban
dolgozunk veliik. Ez azt is jelenti, hogy
a kozos tudés révén levessziik a vasar-
16k, felhasznalok vallardl a terhet, nem
utolsé sorban pedig a felelGsséget a
felépitmények kivdlasztdsdban.

Amiben azt hiszem, el6l jarunk, az
az, hogy nem csupdn elvarjuk a felépit-
ménygyartoktol, hogy igazodjanak a
jarmiveinkhez, hanem példdul a Ker-
axoknadl a felhaszndlas céljatol fiiggéen
is kiilonféle alvazakat kinalunk, ami a
felépitményezésnél nagyobb vilasztdsi
szabadsdgot jelenthet.

Tovabbi elényként pedig szamos
olyan opci6 is vélaszthatd, ami meg-
konnyiti a felépitményezést, ilyen tob-
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bek kozott a gyari daru-elSkészités
vagy a felépitmények -elektronikus
kapcsolatdnak kialakitdsa.

Az épitdipari szegmensben ugyan-
csak lényeges, hogy csokkentsiik a
szallitasi idSket, hiszen ezen a teriile-
ten a felhaszndloknak gyakran néhany
hét alatt képesnek kell lenniiik arra,
hogy megfelel§ kapacitdssal rendel-
kezzenek egy-egy létfontossdgi meg-
rendelés elnyerésére. Azért, hogy a
gyorsasagra vonatkozé elvarasnak ele-
get tehessiink, egyes felépitménygyar-
tokkal eldre legydrtattunk felépitmé-
nyeket, igy kereskeddink akdr azonnali
(2-3 hetes) szallitasi id6t tudnak bizto-
sitani a vasarl6knak.

— A nagyobb kindlatbol jobb, de
kétségteleniil nehezebb is vdlasztani. A
felhaszndloknak mire érdemes odafi-
gyelniiik a tervezésnél, a kivdlasztds-
ndl, majd a vdsdrldsnadl?

— Az elsé és legfontosabb ,,szabdly”
az alkalmazasi cél nagyon pontos meg-
hatdrozasa, és az igények Osszevetése a
lehet&ségekkel. Ebbe beletartozik a vo-
natkoz6 hat6sagi szabalyozdsok napra-
kész ismerete, a tipusok és felépit-
ményezhetGségiik megismerése is. Eb-
ben kereskeddink és rendelkezésiikre
allo specidlis ,,jarmdépitd” szimuldcids
program hathatés segitséget nytjt. En-
nek segitségével az épitSipari vagy
kommunalis szolgdltatasi céld kindla-
tunkban szerepl$ 263 mddozat koziil a
kivant paraméterek megadasaval, va-
gyis néhany gombnyomadssal kialakit-
haté az optimadlis jarm(.

Tapasztalataink alapjan azt mondha-
tom, hogy érdemes komplett, tehat fel-
épitményezett jarmd megvasarlasaban
gondolkodni, hiszen a kereskedGinknél
Osszpontosuld szakismeret garancia ar-
ra, hogy valéban a megfelel§ jarmtvet
vélaszthassa a felhaszndld. Szerencsé-
re a magyarorszagi vasarlok tisztdban
vannak azzal, hogy ez nem valamiféle
tizletpolitikai nyomasgyakorlas, hanem
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valddi segitség. Ezt timasztja ald, hogy
az épitGipari vagy kommunilis céli ha-
szongépjarmiveink kozel szdz szdzalé-
kat komplett jarmtként értékesiti ke-
resked6i hdlézatunk.

— A nyugat-europai piacokon jofor-
mdn természetes, hogy a felhaszndlok

garancia- és szervizesomagokkal
egytitt vdsdrolnak haszongépjdrmiive-
ket, példdaul az iizemelési koltségek ki-
szdmithatosdga miatt. Itthon mennyire
Jjellemzd ez a vdsdrloi gondolkodds?

— Elmarad a nyugat-eurépai szint-
t6l, de érezhetd a fejlodés. Azért, hogy
az itt tapasztalhat6 tendencia javuljon,
igyeksziink vonz6 ajanlatokkal kilépni
a piacra, igy példaul meghosszabbitott
garanciaidét biztositunk: a komplett
jarmdvekre kettd, a hajtasldncra pedig
plusz egy évet. A garanciat és a szer-
vizszolgéltatdsokat kereskedSink mar
csak azért is figyelmébe ajanljak az
tigyfeleknek, mert a Renault Trucks or-
szdgos szervizhdl6zattal rendelkezik,
ami példaul a telephelytSl tdvol esd
épitési terepen ,,dolgozd” jarmitvek
esetében komoly el6nyt jelent az lize-
meltetének: karbantartds vagy javitas
miatt nem sziikséges nagy tdvolsagok-
ra vinni a teherautdkat.

— Elozetes informdciok szerint md-
jus elejétol bekoszont a digitdlis
tachogrdf kora, oktobertdl pedig mdr
csak az Euro IV-es kovetelményeknek
megfeleld motorokkal felszerelt 1ij ha-
szongépjdrmiiveket lehet forgalomba
hozni. Mit jelent ez az épitdipari szeg-
mensben?

— Pontosan azt, amit a ,,kozut” ese-
tében, vagyis ezekre a haszongépjar-
mivekre ugyanigy vonatkoznak az
el6irdsok. A tervezett jarmibeszerzé-
seknél tehat érdemes figyelemmel lenni
a datumokra, hiszen mind a digitélis
tachograf, mind pedig az aktudlis kor-
nyezetvédelmi normdknak megfeleld j
motorok dragitani fogjak a jarmiveket.

Sz.M.




HAJOZAS 2006. MARCIUS

Fuvardijtiikkor

A CBRB gizolaj jegyzése folyamatosan emelkedett. A vizsgalt id§szak elején 49 eurd/100 liter érték koriil mozgott, majd 52
eurd/100 liter értékig emelkedett.

Az ARA kikotékben novekedett a forgalom részben a kedvezdbb vizélldsoknak, illetve a Majndn, Majna-Duna csatorndn és a
Dunan elrendelt jégzarlatok feloldasanak koszonhetSen. A szabad hajotér iranti kereslet tovdbbra is nagy maradt. Dunai relaciéban
tobbnyire szdja, szén, miitragya, magnezit és ércek keriiltek feladdsra. A Rajna, Majna és a német csatorndk irdnyaba energetikai
szén, 6cskavas, gipsz, mitragya és agyag rakomdnyokat fuvaroztak a hajok.

A Majnan is megélénkiilt a forgalom a jégzarlat felolddsat kovetGen. A tradiciondlis druk mellett (cement, kaliso, klinker,
ocskavas stb.) egyéb olyan drufajtik is megjelentek a piacon, melyeket rajnai kikotGkben dunai rendeltetéssel raktak hajoba, de a
jégzarlat miatt — a varakozast €s az ebbdl eredd tobbletkoltségeket elkeriilend§ — majnai kikotében kiraktak illetve betaroltak. A
Majna-Duna Csatorndban a jég miatt marcius elején is elrendeltek még par napra hajézasi zarlatot, a korlatozasok teljes feloldasa
marcius végére tehetd.

A német Fels6-Duna szakaszon a héolvadds és esGzések kovetkeztében két arhullim vonult mar le, a masodik esetében az
dradas szintje elérte a nagyvizi zdrlati szintet is.

Ausztriaban a haj6zds Gjrainduldsat kovetGen tovdbb nétt az igény a szabad haj6térre. Gabona, acél és mitragya keriilt berakdsra.

Szlovakiaban a bdsi zsilipnél tartott legtovdbb a jégzarlat, 2006. 02. 20-an zsilipelhettek 4t elGszor a hajok. Az drupalettin elsG-
sorban gabona, vasérc és acélaru szerepelt. A hajotér iranti kereslet itt is jelentGs volt.

Magyarorszagon acél, gabona, olajosmagvak és kukoricapellet keriiltek berakdsra. Az elhajézésra varé druk mennyisége itt is
meghaladta a rendelkezésre all6 hajok kapacitasat.

Beraké(li{li‘lilg?é’kikmﬁ ARA kikoték Fels6-Rajna Ausztria Szlovakia Magyarorszag Constanta
ARA Kkikoték - 15,10 20,70 22,60 24,30 -
Fels6-Rajna 11,20 - 18,90 - - -
Ausztria 24,00 22,70 - - 6,20 -
Szlovakia 24,80 26,00 7,20 - - 18,00
Magyarorszag 26,80 27,50 13,00 - - 17,60
Constanta - - 15,80 17,00 11,00 -

A fuvardijtiikor kiilonboz6 aruféleségek sulyozottan atlagolt eur6/mto fuvardijai alapjan késziilt, igy fuvardijindexként inkabb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszu tavu egytiittmidkodés, hazi vagy kiilon-megallapoddsok nem Osszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott relaci6 legtdvolabbi pontjara vonatkozdan elért, és nyilvanossdgra keriilt legmagasabb Gsszeget tartalmazzdk, komplett rako-
manyokra. A dfjak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpotlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes arumozgés. Vizsgalt idGszak: 2006. februar 15.—madrcius 15.
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Eltszni — megtszni

A hosszu sziirke téli napok utan az emberek mindig nagyon varjak a ta-
vasz érkezését, de az alfoldi jellegii orszagok lakoi — plane az utébbi
évek tapasztalatai alapjan, gondolhatunk itt a kozelmiltban Kelet-Ma-
gyarorszagon torténtekre — Kicsit tartanak is ett6l az évszaktol. Az idei
tavaszra ez még inkabb igaz. Sorban jottek a hiradasok arrol, hogy Né-
metorszagban, igy a Duna vizgyiijto teriiletén is (pl. Bajororszaghan) a
maskor szokasos homennyiség 2-3-szorosa esett le.

Mondhatjuk, hogy eddig megusztuk.
Nincs még vége, nem olvadt még el
minden hé, de fogalmazhatunk tgy,
hogy eddig ,,malacunk” volt. A kordb-
bi években jellemzd volt, hogy a meleg
hirtelen koszontott be. A tavaszi esSk
azonnal 20 fokos, vagy a folotti hdmér-
séklettel parosultak, és ezek az idGjara-
si hatdsok egy nagy arhullimmal tiin-
tették el a hegyekben felgyiilemlett
»szilard vizet” a folydkon keresztiil.
Amennyiben ez az idei évben is igy
torténne, az esedékes vdlasztdsi nagy-
gytléseket valészintleg gumicsizma-
ban kellene tartani.

Tehét joggal mondhatjuk, hogy ed-
dig szerencsénk volt. Tél tdbornok segi-
tett nekiink. Azzal, hogy szokatlanul
sokdig er6lkodott, néhdny tavaszias nap

utdn jra lehdlés és minusz hdmérsék-
leti értékek mutatkoztak, elérte nekiink,
hogy a Duna vizgy(jtGjén felgyiilem-
lett folyadék tobb hulldimban vonuljon
le a tenger felé. Amint az a cikkhez
mellékelt grafikonbdl is latszik, a né-
met Duna-szakaszon (a Pfelling-i viz-
mérce a német Duna-szakasz tigyneve-
zett szabadfolydsu részére mértékado
egyik mérce, amelyet azonban a ma-
gyar Duna-szakasz vizallasainak elGre-
jelzéséhez is célszerd figyelni) februdr
kozepén egy hét (!) alatt levonult egy
tobb mint 2,5 méteres arhullam. Tovab-
bi két (,,pihend”) hét telt el, amig egy
Ujabb drhulldm indult el. Ez utébbinak
a minimum és maximum értéke kozott
tobb mint 3,5 méter mutatkozott. Az
eddig levonult drhulldimok Budapesten

Vizdallds cm

750 -
700
650 -
600
550
500
450
400 -
350
300

250

Pfelling-i vizallas 2006.01.01-03.23

Datum

HAJOZAS

nem okoztak riadalmat, még a rakpar-
tokat sem kellett lezarni.

A kérdés csak az, hogy meddig lesz
még szerencsénk. Amint a grafikon is
mutatja, marcius 20-t6l ismét felfelé in-
dul a gorbe, valészintileg most mar vég-
érvényesen bekoszont a tavasz, de az ar-
hulldm ezittal magasabbrdl indul, az al-
6 érték most mar 400 cm folott van.

A viziigyi szakemberek, politikusok,
z0ld szervezetek és nem utols6 sorban
a hajésok sokat vitatkoztak, vitatkoz-
nak a Duna szabdlyozasardl (errdl a té-
mardl mar a Navigator kordbbi szdma-
iban is jelentek meg {rdsok). A vizlép-
cs6k, duzzasztomiivek kornyezetre és
hajézdsra gyakorolt hatdsarél mar sok
sz0 esett, de talan érdemteleniil kevés
informdcié hangzott el, e vizépitési
mitirgyaknak a viziigyi-szabdlyozasi
tevékenységre gyakorolt hatdsaival
kapcsolatosan. A fenti drhulldmok
cstcsainak levagasa”, és ezéltal az ar-
vizveszély csokkentése az egyik ilyen
hatds. Lehet, hogy bizonyos korokben
nem népszerd gondolat, de el kell is-
merni, hogy 2002-ben a legutébbi Bu-
dapestet érint6 ,,nagy arviz” idején, je-
lent&sen mérsékelte a keletkezett karo-
kat a sokat szidott b&si vizlépcsd.

A vitdk kozepette meg kell 4llni egy
pillanatra, és el kell gondolkodni azon,
hogy az emberek és anyagi javaink biz-
tonsagit tényleg a szerencsére, vagy
masként fogalmazva tél tdbornok jo
szandékdra kell-e alapoznunk. Az ég-
hajlat valtozasat kutaté szakemberek
progndzisai szerint az idGjarasban egy-
re gyakoribbak lesznek a szélsGségek,
tehat a ,lapjarasunk” kedvezdtlenre
fordulhat. Nem jobb, ha a problémak
megolddsanak legaldbb egy részét a sa-
jat keziinkbe vessziik?

Erdekes a magyar nyelv. A kulttran-
kat megismerd, kommunikacionkat ta-
nul6 kiilfoldieknek is sokszor jelent
problémat az igekotSk haszndlata. Ese-
tiinkben, egydltalin nem mindegy,
hogy az tszni sz6 elé milyen igekots
keriil. A fent frtakbol is kideriilt, hogy
mas-mas igekotével éppen ellentétes
jelentésd szavak is keletkezhetnek, pél-
ddul eldszni, vagy meguszni...

Ugye nem mindegy?!

A haj6zasi rovatunk a

Kar a pénzért

azota vannak belGle kizarva. Aztan
arovidhirek kozott is feltiinik a Szé-
chenyi Kartya név. A BRFK tizhavi

Széchenyi Kartya. A név hallatdn
egy remek hitelkonstrukcié jut a
véllalkozdsok vezetGinek eszébe.
Az arufuvarozd cégek vezetdinek
pedig még az is, hogy amiéta az al-

nyomoz4as utdn kideritette, hogy bi-
noz6k 117 cégen keresztiil, tobb
mint félmillidrd Széchenyi-hitelt
vettek fel jogtalanul.

Ok val6szintileg nem fizetik visz-

Fluvius Kft.

szakmai

tamogatasaVal lam elinditotta ezt a hitelprogramot, : sza...
2 oo a fuvarozassal foglalkoz6 vallalko- A fuvarosok visszafizették volna!
keSlelt zasok ,,a tevékenységiik alapjan” Kér a pénzért!
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I3VEDLFREM | BUUAURD>3ZEUED | BUUAURD>ARLUEIL/ FARIS | BUUAURI>ABUA | BUUAURI>BERUAMU | BUUAURD>BALU |ULL | BUUAURD>BAUENEWIEN
»BIJELJINA | OROSHAZA>BARCELONA | PAPA>HODMEZOVASARHELY | LITOMYSL>FUZESGYARMAT |PECS (BELVAROS)>SZEGED | NYIREGYHAZA>KOMARNO |
[THARD / UJRA>NEUMUNSTER | SZOLNOK>LAGNY SUR MARNE | SZEKESFEHERVAR>CHRZANOW | TISZAVARKONY>SEREGELYES | TISZAUJVAROS>BUCUREST | ZA
IM>BRAILA | ZALAEGERSZEG>TIELT | SOPRONHORPECS>ALSONEMEDI | TATABANYA>LEIPZIG | TATABANYA>LJUBLJANA | TATABANYA>LOMIANKI | SOPROM
DONY>SZEKESFEHERVAR | TAPOLCA>KUPFERZELL | TAPOLCA=LEIPZIG | NAGYKORDS>ZUPANJA | MUGGENSTURM>KOMAROM | MURAKERESZTUR>RAVEN!
IS]ISARVAR>ATHEN | PILISVOROSVAR>KARLSRUHE | PILISVOROSVAR>KOSCIERZYNA | 0ZD (FARKASLYUK-BANYATELEP)>BARCELONA | OZD ES BUDAPESTRE
\LA PODLASKA | 0ZD>BRATISLAVA | 0ZD>BUDAPEST | 0Z0>BUDAPEST | 0ZD>DABAS | 0ZD>DEVA | 0ZD>DUNAJSKA STREDA | 0ZD>HAJDUSZOBOSZLO | OZC
NEUBURG | 0ZD>KOSICE | 0ZD>LINZ 10ZD>NYIREGYHAZA | 0ZD>POVAZSKA BYSTRICA | UZD*RESIA | OZD>STbTTGART | 0ZD>TIMISOARA | 0ZD>WARSZAWA
AN>BUDAPEST | 6CS0D>BILBAO | OHRINGEN>VARPALQOTA | ORMENYES>GOTTMADINGEN | OTTEVENY>SZOMBATHELY | UJHARTYAN>SUBOT|CA | UJKIGYOS>SZNA
{AN>SUBOTICA | UJKIGYOS>GROB-ENZERSDORF | UJKIGYOS>MIDDELFART | UJKIGYOS>MSZCZONOW-ABIA WOLA | UJKIGYOS>NYBRO | UJKIGYOS>NURNBERG | L
YEL>NAGYKANIZSA | AJKA>BOCHUM | AJKA>GELEEN | MISKOLC>VILND | MISKOLC=WARSAWA | MISKOLC>KRANJ | ABEF MAJOSHAZA>ZALAEGERSZEG | M#
MEZEI_TUH“:LDNS LE SAUNIER | MISKOLC>BIJELJINA | MISKOLC>KECSKEMET IMISKOLC>MINSK/BY | MISKOLC>NYIRBOGDANY | MISKOLC>CONSTANTA | MISKOLI
TA>FOTLIGET | NAGYKORDS>NUMANSDORP | NlZNlEKL‘v'iSK>EL'Dﬁ\PEST | NGRTHAMPT‘JN>BLK | NYIREGYHAZA HELSINKI | NYIREGYHAZA>MOGILEV | NYIREC
INY>BUDAPEST | 0S5>SI0FOK | OROSHAZA>KALININGRAD | OROSHAZA>KALININGRAD/RUS,| PILISCSABA>BALASSAGYARMAT | PECS>DUN.STREDA, | PUSA
ZALLAS>AJKA | SZECSENY>SLATINA | SZEGED>BIELEFELD | SZEGED> LJUBLJAN.& | SZEG POZNAN SZEGED> NVIREGYHAZA | SZIGETSZENTMIKLOS>KAF

HELY>HAJDUSAMSON | SZOMBATHELY 3 5| ZD SZ | 5 BATHELY-SENTJUR | SELLYE>WIEN |
*LONGIANO | SZEGED>CACAK | SZEGE L E ORADEA | SZEGED=PAPA | SZEGED>5
K>APC | SZOLNOK>CASALMAGGIORE | NNA | BEKESCSABA>CASALMAGGIORI
CSABA>SKIERNIEWICE | CASERTA>B ] ECEN>] DEBRECEN=MOHLIN | DEBRI
EN>ATHEN | DEBRECEN>KATOWICE | C ISD >PECS | DOROG>NAGYVARAD | DUNAU
EN>BRESCIA | DEBRECEN>PRAHA | A/CZ —H E >TIMEAR RECEN>TRENCIN | DEBRECEN>BOLON

EN>NYIRBATOR | DEBRECEN>0RADEA I DEBRECEN>PRAHA 'DE‘JECSER:SZABADBATTYAN DEVECSER>GATTED I DNEPROPETROVSK>EGER | DUNABOGDA
EGED | EQSEKHALMAPIVANENA GDR!CAIGYUR>NDVE MESTO MAD VAHOM | GYAL>BUCUREST | GYOR KORZ.>VERONA | GYOR>MISKOLC | GYOR>0ORADEA+CLUIN | G

T>MAN S5 A SA | 2 LINN/E!
WCK AN :T DR LTRE . . ) | HERT>BYDG
>ANSBA MIR SZA AZA>BI
ENY>C AG ARU> : o K : lT>KOWN
ET-JET [ KEC IN , 3 AL KAPOSV.
3UKARE L BANEEC | KESZT

Y:-DEBRECEN | KESETHEL‘f:-G‘rOR | KISUJSZALLAS>CR[MONA | KDMADbBARCELONA | KOMAD]>ORDES | KOM.&RGM;-ROHOZNIK KUNHEGY[S:-LONG ANO | KOR
IZSE>BUDAPEST | LAJOSMIZSE>BEKESCSABA | LAJOSMIZSE>KECSKEMET | LAJOSMIZSE>PECS | LAJOSMIZSE>ULLD | LAJOSMIZSE>DEBRECEN | LAJOSMIZ
SE>SZOLNOKIMISKOLC>WARSZAWA | MISKOLC>WIELICZKA | MISKOLC>YWIEC | MISKOLC>AUGUSTOW | MISKOLC>CZESTOCHOWA | MAJOSHAZA>ZALAEGERSZEG
WMEZOTUR>LONS LE SAUNIER | MISKOLC>BIJELJINA | MISKOLC>BIJELJINA/BIH | MISKOLC>BREST | NAGYKANIZSA>PILISVOROSVAR | NAGYKATA>FOT | NAG
MSK>BUDAPEST | NORTHAMPTON>BUK HUNGARY | NYIREGYHAZA HELSINKI | NYIREGYHAZA>HELSINKI/SF | PUSAMOSTER=TIRANA | PECS>HAMBURG | RA
LJUBLJANA | NEMSOYA=UJCECIE | SOPRON=BIALYSTOK | SZABADSZALLAS=>AJKA | SZECSENY=SLATINA | SZEGED>BIELEFELD | SZEGED>LJUBLJANA | SZEC
ENTMIKLOS>KAPOSVAR | SZ0LNOK>LUZANI | SZOLNOK>PRAHA | SZOMBATHELY>HAJDUSAMSON | SZOMBATHELY>MOSKVA | SZOMBATHELY>THESSALONIKI | S
WIEN | SOLYMAR>HORSELBERG | SQPRON>BUCURESTI | SZARVAS>LONGIANO | SZEGED>CACAK | SZEGED>NAGYVARAD | SZEGED>CLUJ | SZEGED>MOSKWA
»SIBIU | SZEKESFEHERVAR>WYSZKOW | SZ0LNOK=APC | SZOLNOK>CASALMAGGIORE | SZOLNOK>PADOVA | SZOLNOK=SALERNO | SZ0LNOK>TARNOW | 5Z(

HEI VARUIZNAMRERNK | S7ATHAI NMRBATTA.RIIZAI | C7TEKECEFHERVARAEVAR | TATAHAI I E | TATARANIABIIMIIRECTI | TIEZAKAMVARLC7EKECEEHEVAR I T
SZALLITMANY0ZOK ES FUVAROZOK KELETROL ES NYUGATROL A TIMOCOM TRUCK & CARGO®-BAN -EUROPA
VEZETO FUVAR- ES RAKOMANYBORZEJEBEN BiZNAK.

D ITimoCom

www.timocom.com TRUCK & CARGO’

EXPO ARAD INTERNATIONAL

T
Nemzeksz 2006 junjys 8-11

szaéllitasugyi és

Kiegészitd Arad - Romani
szolgaltatasok

kiallitasa

Kézuti-, vasuti-,

vizi-, legi

szallitmanyozasok

vasara

Auté szalon

Vasuti szalon

www.expoarad.ro
Telefon: +40-257-216-520, fax: +40-257-216-521, e-mail: expo@ccia-arad.ro
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" LUKA KOPER

Luka Koper, d.d., Kik6tdi és Logisztikai Rendszer
Vojkovo nabrezje 38, Sl — 6501 Koper,hovenia ;
tel.: +386 5 6656 100, fax: +386 5 63 95 020 .«
portkoper@luka-kp.si, www.luka-kp.si

*3

Magyarorszagi képviselet e
Logodi utca 34/A/lll., H-1012 Budapest
tel.: +36 1 212-0000, fax: +36 1 212:0001 .
budapest.office@lukakoper.hu a

pannoncont

az europai halézattal rendelkezé operator
magyarorszagi képviselgje

Internet alapu lehetGségek: @RI,

— helyfoglalas =

— konyvelés s

— futésfeliigyelet/kovetés

— Eurdpa 160 termindlja
kozotti kozvetlen
irdnyvonati Osszekottetés -

— Logisztikai és szolgaltat6i tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,tobbi” pedig elérhet6 anyavallalatunkon

keresztiil: www.icfonline.com
Vasiti kiséretlen kombinaltfuvarozas, az Intercontainer-Interfrigo (ICF)
S.A. magyarorszagi ligynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,
Montevideo u. 4.
- [ 1300 Budapest, Pf.: 149.
SR T 430 30 40
) Fax: 436 79 80
Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu
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A lehetOoségek [Eotiamb
t é rh é Za ! R G S S

W Irodabérlés

B Budapest északi vonzaskorzetének elsé
modern logisztikai és Uzleti kbzpontja

B Stratégiai elhelyezkedés a Foti Ut mellett,
kézvetlen kapcsolat az M3, 2A, 2B (MQ)
féutakra

B 36 hektaron 140.000 m? csarnokterllet

B Boévilési lehetbéség

B Szolid arak, rugalmas bérleti feltételek

B Ingatlanfejlesztés egyedi igények
alapjan

B Minéseégi szolgaltatasok

Tulajdonos Ertékesités

I WALLIE INGATLAM

(+36 1) 452-6970 = www.egbp.hu = ipari@eston.hu

MOST UTOLJARA CSAK 1 EV ALATT

A TANSPED Koézlekedési Szakkézépiskola és Oktatasi Kézpontnal
(1039 Budapest, PinkdésdfiurdG u. 52-54.)
még van lehetéség arra, hogy az OKJ-ban tortént valtozasok ellenére
mindéssze 1 év alatt megszerezhesse

2006. aprilis 12-t6l kezdédéen 2007 januari
befejezéssel (jalius-augusztusban sziinet)

a SZALLITMANYOZASI UGYINTEZO

(OKJ 52 3439 04) képesitést

A képzés dija: 245.000 Ft (amelybe beletartozik

egy 60 Oras szakmai idegen nyelvi modul is)
A képzés dija a tankényvek arat és a vizsgadijat nem tartalmazza!

Tovabbi aprilisban induld képzések:
- Logisztikai Ggyintézd (OKJ 52 3435 02) - Mar csak 5 szabad hely!!!
- Vdmszakmai-szallitmanyozdéi tovabbképzés (FAT PL-0784) - 48 oras kihelyezett képzés a BILK-ben.
- Kézuti fuvarozdshoz kapcsolédoé képzések - TIR tanfolyamok, ADR tanfolyamok, stb.

Informacick, részletek, jelentkezés: Balint Judit 06-30-963-1145, 06-1/886-5662, balintjudit@csiki-bege.hu
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Varga Balint, 26 éves,

a Gebriider Weiss
ériéknovelt logisziikai
szolgaltatasokat ertékesité
munkatarsa

A logisztika tegye a ICREIE
legegyszeriibbé a dolgok at!

De ne tul egyszeriivé.

A talbonyolitott &s a leegyszerisitett logisztika kdzbtt k{GSi a mozgaster.
De a két véglet | k@znﬂ rej[nk az optlmalis megoldas. A]ti ratalal, tudja jol:
a siker kulcsa a gaz

B6vebb informaciok:

T +24.555.569, 555.596, 555.582 Uacr Vers: L4
S boiia com Siivmanyazis da agisanits -
www.gw-world.hu Tesireszaboit logisziikai megoldasok

Transforwardlng Hungaria Kft.
Member of the Broekman Group

o ‘.‘
-n--b"\\_.

_ H-2046 Depo_Térskbalint e =
"ﬂ « B 23511 640 L | www.broekman groﬁiiln}
;., .'h‘-_: Fax 23 511 630 e mall k hernatsky@transforwardmg hu

h"-ww G ____Komplex Ioglsztlkal szolgaltatasolg___ : i1

i " nemzetkozi szallitnianyoz4s, ” s e o

T

"'"kozutl, gqutoforgalom belfoldl szallltég
Kompfoglalas ej)]el-nappaf'_

: Raktarozas fdlsztrlbuclo,fiel*]'es kﬂl'll > __.__j_«"j
vamugylntems, kezesse'gwallalas, £

.'i? - 3 D% .-‘-M"J
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A H-9700 Szombathely, Puskas T. u. 11.
s " Tel: +36 94 514 080 - Fax: +36 94 514 088
E-mail: spedition@ milossped.com
'Homepage: www.milossped.com

]

Komplex logisztikai szolgaltatasok

Nemzetkézi és belféldi
szalhtmanyozas.

— c5"eszekrenyekke,_
'gKozutl gy [ij ,gforgalom, |
csereszekfenye fe’ep ftmagumktet
. —_— eﬁélheto’k



1 Internet

5 Magazin
i

szallitmanyozoknak, fuvarozoknak
logisztikai szakembereknek

Palyazatok

Fejlesztesi forrasok

Kolcsonfortely

Vallalkozok és hitelek

L. ity -



Uj Renault Midlum
Forduljon a teljesitmény felé...

= U], karakteres design
« jobb latasi viszonyok: Uj, a jarmi holtterét cstkkenté visszapillanté tiikrok,
melyek segitségevel a tér jobban belathato
= nagyobb kenyelem vezetes kozben: a turbulenciat es a rezgest lenyegesen csokkentettik

Ezenkiviil az Uj Renault Midlumot az aruszéllitisban jartas szakemberek altal
is elismert, kivalé hasznos terhelhetéség jellemzi,
ahogyan ezt a Renault Trucks-tol mar megszokhattuk.

Tovabbi informacidkért forduljon Renault Trucks markakereskedésekhez!
_lllll'll TI.I.II:II ki

REEITRECN Kit. RENIMPEX-DC KNl

BAC-CAR Nt
Tal.: (52 SOMLAI TRUGK Kft., B300 Ia

RENAX-Caml

BELTA TROCK KiL

Elkotelezetten az On sikeréért.




