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NEZOPONT

Torma Imre:

Az druszallité iparban a tevékenységek merev hatdrai —
mint tudjuk — megsziintek. A szdllitmanyozé szivesen 1ép
be — legalabb az egyik labaval — a fuvarozasba, leginkdbb
a kozutiba, és a jovdjét sokan koziiliik logisztikai szolgal-
tatoként vizionaljak. A fuvaroz6 pedig fuvaroz, fuvart koz-
vetit, de egy kevés raktdrozastdl, gydjtGforgalomtdl, stb.
sem riad vissza. Persze, ha ilyen megbizdsokat is tud sze-
rezni és, ha megvannak hozz4 a feltételei. Rossz ez? J6 ez?
Szerintem, egy liberalizalt és ndvekvd piac esetében nem
érdemes elemezgetni, a MEGBIZO nevi istenség dont,
hogy kitdl milyen szolgdltatdst vesz meg. Pl. a vamiigyno-
ki mostansidg nem annyira kelendd. Egy okkal tobb, hogy
masfelé keresse a boldogulast, aki eddig vam elé allitas-
bél, vimgarancia nyijtasabol kereste meg a napi betevot.

Mais. A szallitmanyozok érdekképviselete kozel tiz éve
szorgalmazza — kissé konzervativ alapallasbdl —, hogy a
szakma gyakorldsdnak legyenek jogilag is rogzitett szaba-
lyai. Ugy is mondtak: ,,Definidljuk a széllitmanyozdi pi-
acra lépés feltételeit!” Meg ugy is, hogy: ,.Legyen vége a
taskds spedit6r vircsaftnak!” A megfogalmazds végiil is
mindegy, a lényeg a szakma szolgdltat6inak hitele, meg-
bizhatésdga. Marmint, hogy a MEGBIZO bizza, a legtel-
jesebb bizalommal bizhassa meg a szallitmanyozat. ..

A szabdlyozast a kozlekedési f6hatésag kezdettsl fog-
va tdmogatta. Még ,,széllitmanyozdsi torvényrSl” (!) is
fantdzidltunk. De nem tdmogattak a hajdani kereskedelmi,
kiiliigyi, foldmtivelésiigyi tarcak, no meg a ,,taskas spedi-
t6rok”, akiknek ,,messzire ért a kezik”. A tarcdk azt
mondtdk, vagy csak gondoltik: ,,Mit akarnak a kozleke-
désiek ezzel az tiggyel, amikor a szallitmanyozds mar jo
ideje kiilkereskedelmi kompetencia?!” De a szallitmanyo-
z4s szabdlyozdsat ledofd kozigazgatisi egyeztetésen leg-
inkdbb arrél volt sz6: ,,Mit szélna a piacok liberalizdlasat
hirdetd EU, ha mi a belépés el6tt hozndnk szigord piaci
szabdlyokat, és éppen a szdllitmanyozasr6l?! — ahol nin-
csenek uniformizalt EU normék.” Béke poraira! — a szél-
litmanyozas szabdlyozdsa visszahanyatlott tetszhalott al-
lapotdba. (Egy-egy ,,r6zselang”: a kamardk még emlékez-
tek, hogy ,,szerepiik lehetett volna” a szallitmanyozas sza-
balyozasaban, az egyik érdekképviselet kitaldlta a ,,min6-
sitett regisztraciot”, a kozlekedési f6hatdsig az erre hiva-
tott intézetnél a széllitmanyozas szabalyozdsat megalapo-
z6 tanulményt készittetett.)

Mignem, az dllam, meg a koziti fuvarozok — torténetiink
régi, kiprobalt szerepli — egymds szakallanak estek, az
tizemanyagadokbdl kifoly6lag. (Divatosan most csak ,,jove-
déki ad6”-ként emlegetik.) Errdl a témardl, ,,Az ttalap for-
rasai €s felhasznaldsa” cimen kiilon fejezetet nyithatnank,
de nem tessziik, mert nem vagyunk benne illetékesek.

P Gyamsag alatt n$ a palma?

De bizony felkaptuk a fejlinket, amikor a konstruktiv
targyaldsok eredményét rogzité megallapodds 10. pontja-
ban benniinket érint§ megfogalmazast taldltunk: ,,Fuvaro-
761 és érdekképviseleti kezdeményezések alapjan a korab-
bi években a GKM tobb alkalommal is megkisérelte a
szallitmanyoz6i szakteriiletre vonatkozé jogi szabalyozas
kialakitasat, ...”; tovabba: ,,Az elGkészitG munka és a tar-
gyaldsok tjboli elinditdsdhoz a Kormdany vdrja a négy
szakmai érdekképviselet — egyeztetett és részletes — javas-
latait a szabdlyozds kereteinek meghatdrozasara.” (kieme-
1és: T. I.), Az olvasé nyilvan tudja, hogy ,,a négy szakmai
érdekképviselet” ezittal a négy kozuti fuvarozéi érdek-
képviselet. A megdllapoddsnak ezt a pontjit az egyik fu-
varozd6i érdekképviselet egy toborzo levélben emigy sum-
mazta: ,,A széllitmanyozé tevékenységre vonatkozd, a
kozuti szolgaltatékéhoz hasonld szigoru feltételrendszer
kialakitasa.” (kiemelés: T. 1.)

Mindezt ugyis felfoghatnank, hogy — ,,Végre, rélunk is
gondoskodik valaki!” Meg tgyis: ,,Szép, demokratikus
megoldds, hogy az édllam és a fuvarozék megallapodasa-
nak végrehajtasdhoz benniinket is az asztalhoz szdlita-
nak!” Végtére is, mint tudjuk, a szallitmanyozasi piac fel-
tételeinek szabdlyozdsa a mi sziviigyiink is. De lehet,
hogy masként kozelitiink a témahoz.

Mi — mikozben a tisztes iizleti egyiittmiikodés sz6sz6-
161 vagyunk — nem abbdl indulunk ki: ,,Legyen mar olyan
torvény is, hogy a speditdr fizet!” Mert, szerintiink, a fu-
varoz6i piac gondjai nem abbdl erednek, hogy a szallit-
mdnyozo nem fizeti ki a fuvarozé megszolgalt €s a MEG-
BIZOK éltal mar régen 4tutalt pénzét. A széllitmanyozé
maga is két malomk§ kozott 6rlédik — ebbdl igyekszik
megélni —, és ,,otthonrdl hozza be a pénzt”, hogy a koope-
raciés lanc mikodSképes maradjon. A fuvarozdéi piacnak
pedig jot tenne, ha példdul a vallalkozék nem kindlndnak
meredeken egymads ald, de — ezt besz€ljék meg maguk ko-
zott a fuvarozoi érdekképviseletek.

Mi legyen végiil is a szallitmanyozokkal? Maradjanak a
kaptafandl! Ameddig a ,,szallitmdnyozds”, mint olyan,
fennmarad, véllaljak a MEGBIZO minden rendd és rangi
igényét, keressék meg az alkalmas fuvarozd, stb., partnert,
és ha teljesitett, a dijat hatdrid6re, maradéktalanul, fizessék
meg. Szivb6l oriilnénk, ha az dllam — a tarcéi kozotti na-
gyobb egyetértés reményében — elérkezettnek 1atnd az id6t
a szallitmédnyoz4s és logisztikai szolgdltatas piaci feltétele-
inek jogi szabdlyozasara. De mindezt nemcsak és nem el-
sGsorban azért, mert err$l az allam €s a kozati fuvarozok
egy hosszu lista egy pontjdban igy dllapodtak meg...

(A szerzd, Torma Imre a szdllitmdnyozo szovetség fotit-
kdra.)

MAGYAR. -
SZALLTMANYOZO! ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatdja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.
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CIMLAPSZTORI

A Rail Cargo Austria elnok-vezérigazgatdja

Gustav Poschalko allomasai

Gustav Poschalko az idei szallitmanyozasi konferencia disz-
vendége. A 65 éves osztrak szakember eurdpai szaktekintély,
akit nemcsak hazajaban, Ausztridban, hanem Magyarorsza-
gon is, ismert és elismert topmenedzserként tartanak sza-
mon. Az Expressz, az Interfracht és a Speditions Holding
utan jelentos allomas volt palyafutasiban a milt esztendd,
hiszen eddigi munkassiaganak mélté elismeréseként, a Rail
Cargo Austria elnok-vezérigazgatdja lett. Igy most az RCA
megallithatatlan terjeszkedésén dolgozik, és mint mondja:
Kelet-Eurépa és Oroszorszag utan jon Kina.

Mir a hetvenes években taldlkozhat-
tak a fiatal, magas és vékony Gustav
Poschalkoval a magyar szallitmanyo-
z0k. Kaldor L4sz16 ma is 6riz egy fo-
tét, amely Zdhonyban késziilt és az
Interfracht, illetve a Masped akkori ve-
zet6i az atrakast ellendrzik. Az Exp-
ressz volt a Masped legnagyobb oszt-
rdk partnere, ahol Gustav Poschalko
szakmai palyafutdasa kezdddott. Hans
Klamper utédaként vette at elébb az
Interfracht, késébb az Expressz vezeté-
sét. A Masped mai vezetGje, Kautz Ist-
van ugy szokott fogalmazni, ha Gustav
Poschalko keriil széba, hogy: & egy
igazi uriember. Munkabirdsa leny(igo-
76, figyelmessége legendds — jellemzik
az &t jol ismerd magyar speditSrok.

Gustav Poschalko klasszikus szallit-
manyoz6. A Gebriider Weiss iskoldja-
ban tanulta a szakmat €s az emlitett,
osztrak szallitmanyozé cégekhez ko-
t6dnek pélyafutdsdnak meghatarozo 4l-
lomasai. O azok kozé tartozik, akik ak-
tiv szerepet villalnak a szakmai koz-
életben is. Evekig volt a FIATA vasuti
bizottsdganak, vezetGje és rendszere-
sen publikal, illetve tart elGaddsokat a
szallitmanyozasrol. A budapesti konfe-
rencidnak is szinte dllandé vendége.

1999 — jelentds valtozdst hozott az
életében. A sikeres Expressz-évek utdn
az osztrak vasut szallitmanyozasi cégé-
nek, a Speditions Holdingnak lett a ve-
zetGje. A kereskedelmi tandcsos Gus-
tav Poschalko ezt a tisztséget ma is el-
latja, bar 2004. oktdéberétdl egyben a
Rail Cargo Austria elndk-vezérigazga-
téja is. Az OBB oOnall6sitotta szerveze-
ti egységeit és 2005. janudrjatol Gustav
Poschalko, Ferdindand Schmidt-tel all
az RCA élén. Azt mar csak természe-
tesnek tarthatjuk, hogy hozza az érde-
keltségek, az arufuvarozds és a logisz-
tika, valamint az intermodalis forga-
lom tartozik. Az pedig ugyancsak szin-
te természetes, hogy ma mar megallit-
hatatlanul terjeszkedik az RCA. Gus-
tav Poschalko tgy nyilatkozott a bécsi
Verkehrnek, hogy: megvalésulnak a
merész almok.

Az egész Kelet-Eurépaban — Orosz-
orszagot is beleértve — mar egyetlen or-
szag sincsen, ahol ne volna jelen az
RCA. A holdinghoz tartozé cégek és
érdekeltségek tovabb erdsithetik pozi-
cidjukat és ezzel az RCA szerepét a
térségben. Az RCA-nak j6 kildtdsai
vannak a kozeljovdre és folyamatosan
ergsodve, egyre sikeresebb vallalatcso-
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portta fejlédik. Gustav Poschalko nem
tartja elképzelhetetlennek azt sem,
hogy Kindban is irodat nyitnak. Most
azonban elsdsorban a ZSSK Cargo pri-
vatizdcidjara Osszpontosit, hiszen en-
nek megszerzésével az RCA harmadik
legjelentGsebb vasuti druszallitova val-
na, a Deutsche Bahn és a francia SN-
CF utén.

Gustav Poschalko eurépai méretek-
ben gondolkodik, s idedlis helyzetet te-
remt, hogy az RCA kozvetlen befoly4-
si teriilete nyugaton a svéjci hatart6l
egészen a keleti ukrdn hatdrig terjed.
S kozben ott van a szlovak druszallitd
vasuti tdrsasdg, a ZSSK Cargo, ame-
lyet eladna a szlovdk dllam. Az RCA-
nak pedig j6 sansza van arra, hogy fel-
vasarolja a ZSSK Cargét, mivel a szlo-
vdkok is szivesen veszik az osztrdkok
jelentkezését. Poschalko igéri, hogy
olyan ajanlatot tesznek a szlovak cég
felvasarldsara, amellyel nagyon jo esé-
lyekkel pédlydzhatnak az iizlet megko-
tésére. Igaz, tobb jelentkezd is akad a
ZSSK Cargo megvételére, tehat semmi
sincsen még eldontve.

A szlovdk kozlekedési miniszter
mintegy 500 millié euréban hatarozna
meg a ZSSK Cargo drat, amelyet az
RCA sajat koltségvetésébdl gazdil-
kodna ki.

Gustav Poschalko utalt rd, hogy az
RCA jelentSs eredményeket ért el az
utébbi években. A tarsasdgndl jelenleg
1600 alkalmazott dolgozik, s tavaly
50 millié tonndval tobb arut forgalma-
zott, mint kordbban. A teljes forgalom
tavaly elérte a 950 milli6 eurdt, ami
150 milli6 eurdval haladja meg az eld-
76 esztendd eredményét. Az RCA 6n-
magaban 150 millié eurds forgalmat
produkalt, a tobbi 800 milliét més cég-
gel egyiitt érte el. Poschalko joggal
biiszke arra, hogy cége ilyen sikeresen
szerepelt az elmult évben. Mar csak
azért is szEép az eredmény, mert mindezt
az egyre er8sodd verseny kozepette
érték el.

Gustav Poschalko kiilonos figyelmet
szentel magyarorszagi érdekeltségeik-
nek is. Zaszléshajonak a Raabersped
tekinthetS, amelynek dinamikus fejl6-
dése elismerésre mélté. Ugy hirlik,
magyarorszagi jelenlétiik is bdviil a
kozeljovében és lehet, hogy ezt éppen
a budapesti konferencidn jelenti be
Gustav Poschalko.

Kiadénk megtiszteldnek tartja, hogy
a Rail Cargo Austria konferencidnk f6-
tdmogatoja és kiilon 6rom szamunkra,
hogy Gustav Poschalkot, mint konfe-
rencidnk diszvendégét Budapesten iid-
vozolhetjiik. El6addsa — ismerve 6t —
varhatéan kiilonds szakmai élmény
lesz valamennyiiink szamadra.

|
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Gustav Poschalko az idei soproni vasutasnapon vette at Szabé Andrastol,
a GySEV Rt. igazgatosagi elnokétol az altaluk megvasarolt GySEV-részvényeket.
A Speditions Holding a GySEV Rt. ij, kisebbségi tulajdonosa.

Magyarorszagi
érdekeltségeik

— Raabersped Kft.,
— Raabersped-Baulogistik Kft.,
— pannoncont Kft.,
— logMaster Kit.,
— GySEV Rt.
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CEGINFORMACIO

Elhunyt dr. Zeley Istvan

Eletének 93. évében elhunyt dr. Zeley Istvdn, a magyar koz-
lekedési szakma kiemelkedd személyisége, a Magyar Koziti
Fuvarozok Egyesiilete alapito f6titkara, Dr. Zeley Istvan sza-
mos szakmai kitiintetésben részesiilt. Evekig szerkesztette a
Magyar Kozlekedési Kiad6 jogelddjének Veszélyes c. szak-
folyéiratat, valamint allandé szerzdje volt a Kozlekedési
Kozlonynek. Emlékét megdrizziik.

Elhunyt
Dobosné Kecskeméti Szilvia

Dobosné Kecskemé-
ti Szilvia 1948. feb-
ruar 6-an sziiletett
Budapesten. Elsg és
egyetlen munkahe-
lye a MASPED volt,
ahova 1967. aprilis
1-jén Kkeriilt gyakor-
nokként. Szaktuda-
sanak, szorgalma-
nak és Kitling embe-
ri tulajdonsagainak
koszonhetden nélkii-
lozhetetlen tagja lett
a MASPED csapata-
nak; Kkiilonb6z6 ve-
zetd beosztasokban
dolgozott, 1974-t6l
forgalomvezetd, 1985-t6l osztalyvezetd a tranzit for-
galmat szervezd osztalyon. 1997-t6l hirtelen beko-
vetkezett halalaig osztalyigazgato volt.

A kedves kollégat, Szilviat a MASPED, baratai és
csaladja most mégis nélkiilozni kénytelenek.

Roland Berger
A legjobb logisztikai tanacsado

A miincheni székhelyli LOGISTIK inside és a biele-
feldi kozponti Emnid piackutaté intézet 2002 6ta vé-
gez felmérést a Németorszaghan miikodé logisztikai
cégek megitélésérol. Az idén mar 300 vezeto logiszti-
kai szakember megkérdezésével zajlé kutatas négy
kategériaban versenyeztette a cégeket. Ezek koziil a
logisztikai tanacsadok piacan a Roland Berger Straté-
giai Tanacsadok lett a kategoria legelismertebb cége.

A 2002-ben inditott kutatas célja, hogy megallapitsa, melyek
azok a cégek az ellatdsi lanc és a logisztika teriiletén, ame-
lyek a legnagyobb elismertségnek orvendenek. A kutaték
dgy vélik, hogy a megitélés mértéke egyben egyfajta bizal-
mi indexet is jelez, vagyis a kutatds nyertesei a leggyakrab-
ban valasztott, preferdlt partnerek ko6zé tartoznak - deriil ki a
cég kozleményébdl.

A kutatds harom kategdridban — raktdrozds és anyagmoz-
gatés, logisztikai szolgaltatasok, IT megoldasok — zajlott az
elmdlt években, idén pedig negyedikként kiegésziilt a lo-
gisztikai tandcsad6 cégekre vonatkoz6 kutatdssal. A kategd-
ria gyGztese és egyben a legelismertebb logisztikai tandcs-
adé dij nyertese 633 ponttal a Roland Berger Stratégiai Ta-
ndcsadok lett, mig a médsodik helyen a Metroplan hamburgi
tandcsadd cég végzett 621 ponttal. A harmadik és negyedik
helyre a felmérés a Boston Consulting-ot és a McKinsey-t
rangsorolta 613, illetve 586 ponttal. A megkérdezett logisz-
tikai vezetSk egyébként 19 kiilonbozd tandcsadd céget emli-
tettek, de koziiliik csak négyen érték el a rangsorba illesztés-
hez minimadlisan sziikséges 30 szdzalékos ismertséget.

Ami a tandcsadocégek logisztika ipardgi ismertségét ille-
ti, itt a McKinsey végzett az els6 helyen 55 szdzalékos is-
mertséggel, megelGzve ezzel a 48 szdzalékos ismertséggel
rendelkezd Roland Bergert.

Szabadkikoto:
dijabb palyazat

Az APV Rt. egyfordulés palyazaton ismét meghirdette a Bu-
dapesti Szabadkikotd Rt. részvényei 99 szazalékanak meg-

sat. Az el6z6 haromfordulés pélyazatot a kiiré APV Rt. visz-
szavonta, mivel a beadott hdrom ajanlat koziil kettS érvény-
telen volt. Az APV Rt. akkor ugy értékelte, hogy nincs val6-

di versenyhelyzet.

HVB: vamfizetés interneten

A HVB Bank 2005-ben az druforgalom gyorsitdsa érdekében
olyan 4j rendszert vezetett be, amely a vimhivatalok szdma-
ra lehetdvé teszi az dtutaldssal, vagy készpénzzel rendezett
vambefizetések internetes, azonnali lekérdezését — adta hiriil
a Vilaggazdasig. Az Uj rendszer mind a vambhivatalok, mind
az ligyfelek szdmdra kedvezd és egyben kényelmes megol-
dds, tovabb bdviti a HVB Bank vdmpénztari szolgdltatésait.
A Magyar Allamkincstar, a VPOP és a HVB Bank kozott 1ét-
rejott szerzGdés alapjan a VPOP a HVB Bank iigyfeleinek a
VPOP szamlaira inditott atutalasait, valamint a bank fiokha-
l6zataban tortént vambefizetéseit gyakorlatilag azonnal biz-

tositottnak tekinti, igy a vdmarut haladéktalanul kiadhatja.
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KRONIKA

MKFE-fogadas a Hiltonban

Kazatsay Zoltan

Negyven éve alakult a Magyar
Koziti Fuvarozok Egyesiilete.
Ebbdl az alkalombdl kozleke-
désbiztonsagi kiallitast és kon-
ferencidt rendezett a jubildld
MKEFE, valamint iinnepi koz-
gytlést és a kiilfoldi vendégeik,
illetve hazai partnereik részére
pedig fogadast adtak a Budava-
ri Hilton nagytermében.

Az IRU magas rangu vezetdi
mellett megjelent a budapesti
fogaddson Kazatsay Zoltdn, az
EU Bizottsag kozlekedési f6-
igazgatd-helyettese, valamint
Horvath Zsolt Csaba kozleke-
dési helyettes dllamtitkdr és ki-
adonk menedzsmentje is. A j6
hangulata fogadds mélté volt a
40 éves jubileumhoz.

Foté: Izsak Eva
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A patronalé Patrimon

Az szamit, amit szolgaltatni tudunk

Lorincz Laszlo tiz éve dolgozik a biztositasi
szakmaban, annak is a szallitmanyozasi aga-
ban. Mindig is kotodott valamilyen anyacég-
hez, de tavaly elérkezettnek latta az id6t, hogy
fiiggetlenitse magat, és onallé csaladi vallal-
kozasba kezdett. A Patrimon International
Biztositasi Alkusz Kft. azzal a céllal alakult,
hogy kevésbé szabott keretek kozott, inkabb
az iligyfelek szempontjabdl, a legkedvezobb
konstrukciok kidolgozasan faradozzon.

Az idei évben, oktober elejéig mintegy szazotven millié fo-
rintos dllomanydij-bevételt ért el a cég, ezzel teljesithetének
latszik a janudrban kalkuldlt, kétszdzotven millié forintos
éves terv. Az ligyvezetd Ldrincz Lasz16 szerint a kozepes ka-
tegoridju tarsasag szdmara ez komoly és nem vart elSrelépés
indulasképpen, de még igy is sok tartalék van benne, és je-
lentSs bdviilésre szamit a jovében. A tavlati elképzelések
kozott szerepel iroddk nyitdsa minél tobb megyében, elsd-
sorban a keleti régiéban novelve elérhetSségiiket.

— Feliilvizsgdlva a meglévS szerz&déseket, a legjobb
ajanlatokat kindljuk, és nem mindendron akarjuk magunkat
rderSltetni a megbizdinkra — vallja a fiatalember, akinek
meggy&zddése, hogy a hiénaként lesben 4ll6 szemlélet he-
lyett csak az ilyen, szolgdltat6i tipusi magatartdssal lehet
megmaradni a piacon. Ez nem a legkényelmesebb és legna-
gyobb hasznot hozé tevékenység brokerberkekben, dm véle-
ménye szerint igy kell torekedni a leggazdasagosabb szerzg-

dések elérésére a biztositoknal, hogy mindamellett, hogy mi-
nél megfizethet6bb dijat alkudjanak ki, az adott tigyfél adott
arujdra és fuvarjdra mégis megfeleld és széleskord kockaza-
tot vallaljanak.

A szerzédések vaza majdhogynem mindenhol ugyanaz,
de drban és az egyedi megéllapodédsok feltételeiben jelentds
kiilonbségek adddhatnak. A szakember tigy tapasztalja, hogy
a kisebb biztosit6 tarsasdgokkal is jol lehet egyiittmikodni,
s6t, azok rendszerint sokkal nagyobb dijkedvezményeket
nyujtanak, mint a nevesebbek. A kordbbi biztositdsi csoma-
gok dtértékelését nemritkan térités nélkiil vallalja a Patrimon
Kft. Hasonl6képpen dijmentes tobbletszolgaltatds keretein
beliil nytjtanak segitséget iigyfeleiknek karesemény beko-
vetkeztével. Ilyen feltételekkel vallaljdk a kariigyintézést ak-
kor is, ha nem a szerzddésben szerepld biztositoval szemben
kell érvényesiteni a karigényt.

A munkatarsak hozzaértésiiket és kitartasukat tudjik fel-
ajanlani optimdalisabb megéllapodédsokért, és a gyakorlat va-
I6ban azt mutatja, hogy alkuszok koézremidkodésével nem
feltétleniil keriil tobbe egy-egy biztositds. Ez érvényes egy
kisebb flottaval rendelkez§ fuvarozé vagy szallitmanyozé
esetében is; ha a bréker jol végzi dolgit, szinte hatdrtalan
kedvezményeket és ezzel jelentds megtakaritdsokat lehet
elérni.

A mavos milt és az ligyvezetd személyes kapcsolatai erds
szakmai hatteret adnak a hat f6t foglalkoztaté véllalkozas
szamdra. A nemzetkozi vasuti egyezmények és az egyedi
megolddsok terén szerzett rutin a kiinduldsi alapot is jelen-
tették a cég megalakuldsakor. A VBSZ Kft. és a MAV Biz-
tosité Egyesiilet j6 iskoldk voltak a gimnaziumi érettségi
utdn a biztositdsba csoppend palyakezddnek, aki végigjarta
a szokdsos ranglétrat: életbiztositdsokkal kezdett, aztdn a
szallitmanyozasban latott fantaziat, és a nagyobb iizletek re-
ményében hamarosan brékernek allt. Néhany éve gazdasagi
mérnoknek késziil a gyongyosi fdiskoldn, de mind a mai na-
pig az Osszetett gyakorlati feladatokat kedveli, erre szdnja
minden energidjat élvezettel.

Ennek megfelelSen a fiatalember ugy véli, hogy hasonlé
gondolkodasu tandcsaddkkal, és nem iizletkotSkkel érdemes
dolgozni. Az ligyfelekkel igy tudjdk megértetni a nemzetko-
zi szallitmany-biztositdsok €s a fuvarozoi felelGsség-biztosi-
tasok fedezeti hatterét, valodi sziikségességét, kiilonbségeit,
hogy a fuvarozék ne csak egy elGirdsos, kikeriilhetetlen
tobbletkoltséget ldssanak a biztositadsi dijakban, hanem érez-
7€k, hogy a papirok valéban az § biztonsagukat szolgaljak.
Lérincz Laszl6 tagja a Magyar Biztositok Szovetsége szallit-
manyozdsi biztositdsi tagozatdnak, ahol a szdllitmanyozok
érdekeit képviselve at szeretné formdlni ezt a szemléletet, és
megmutatni a jol megkotott szerzdések fontossagat.

Varga Violetta

Patrimon International
Biztositasi Alkusz Kft.
1098 Budapest, Borzsony u. 6.

Tel.: 354-1846
Fax: 354-1847
Mobil: 06 (30) 356-8468
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A Masped Logisztika Kft. Gjabb elnyert megbizasai

SZALLITMANYOZAS

Masped Port — teljes a kihasznaltsag

Augusztusi lapszamunkban Cseh Otto, a Masped Logisztika Kft.
iigyvezetd igazgatdja megemlitette, hogy cége megnyerte egy mul-
tinacionalis cég teljes korii logisztikai szolgaltatasanak (raktaro-
zas és hozzaadott értékii tevékenységek) ellatasara Kiirt tenderét.
Ma mar az elsé gyakorlati tapasztalatok is rendelkezésre allnak a
Vodafone Magyarorszag Rt.-vel kotott szerzodésrol, sot aj tevé-
kenységgel boviilt a szolgaltatasi paletta (jovedéki adoraktari
szolgaltatas) és ijabb megbizo jelent meg az iigyfelek korében: az

Euronics Uzlethaz.

A Masped Logisztika Kft. 2005. janu-
ar 1-t8l vette at a 6,7 hektaros teriiletd
csepeli logisztikai kozpont (a Masped
Port) iizemeltetését a MAHART
Szabadkikotd teriiletén, Csepelen. Az
4j logisztikai kézpontban tobb mint 15
ezer négyzetméter hasznos raktarterii-
lettel rendelkeznek, melyhez Gsszesen
1200 négyzetméteres irodateriilet tar-
tozik. A raktdrakat és az iroddkat fel-
djitottak, s aprilis 6ta 4j, modern kor-
nyezetben kindljak ligyfeleik részére a
MASPED Eszak-pesti Logisztikai
Kozpont termindljain az elmdlt évek-
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ben megszerzett tapasztalatokra épiilG,
teljes kord logisztikai és vamiigynoki
szolgaltatasok széles korét.

Tekintettel arra, hogy a csepeli te-
lephely kozvetlen iparvidgany csatlako-
zdssal rendelkezik a MAHART
Szabadkikotd vaganyaihoz, lehet&ség
van a vasuti arufogaddsra és feladdsra
is. A MASPED PORT Logisztikai
Kozpont infrastrukturélis és szolgalta-
tasi szinvonaldban megfelel a manap-
sdg alapvet§, magas szintd eurdpai uni-
Os elvardasoknak. A kiemelked6 mind-
ségd, gyors és rugalmas szolgéltatiso-

kon tilmenden a termindlon elérhetGvé
véaltak a MASPED Csoport tagvallala-
tainak valamennyi szdllitmanyozashoz
kapcsolédé szolgdltatdsai is.

A Vodafone részére végzett szolgal-
tatds a telefonkésziilékek és kartydk ta-
roldsa, valamint — igény esetén — 24
oran beliili eljuttatdsa a boltokba és a
kiemelt iigyfelekhez. A MASPED Lo-
gisztika Kft. 2005. szeptember elejétSl
végzi a Vodafone Rt. teljes kord ma-
gyarorszdgi logisztikai kiszolgaldsat a
MASPED PORT Logisztikai Kézpont-
ban, a csepeli SzabadkikotGben. A
munkanapokon 24 6rds munkarendben
tizemeltetett raktdrban keriilnek 6ssze-
készitésre a Magyarorszag egész terii-
letére kiszallitand6é egységrakoma-
nyok, amelyet a rendeléstdl szamitott
kevesebb, mint 24 6ran beliil juttatnak
el a cimzettekhez. A MASPED PORT
Logisztikai Kozpont teljes teriiletén az
aru-, személyforgalmat 24 6ras élGerds
védelem, és kamera rendszer védi, a
kimagaslé aruértéknek megfelel rend-
kiviil szigord biztonsagi el6irdsok be-
tartdsa mellett. A kiilonleges vagyon-
védelmi rendszer mellett egyedi infor-
matikai megoldasok is bevezetésre ke-
riiltek, amelyek kiilonlegessé teszik a
szolgaltatdsokat.

Cseh Ott6 elmondta, hogy a vidéken
56 boltot iizemeltetS, s févdrosi ter-
jeszkedésbe kezdett Euronics Uzlethdz
is a Masped Logisztikai Kft.-t vélasz-
totta szolgdltatéjaul. A Veszprémben
megsziintetett, sajat tulajdond rakaruk
pétlasara hosszi tavy, teljes kord lo-
gisztikai megéllapodast kotottek a
Masped Logisztika Kft.-vel. A feladat
a ,,szokasos”: raktarozas, hozzaadott
értéket létrehozo tevékenységek, teljes
disztribici6. A megbizds tobb ezer
négyzetméteres raktarkapacitdst foglal
el, a szezonalis termékek valtozasaihoz
igazodd, rugalmasan moédosulé hely-
igénnyel.

A Masped Port csepeli bdzisan no-
vembertdl Uj lizletdgat inditanak: jove-
déki termékek tarolasat végzik adérak-
tari szolgdltatasuk keretében. Ezzel a
csepeli ingatlan kihaszndltsdga maxi-
malis szintd lett.

A fejlédés viszont nem allhat meg,
ezért mar a bvitésrél gondolkodnak: a
hétsé teriileten 2006-ban tovabbi rak-
tart épitenek, s 1épéseket tesznek a vas-
uti kapcsolat lehet8ségeinek jobb ki-
hasznaldsara is.

Barany Tibor
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METRANS (Danubia), a.s.

A nemzetko6zi vasuti- és terminal-operator

A METRANS-t 1992-ben
Pragaban alapitottak, 1995-
ben Zlin, 1999-ben Duna-
szerdahely csatlakozott a te-
lephelyekhez, 2001-ben pe-
dig Gyorben is megvetették
labukat. A tarsasag 50 szaza-
lékban a Hamburgi Kikoto
(HHLA) tulajdoniban van,
34 szazalékat a Német Vasit
(DB) birtokolja, s 16 szazalé-
ka felett magantulajdonosok
rendelkeznek. A cégcsoport
egyik tagjat, a METRANS
(Danubia), a.s.-t hét éve veze-
to, 28 éves elnok-vezérigaz-
gatdval, Kiss Péterrel a szlo-
vakiai Dunaszerdahelyen be-
szélgettiink.

),

B

P

Kiss Péter kozgazdasz végzettségli. A pozsonyi sziiletést, ndtlen fiatalember a
viz mellett nétt fel, a hajézds szeretete a vérében van. Innen mar csak egy ugrds
a kombindlt fuvarozas, amely kitolti az életét. Még csak 28 éves, de mar 7 éve
elnok-vezérigazgatdja a dunaszerdahelyi METRANS (Danubia) tarsasagnak. Ez
mdsodik munkahelye: az els§ szakmai gyakorlati tapasztalatokat a pozsonyi ki-
kotdben szerezte, ahol harom évig dolgozott, diplomdjat munka mellett tanulva
szerezte meg. Nehéz utolérni, szinte mindig uton van: alig egy éves Honda
Accordjdban motort kellett cserélni, annyit hajtotta, a szallitmanyozdkat, hajés-
tarsasdgokat, hajostarsasagi tigynokoket, vasutakat, termindlokat ldtogatva.
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A kombinalt fuvarozdst bonyolité
METRANS termindlhdlézat éves telje-
sitménye 400 ezer TEU (ebbdl a
dunaszerdahelyi bazis tobb mint 100
ezer TEU-val részesedik), az éves ar-
bevételiik 3,5 milliard cseh korona (at-
szamitva mintegy 27 milliard forint) —
tdjékoztat az igazgato.

A tekintélyt parancsolé szamokat a
METRANS 500 munkatarsaval érte el.
Kozremikodésiikkel — a nemzetkozi
menetrendbe beillesztve — heti 50
irdnyvonatuk kozlekedik Priaga és
Hamburg kozott; napi egy export és
egy import vonat Priaga és Bremer-
haven kozott; hetente haromszor indul
irdnyvonat Dunaszerdahelyr6l Ham-
burgba. Zlinbdl Pragdba és Dunaszer-
dahelyrdl Pragdba naponta kozleked-
nek konténereket szdllitd irdnyvonat-
ok. Idei djdonsig, hogy a soroksari
BILK-b&l Koperba heti 2 import és 2
export irdnyvonatuk jar. (Az év végére
a BILK-ben sajit iroda nyitdsat terve-
zik.) Az adatokbdl is latszik, hogy
Hamburg és Bremerhaven a tengeren-
tdli piacokhoz vezet6 kapu a csoport
szdmdra.

Az év végére import-export irdnyvo-
natot terveznek Moerdijk (ide érkez-
nek a rotterdami és antwerpeni konté-
nerek) és Priaga kozott. Dunaszerdahe-
lyen épiil mar az 1j logisztikai bazis —
els@ iitemben 3,5 milliard forintos be-
fektetést valdsitanak meg —, s parhuza-
mosan zajlik a tobbi termindl fejleszté-
se is.

Tovabbi fejlesztési terveik koziil
Kiss Péter megemliti, hogy Szeged
kornyékén (esetleg Nyiregyhdzan is)
2006-2007 tajan — az EU-terjeszkedés
fliggvényében — depo-t létesitenek.
Tavlatilag Constanza is széba johet, ha
az dru mennyisége ezt indokolja...

A nemzetkdzi vasiti és termindlope-
rator METRANS-nak nincs sajat kami-
onja, se mozdonya. Van viszont 450
konténerszallité vagonjuk: ezt kevesel-
lik, ezért Gjabb 200-ra adtak fel meg-
rendelést. Kizarélagosan foglalkozta-
tott kozuti alvéllalkozdékkal allnak
szerzGdéses kapcsolatban: Dunaszer-
dahelyen 170-180, Zlinben szintén
170-180, Pragaban 300 kamion 4ll ren-
delkezésiikre. E partneri kort idérdl-
id6re bovitik: kisebb cégek is palyaz-
hatnak. A f§ kritérium a megbizhaté-
sag.

NaviGiAToR

SZALLITMANYOZAS

— A METRANS mikodteti Kozép- és Kelet-Eurdpa legnagyobb konténer-ter-
mindljat Prdgdban (Uhrinévés). A 204 ezer négyzetméteres teriileten 160
ezer négyzetméteres betonfeliilet szolgdl a konténerek taroldsara. 11 kilo-
méter hosszi iparvdgany-hdlézat, rakodé-daruk és munkagépek, emelS-be-
rendezések segiti a munkat.

— A masodik METRANS termindl helyszine — 1995 6ta — Zlin (Zele-
hovice/Lipa). Tébb mint 45 ezer négyzetméteres teriileten 38 ezer négyzet-
méteres szilard burkolat fogadja a konténereket.

— A harmadik METRANS termindl — 1999 6ta — a dunaszerdahelyi, Szlova-
kidban, kozel Pozsonyhoz és a magyar hatarhoz taldlhat6. A 30 ezer négy-
zetméteres bazison 25 ezer négyzetméteres betonplaccon sorakoznak a kon-
ténerek.

— A negyedik termindl Gydrben taldlhat6, 2002-ben kezdte meg mikodését.
Ez is 30 ezer négyzetméteres, de ott csak 20 ezer négyzetméter a szilard
burkolattal fedett.
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LOGISZTIKA

BILK: szazezer négyzetméter

Koka Janos gazdasagi és kozlekedési miniszter, Gaal Gyula,
a MAV Rt. elnok-vezérigazgatoja és Waberer Gyorgy, a
Waberer’s Holding elnok-vezérigazgatdja iinnepélyes kere-
tek kozott adta at a BILK tjabb, 15 ezer négyzetméteres rak-
tar-komplexumat. Ezzel a BILK mar 100 ezer négyzetméter-
nyi teriileten varja a magas szinvonald, komplex logisztikai
szolgaltatasokat igényld cégeket. A létesitmény kozvetlen
kapcsolatat az M0-as korgytrivel a szintén oktéber 14-én at-
adott autopalya-lehajté teremti meg.

Félmilliard forintos beruhdzassal elké-
sziilt a Budapesti Intermodalis Logisz-
tikai Kozpont M0-4s lehajtéja. Tovab-
b4 a BILK teriiletén masfélmilliard fo-
rintosos beruhdzdssal djabb 15 ezer
négyzetméteres raktarcsarnok épiilt
fel, s ezzel a BILK Logisztikai Rt. tigy-
felei birtokba vehették a 100 ezredik
négyzetméter logisztikai raktarteriile-
tet. Kozép-Eurdpa legnagyobb logisz-
tikai vallalkozdsanak kiépitésére a ma-
gyar dllam 10 millidrd forintot, a ma-

ganbefektetSk pedig tovabbi 30 milli-
ard forintot forditanak. Az MO-4s le-
hajté kivitelezését a Nemzeti Autdpdlya
Rt. megbizasabol az EGUT Rt. végezte
el. Az eurépai uniés normdkat is feliil-
mulé mindségben elkésziilt raktarak
tilnyomo tobbségét a Market Rt. épi-
tette.

— Magyarorszagnak ki kell jelolnie
azokat az 4gazatokat, amelyekben
helyzeténél fogva sikeresebb Iehet,
mint a tobbi eurdpai dllam. Ezek koziil

az egyik legfontosabb a logisztika lehet
— mondta az linnepségen Koka Jdnos
gazdasagi és kozlekedési miniszter.
Gadl Gyula, a MAV elnok-vezérigaz-
gatdja a vastti €s a koziti fuvarozds
kozotti egyiittmikodés elnyeit ecse-
telve azt emelte ki, hogy ,,ami a BILK-
nél sikeriilt, azt ki kellene terjeszteni a
személyszallitasra is.” Wdaberer Gyorgy,
a Waberer’s Csoport elnoke ennél is
messzebbre tekint, ugyanis szerinte a
BILK a teljes régi6 logisztikdjét el tud-
nd latni.

A BILK 100 hektdros soroksari te-
rilletén jelenleg naponta tobb mint
2000 jarmd fordul meg, amelynek t6bb
mint 50%-a kamion. A tehergépkocsik
napi forgalmanak negyede a kombi-fu-
varozdsban résztvevd konténerszallitd
jarmd. A logisztikai kézpontba napon-
ta 150 aruval rakott vastti kocsi fut be.

Az Ocsai uti ipari 6vezet, az M0-4s
korgyird és a Budapest-Kelebia vasut-
vonal 4ltal hatdrolt teriileten fekvg
BILK-en beliil hdrom Ilétesitmény
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épiilt: a Soroksar termindl-palyaudvar,
a BILK Kombitermindl és a BILK Lo-
gisztikai Kozpont.

A kozpont elsd, 19 ezer négyzetmé-
ter alapteriiletd raktarat 2003 szeptem-
berében adtdk 4t, majd két hdénappal
késébb felavattdk a BILK Kombiter-
mindlt is. 2005. juliusdban adtdk at a
BILK Logisztikai Rt. 10 ezer négyzet-
méter alapteriilet(, kozvetlen vasuti ki-
szolgdlasra alkalmas, korszerd iroddk-
kal is ellatott raktdrcsarnokat. A kozel
egymillidrd forintos koltséggel felépi-
tett 1étesitményt a Waberer’s Holding
vette birtokba. Idén 6sszesen 4 millidrd
forint beruhdzas valésul meg. A raktdr-
varos atlépte a rentabilitdsi kiiszobot,
éves drbevétele elérte a 2 millidrd fo-
rintot.

A 2007-ig teljesen kiépiil6 komple-
xum teljes kapacitdsa tobb mint 200
ezer m? korszer( logisztikai raktarterii-
let, valamint az ehhez tartozé tobb 10
ezer m? iroda lesz. A BILK eddig csak-
nem 1500 munkahelyet teremtett a tér-
ségben, és a kovetkez$ két évben to-
vabbi legaldbb ezer 4j foglalkoztatott-
nak ad munkat. A koézpont kimagaslo-
an a legjelentGsebb a tervezett hazai lo-
gisztikai bazisok koziil, és hamarosan
betolti Kelet-Ko6zép-Eurdpa egyik leg-
fontosabb gazdasdgi-kozlekedési hid-
féjének szerepét.

A BILK Logisztikai Rt.-ben gyjt6-
illetve magasraktarak, htitott raktarak
és ADR-mindsitéssel rendelkez$ csar-
nokok, valamint irodaépiiletek kaptak
helyet. A BILK Logisztikai Rt. a ha-
gyomanyos raktdrozast és arukezelést
komplex logisztikai szolgaltatdsokkal
és ahhoz szorosan kapcsol6do egyéb
szolgaltatasokkal egészitette ki: a nagy
kapacitdsu gyartasi rendszerek ,,just in
time” kiszolgaldsaval, logisztikai in-
formaciés kozponttal, finishing logisz-
tikai funkcidkkal, speditdri és szallit-
mdnyozdsi, valamint vdmszolgaltatas-
sal.

A BILK iizembe 1épésével felvaltot-
taa MAV Rt. kozponti konténer termi-
ndljanak, Budapest-J6zsefvdrosnak és
Ro-La termindljanak, Budafok-Haros-
nak a feladatait.

Magyarorszag és Kelet-Kozép-Eu-
ropa legnagyobb logisztikai beruhdz4-
sa, a hazai kombindlt aruszallitasi
rendszer és a logisztikai szolgdltatd
kozpontok halézatanak egyik kiemelt
fontossdgu tagja, a nemzetkdzi kombi-
nalt drufuvarozdsi rendszer magyaror-
szagi kozpontjaként — Sopron és Za-
hony mellett — a forditékorong szerepét
tolti be. A BILK egyuiittal a Magyaror-
szdgon dathalad6 tranzitforgalom kor-
szerl mliszaki hattérbazisdnak a szere-
pét is ellatja.

NaviGiAToR
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Kecskeméten iilésezett a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kozpontok Szovetsége

A BERTRANS Rt. fontos szerepet tolt be
hazank logisztikai szolgaltatasaban

A kecskeméti székhelyii
Bertrans Rt. adott otthont a
Magyarorszagi Logisztikai
Szolgaltaté Kozpontok Szo-
vetségének a XXXIX. kibovi-
tett elnokségi iilésének. A
délben kezd6dé iilés rovid
koszontdjét izletes ebéd ko-
vette, majd a tagok megte-
kintették a Bertrans Rt. ta-
valy elkésziilt, 4j logisztikai
kozpontjat. Ezt kovetéen
megkezdddott az elnokségi
iilés érdemi munkdija. Szo
esett tobbek kozott a 2003.
évi els6 nyolc honap pénz-
iigyi egyenlegérél; vamiigyi
aktualitasokrol és nemzetko-
zi kapcsolatokrol.

Rozsa Pal

Fiilop Zsolt

A Magyarorszagi Logisztikai Szolgél-
tat6 Kozpontok Szovetségét harom év-
vel ezel6tt a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium tamogaté kozremtikodé-
sével szdmos hazai logisztikai kozpont
vezetGi alapitottdk meg. A szovetség
olyan szakmai érdekkozvetitd és érdek-
egyeztet§ nonprofit szervezet, amely-
nek célja a hazank kozlekedéspolitikai
irdnyelveivel dsszhangban a logisztikai
kozpontok helyzetének erdsitése, a kor-
nyezetbarat druszallitasi rendszerek el-
sGdleges figyelembevétele alapjan. A
célok megvalositdsa érdekében a szo-
vetség feladata, hogy kezdeményezze
és szervezze tagjainak 0sszehangolt fel-
1épését a hazai logisztikai szolgaltat6i
tevékenység szabdlyainak egységesité-
se, szakmai szinvonalanak emelése €s a
nemzetgazdasdgi szempontbdl fontos
jellegének elismertetése érdekében.

A Bertrans Rt. szintén a szovetség
tagja. A logisztikdban betoltott szere-
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Rozsa Pal koszonti a vendégeket

Helyszini szemle
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pét jelzi, hogy az elnokség kibdvitett
tilésének helyszinéiil szolgalhatott.

Az elnokségi iilésén Fiilop Zsolt el-
nokot a hazai logisztikai helyzetrdl
kérdeztiik meg.

— A logisztikai kdozpontok Magyar-
orszag fejlédésének motorjai, hiszen
olyan specidlis szolgéltatast nyujté te-
riiletrdl van sz6, amely a fuvarozdst, a
vamot, a raktdrozast és a csomagolast
egylittesen kindlja. A Magyarorszagi
Logisztikai Szolgaltaté6 Kozpontok
Szovetségének szerepe, hogy ezen
kozpontok élére alljon; szervezze és
valésitsa meg a hatésdgokkal vald
kapcsolattartasukat. A logisztikai koz-

A kecskeméti elnokségi iilés résztvevoi

pontokat nagy forgalmu, tobbféle
kozlekedési it mentén érdemes kiala-
kitani, az autépdlya és a féutak mellett
nagy elény a vasidtvonal, illetve 1égi-
vagy vizikozlekedés Ilehetdsége.
Kecskeméten, a Bertrans Rt. ebbdl a
szempontbdl is kivald. Mikodése na-
gyon szép fejlédést mutat, Kecskemét
és kornyékének is jelentSs elGrelépést
jelent az altaluk kindlt szolgéltatas,
amely a kereskedelmet is nagyban se-
giti.

A logisztikai kézpontok kialakuldsa-
r6l, orszagos elhelyezkedésiikrSl dr.
Csaba Attila, a Gazdasagi és Kozleke-
dési Minisztérium kozlekedéslogiszti-

kai szaktanacsaddja, a szovetség tiszte-
letbeli elndke tdjékoztatta lapunkat.

— A rendszervaltast kovetGen egy né-
met inspirdci6 hatdsdra kezd6dott meg
egy magyarorszagi logisztikai kozpont
el6készitése. Megalapozott kutatdsi
munka alapjan 1993-ban késziilt el egy
prekoncepci6, majd 998-ban majd a
koncepcid. A kezdeti 9 korzet helyett
ma mar 11 korzet alakult ki, ahol regi-
ondlis jelentdségl logisztikai kdzpon-
tok mikodnek. A vidm dgazatot nagy-
ban érintette az EU-csatlakozds, am
ennek ellenére tobb vamudvar tovabb-
ra is mikddik, tobbek kozott Kecske-
méten, a Bertrans Rt.-nél, ahol az or-

NaviGATOR



2005. OKTOBER

LOGISZTIKA

A raktarkozpont elstt

szag egyetlen 24 6ras belteriileti vam-
kezelése vehet§ igénybe. A Bertrans
Rt. szembetiinden fejlédik, ennek ered-
ménye az elmult évben dtadott dj lo-
gisztikai kozpontja, illetve a hamaro-
san épiil6 még nagyobb raktarbazisa.
Mindez bizonyitja, hogy igenis a meg-
rendeldi igények és a jo infrastruktira
hatdrozza meg, hogy hazank mely terii-
letén és milyen mértékben fejlédjon
egy-egy logisztikai kozpont.

A Bertrans Rt. elkovetkez8 honapok
terveirGl Rézsa Pal vezérigazgatd és
tulajdonos szamolt be.

— A napokban kezdjiik meg a logisz-
tikai kozpont folytatdsaként az dj 8 ezer

NaviGiAToR

500 négyzetméter alapteriiletd rakta-
runk épitését, amely tovabbi 20 000
raklap befogadasat biztositja majd. Igy
a Bertrans Rt. logisztikai raktdrkapaci-
tasa 20 000 négyzetméter folé emelke-
dik. Az 4j raktarunk teriiletileg a mar
meglévd raktarunk kozel kétszerese
lesz. A beruhdzds az év végéig késziil
el, a bekertilési koltsége eléri a bruttd 1
millidrd forintot. Az el§z8 évi beruhd-
zasunkhoz, a logisztikai kdzpont meg-
épitéséhez hasonléan ezen projekt fi-
nanszirozdsdra is nyudjtunk be palydza-
tot. Egy évvel ezelStt 100 millié forin-
tos eurdpai unids tdmogatdst nyertiink
el, bizunk benne, hogy eziittal is kedve-

z§ elbirdlasban részesiil a 120 milli6 fo-
rintos tdmogatdsi palydzatunk. Az el-
mult idészakban 30 szdzalékkal novel-
tilkk a dolgozo6i 1étszamot, az 4j 1étesit-
ménynek koszonhetSen mdr nem lesz
jelentGs a 1étszambdvités, de szamunk-
ra fontos, hogy a jelenlegi munkatarsak
és alvallalkozék munkalehet§ségét
hosszi tdvon biztositani tudjuk. Az 4j
beruhdzdssal tovdbbd erdsiteni szeret-
nénk a régidban és a région kiviili lo-
gisztikai szerepiinket, kulturaltabb ko-
riilményeket biztositva partnereinknek.
Ugy érzem mindezzel nemcsak cégiink
hanem Kecskemét varos gazdasagi sze-

s

repét is timogatjuk, erdsitjik.
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HIRDETES

MAGYAR

* kozlekedéspolitika

Kedvezményes
elofizetesi akcio

KOZILEKEDES: NAVIGATOR:

* aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasagi magazin

szallitmanyozoknak,

e kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiad6 Kft.
1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdk Gabriella

(0 Navigétor

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 6 000 Ft + afa/év

4 000 Ft + afa/év

(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 10 000 Ft + afa/év

Tobb példany megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . . . ...t

PEldANYSZAM: . . o

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.

NaviGATOR
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TELJES KORU LOGISZTIKAI KISZOLGALAS
TRANSYPED

- Kozuti, vasuti, 1égi aruszallitas

- Nemzetkozi és belfoldi viszonylatok 588

- Egységrakomanyok és gyiijlélételek

- Disztribicio:
gyiijto jellegi - éjszakai - temperalt

- Szaraz és hiitott aruk szallitasa

- Modern raktari kapacitds:
szekcionalt, temperalhaté, ftott,
polcozhatd tarolas

- Teljes korii raktari kiszolgalas

- Csomagolas

- Osszeszerelés

- Komplex vamiigyintézés

A szolgaltatisok elérhetok:
Debrecen, Budapest, Tiszadjvaros,
Nyiregyhaza, Miskolc, Pécs,
Nagyvarad (RO), Temesvar (RO) és
Kijev (LJA)

Debrecenben, a 3 helyszines logisztikai kézpont és ipari park a 40 ha-os teriiletével
az Eszak-alfoldi régio vezetd logisztikai szolgiltatéja.
Az tizemelteld DELOG KL biztonsdgos haltérszolgaltalast nydjl a Park cégei szamara.
A logiszlikai kiszolgalast a Trans-Sped Csoporl biztosilja.
25.000 m2 fedett raktarkapacitas, informatikai 6sszekottetes,
biztonsagos arumozgatd eszkbzik, széles kira gépjarmipark,

4030 Debrecen, Vamraktar u. 3.  info@mail.trans-sped hu ¢ www.delog.hu
Tel.: 52 /510-100, -120, -160

s NAVIGATOR
== *3  BOWLING KUPA

A Magyar Kozlekedési Kiad6é tdmogatdsdval, a Mobil Sport Kft. 2005. november 22-24. 17.00 és 23.00 kozott
megrendezi, mir hagyomdnyosnak szadmité X. Navigator Kupa amatlr egyéni és csapat bowling versenyét.

Helyszin: Hotel P6lus Bowling Club (Budapest XV., Szentmihdlyi ut 131. VI. em.)
Selejtezdk: — november 22-én a teherfuvarozok és speditSrok részére
— november 23-4n vizi-, 1égi-, személyfuvarozok részére
Dont6: november 24-én az egyes versenynapok I-VI. helyezett egyéni versenyzdi, és csapatai részére.

Fodij: Féloldalas ingyenes hirdetési lehetdség a Navigatorban.

Nevezési hatdrido: 2005. november 18.
Nevezés és felvilagositds a 383-5303-as telefonszamon, és a mobilsport@mobilsport.hu e-mail cimen.
A versenykiiras letolthet6 a www.mobilsport.hu oldalon.

A VERSENY TAMOGATOL

NAVIGATOR

SMP hummel CAIAUSTHALER

NaviGiAToR




Rail (101 Austria

A FOTAMOGATO

Rail /=
O

A

llf‘l

Horvath Zsolt Csaba

SZALLT

CARGO * LOGIS
KONFERENCIA ES SZA
2005. november 1(
Corinthia A qui

Fovédnok: Koka Janos gazdas:
TEMA

Merre tovabb, sza

Mit hozott az Eurépai Uni6 Aus:
Napirenden a szallitmar

Tenderre, magy

Még mindi

Szallitmanyozas, vagy lo;

Vasuti liber

Kozlekedéspolitilk
Informatika, log

FELKERT El

Gustav Poschalko, a Rail Cargo /
Horvath Zsolt Csaba, a GKM koz
Dr. Békési Istvan, a Kozlekedés
Kautz Istvan, az MSzSz elnOke

Ivan Gyorgy, a Hodlmayr Hungaria L
Dr. Berényi Janos, a Hu

Dr. Hinfner Miklos, a

Kovdcs Imre, a MAV

INFORM.
Magyar Kozlekedési Kiado6 — Slezdk
Részvételi dij: 6(

NaviGATOR
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’ TRUCK & CARGO'
A fuvar-

és raktérbirzge

PORTOLAN

CS0PORT

S raabersped

-
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SIKI -BEGE

AUTOPLAZA

MAGYAR, .
SZALLTMANYOZOI ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE
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KONFERENCIA

SZALLITMANYOZAS 2005

Cargo m Logisztika B Vam
VI. Konferencia és szakmai talalkozo
November 10-11. Corinthia Aquincum Hotel, Budapest

JELENTKEZESI LAP

Cég neve: Adoszam:

Cégcime: ...... . Bankszdmlaszam: .................

Kapcsolattartd neve/beosztasa: . . ... ... ...
Résztveva(k) neve/beosztasa: .. ... ... . .

Telefonszam:

E-mail cim: . . ...,

Fizetési feltételek: A jelentkezés egyben fizetési kotelezettséget is jelent. A jelentkezés visszaiga-
zolasaképp megkiildjiik szamlankat, melyet a megadott hataridén beliil bankszdmlankra 4tutalni
sziveskedjenek. A rendezvény elott 30 nappal valo irasbeli lemondds esetén a részvételi dij egé-
szét, 30—15 nap kozotti lemondésndl a részvételi dij 50%-at all médunkban visszatériteni. A 15
napndl rovidebb hatdridon beliili lemondds esetén a dijat nem 4ll médunkban visszatériteni.

A részvételi jegy atruhdzhato.

Jelentkezési hataridd: 2005. okt. 31.
Megrendeliink cégiink szdmara db (2 napos) kedvezményes részvételi jegyet a
konferencidra 60 000 Ft + afa/f6 értékben, tobb jegy rendelése esetén 50 000 Ft + afa/f6 kedvez-

ményes arért.

A résztvevlk ajandéka: 2006. évi Navigator-elSfizetés.

Cégszerd alairds

NaviGATOR



VASUT

Heinczinger Istvan, a MAV éltaldnos vezérigazgat6-helyettese

,Kozelebb az alagut végéhez”

Heinczinger Istvan

Noha nem rendelkezik vasutasmulttal, a Sie-
mens kozlekedésidgazat-vezet6i székét a
MAY operativ iranyitasaért feladé Heinczin-
ger Istvan el6tt nem ismeretlenek az allam-
vasutak problémai. A Magyar Narancs a fris-
sen kinevezett kozgazdaszt dontésérol és a re-
alisan Kkittizhetd célokrol kérdezte. Az inter-
jut teljes terjedelemben kozoljiik.

— On a MAV-hoz érkezésekor hangsiilyozta: tisztdban van
a helyzetével, és nem ijed meg attol, hogy a cég mutatoi rosz-
szak, hiszen amikor a Siemenshez keriilt, akkor is radikdlis
vdltozdst vdrtak ontol. A két szitudcio azért mégis eltérd,
nem?

— Csak azt akartam érzékeltetni, hogy azok a feladatok,
amiket mind a német, mind a magyar kollégdk elém éllitot-
tak 2000-ben, amikor a Siemens kozlekedési 4gazatdnak ma-
gyar vezetGje lettem, azok sem voltak kisebb feladatok — az
ardnyokat leszamitva —, mint ami a MAV-ndl rdm var. Azt
kérték, hogy az éves forgalom a nullarél ugorjon fel 50-60
millié euréra, és bar akkor indultak a nagy tenderek (4-es
metrd, villamos-, vonattenderek), komoly kihivas volt ezt
végrehajtani. Most hasonlé produkciét var télem a gazdasa-
gi miniszter is. Engem soha nem a feladat nagysdga riaszt
vissza egy munka elvallaldsatdl, legfeljebb az a kozeg,

NaviGiAToR

amely nem tdmogatja a térekvéseimet. Nem hiszem, hogy ez
utébbitél a MAV-ndl a szokdsosndl jobban kellene tartani.
Nem félek attdl, hogy tobb mint 40 ezer vasutassal kell dol-
gozni, és hogy miként lehet majd irdnyitani Sket. Azt latom
ugyanis a vidéki latogatdsaimon, hogy ,,a terepen” dolgozék
értik, hogy jobb szervezet és jobb szolgdltatds kell, nekem
pedig az a dolgom, hogy ehhez a k6zds célhoz megjeldljem
szamukra az eszkozt. A helyzetemet részben megkonnyiti,
hogy nem nulldrdl kell indulni. Nem azt allitom, hogy az
elédeim dontései csupa eléremutaté eredményt hoztak, de a
vadhajtdsokat lenyesve és kigyomldlva, latni kell az 6 ered-
ményeiket is. Ugyanakkor nem lehet nem észrevenni, hogy
a MAV-illam viszonyban — még ha kényszerbdl is — végre
elindult egy olyan valtozds, aminek a végeredménye csak
hatékonysdgnovelés lehet.

— Mi motivdlta a felkérés elfogaddsdra?

— Ha az el6ttem 4ll6 feladatra barki gy tekint, hogy az én
dolgom ,,csupdn az”, hogy a MAV-ot nyereségessé tegyem,
akkor ki kell dbrdnditanom mindenkit: ez egyéltalin nem
megvaldsithatd cél. Nem csak ndlunk, hiszen a vasut allami
tdmogatds nélkiil sehol, még Nyugat-Eurépdban sem nyere-
séges, sot, Japanban is csak kozelit a nulla felé. Magyaror-
szagon a vasuttal az a legf6bb probléma, hogy 20 éven ke-
resztiil a komolyabb fejlesztések, modernizdlasok elmarad-
tak, és ezeket nem lehet egyik naprél a mésikra ledolgozni.
Rdaddsul a média nagy része t€vesen ma is azt sugallja, hogy
az alapvet§ baj a MAV feneketlen benddje, pedig a cég va-
l6jaban egy erdsen alulfinanszirozott vallalat, amire az 4l-
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groups,

l.-g_:]y[t.L} g0 3
vartovabhitas: fzladatok <33|'“iﬂél:—'133n il a \.’IA\JLAHGU GFfOLIP keretein Del0l hatékonyan bekapc
tl'l"j."lfl"Z"LSI lancha a MAY Bt specidlis szolgaltatizokra szakosodott ledmyvallalatait, igy biztositva az arutovabbitasi
yiarmizalok kormplex cllilss:s

A MAVCARGO GROUP tagjai
MAVCARGO, MAVTRANSSPED KI1, MAV KOMBITERMINAL K11, BILK KOMBITERMINAL RI.

MAVCARGO

= Belioldi és expoarl-irmpor, Iransil ke
= Kombindlt fuvarozas

+ Uzemeltetés. VAM- és hatardllomasi Ggvintézés

rakormany liearosds

MAVTRANSSPED K. — vasiti szallitmanyozas, kilands tekintettel az sxport-import, valamint a tranzit forgalom terlletén.
Kiemelt, specializalt tarliete 2 Jahonyon keresztll lzbonyoldds FAK torgalom megszervezése, Rendkivali kildemenyak

lwarosasinak megssenvesese os lebonyolildss

MAY KOMBITERMINAL Kft. - vasiti konténer- s HO-LA termindlok Gzemelt
sl ki, meghisok igonyeinek megleleiden. Vaksmenny ¢ e
gek teljes ko kezelhetfiségét. Erdekeltségain kereszidl az emlitett szo q.:l[c.lqz-.q val Magyarorszag 1e

tese, melyet log
sen bislosilja as in

isztikai aZ.J|Qﬂ|t”lt

Tyl
jes teriler

{eFH ¥
2l lefedi.

BILK KOMBITERMINAL BRI, (Budapesii Inlermodss wlikesi Kdapaonl) ¢ Ao kombindlisali
tasi kozponta a kizlekadésl Aram k kizéppontjaban. A kival valamint a korszerd beren-
dezések lehetdve teszik a komplex éz mindsegi szolgatatasok nyljtasat, mealynek réven vezetd szerepet tolt be a Kozap-
Kealerl-Eurdapisi rigg

Gugicy kiemnelkedd
Azt és vasut kapesolat

e,

MAVCARGO

AN AR ENGD
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lamnak nem volt, nincs és nem is lesz bnmagéban elegendd
pénze. Azért vallaltam el néhany hetes gondolkodds utdn a
megbizast, mert tigy itélem meg, hogy most van a cég életé-
ben az a pillanat, amikor valami tényleg el6remutaté tortén-
het. Egy olyan idGszak kovetkezik 2013-ig, amikor nagyon
sok unids pénzt lehet a felhalmozott hatranyok megsziinteté-
se érdekében Magyarorszagra hozni. Ennek a pénznek a
mozgatdsdra és hatékony elkoltésére megvan a szaktuddsom,
ezért dontottem ugy, hogy élve a felkinalt lehetSséggel, leve-
zénylem ezt a folyamatot. Ehhez azonban az is kellett, hogy
amennyire lehet, a szaktdrca, mint a tulajdonos jogkorok
gyakorl6ja élesen elkiilonitse a politikai és a valéban opera-
tiv funkcidkat, és hogy az én feladatom kizarélag vasutas-
menedzseri legyen.

— Kért és kapott-e arra bdarmiféle garancidt, hogy az dl-
lam a vasiittdrsasdggal szemben megsziinteti az eddigi gya-
korlatot? Vagyis hogy nem ad elég pénzt a MAV miikodésé-
hez, de a céggel cinkosan osszekacsintva, idonként szandlja
a felgyiilemlett veszteségeket?

— A garancia abbdl 4llt, hogy legaldbb a foly6 finansziro-
zasi tételeket dllja az dllam. Részben a kozszolgdlati szerzg-
désen beliil, részben mas eszkozokkel. Erre miniszteri {gére-
tem van. Bizom abban, hogy Kdka Jénos van olyan erGs a
korményon beliil, hogy beléttatja a MAV és a vasiiti infrast-
ruktdra fejlesztésének fontossiagat. Nagymértékben segiti
ebben, hogy az EU is ,beismerte”: a koziti forgalom sziik
keresztmetszete és kornyezetszennyezése miatt az egyik leg-
fontosabb fejlddési irdnyt a vastitfejlesztés jelenti. Ennek ko-
szonhetGen a kozlekedési infrastruktira-fejlesztésen beliil a
vasuti az els6 és legfontosabb helyre 1épett el§, ami sza-
munkra azt jelenti, hogy nemcsak a kozosségi forrds lehet az
eddigiektdl 1ényegesen nagyobb, hanem az a mérték is, ami-
vel az EU tdmogatja Magyarorszagot az ilyen projektben.

— Nem valamiféle csodavdrds az, hogy minden probléma
megolddsdt az EU-tdmogatdsok érkezéséhez kotik?

— Az utébbi id6ben j6 néhdny unids biirokratdval beszél-
tem, akik azt 4llitjdk, hogy készek Magyarorszdgon a vasiti
infrastruktira kérdését is kell6képpen tdmogatni. Annyiban
persze van egyfajta Messids-vards, hogy nem mindegy,
évente 2-300 milli6 eurdt vagy 2-3 millidrdot kapunk-e a fej-
lesztésre. Ugyanakkor nem lehet nem észrevenni, hogy ami-
kor Nyugat-Eurépédban elkezdték a vastti rendszer rendbeté-
telét, az dllamok Németorszagtol Franciaorszdgon at Auszt-
ridig szabdlyosan kistrafiroztdk a cégeket, mielStt a piacra
engedték volna Gket. Nalunk sem lehet ez masképp, az al-
lamnak mélyen a zsebébe kellene nyulnia, és minél tobb pa-
lydzathoz legaldbb az onrészt édllnia kellene. Mdsképp nem
marad miikodSképes a rendszer, mert az tényleg tarthatatlan,
hogy Magyarorszagon ma is vannak olyan f&vonalak, ahol
50-70 éves biztositd f6berendezésekre van bizva a kozleke-
dés, és az egyetlen, valéban EU-konformhoz kozeli minGsé-
gli Budapest—-Hegyeshalom vonalon is hiszndl tobb lassijel
van az infrastruktira fejletlensége miatt.

Ahhoz azonban legfeljebb attételesen van koze a pénznek,
hogy a vasutas tdrsadalomnak madra elveszett a korabbi
presztizse. Nagyon nehéz behozni fiatal technikusokat és
mérndkoket a céghez, mert mashol, példaul egy multinacio-
ndlis vallalatnal megfizetik és valoban megbecsiilik a mun-
kdjukat. Meg kell oldani valahogyan ezt is, mert ha nem lesz
megfelelS utdnpotlds, akkor a vastt nem fog tudni mikodni.
Az ugyanis egyaltalan nem nevezhet§ egészségesnek, hogy
ma mdr vannak olyan régidk, ahol 51 év feletti a vasutasok
atlagéletkora.

— Mi a magyardzata annak, hogy mikozben a hiraddsok-
ban vasiitfejlesztési igény cimén 7,6 millidrd euros fejleszté-
si Osszeg szerepel, a cég rendbetételét egy hiiszszdzalékos
létszamleépitéssel is Osszefiiggésbe hoztdak? A szakszerveze-
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tek szerint a rendszerben tobb helyen a balesetmentes mun-
kavégzés is veszélybe keriilhet a tovdbbi elbocsdtdsokkal.

— Az érkezésem elGtt beharangozott hiszszazalékos kar-
csusitds lehet ugyan a cél, de alaposan meg kell nézni, hogy
a jelenlegi vasiiti lehet§ségek mellett ez mennyire realis. A
racionalizalds nem allhat annyibdl, hogy embereket kiildiink
el, mert a létszamleépitést az infrastrukturélis fejlesztési po-
litikdnak mindenképpen meg kell el6znie. Mdasképp nem
megy! Teljes mértékben egyetértek a vasutas tarsadalom
azon részével, amely nehezményezi, hogy amikor a végeken
elbocsatasok torténtek, az onnan elvont jogositvanyok ella-
tdsa érdekében a kdzpontban folyamatosan 1étszamot bGvi-
tettek. Azt is aldirom, hogy ez a vizfejiiség mara sok esetben
a mikodSképesség rovasara ment, és ezt stirgésen fel kell ol-
dani.

— E feladat végrehajtasdra ugye nem egyediil érkezett az
Andrdssy ttra?

— Teljesen egyediil jottem. Ha lesznek is személyi valto-
zasok, még a latszatét is keriilni akarom annak, hogy uigy-
mond ,,egy Uj brancs élén vonuljak be” az iroddmba. Azok-
kal dolgozom, akik itt vannak.

— Nem tart attol, hogy tigy jdr, mint a janudrban elnok-
vezérigazgatonak kinevezett Gadl Gyula, akit semlegesitett a
tobb mint két éve hdzon beliil dolgozo menedzsment?

— Villalnom kellett, nem volt mas megoldas. De az is lat-
hatd, hogy jelenleg a tulajdonos jobban odafigyelt arra, hogy
mi torténik a cégen beliil, €s ez nekem segit. [gazdbol engem
nem érdekel, hogy milyen cimmel littak el, mert a formali-
tasokat és azt, hogy én ,,csak” dltaldnos vezérigazgat6-he-
lyettes vagyok, nem tartom fontosnak. Mindenki latni fogja,
hogy operativ vezetStSl érkeznek a gyakorlati dontések, €s
ezt akkor is el kell fogadni a hdzban, ha a MAV ma még kis-
sé cimcentrikus, fejnehéz szervezet.

— Elsddlegesen az a feladata, hogy eldkészitse a fiiggetlen
infrastruktiira, személyszdllitds és drufuvarozds szétvdlasz-
tdsdt?

— A legfontosabb feladatom az, hogy elérjem: a vastiti
infrastruktirdt helyezzék végre bel a magyar kozlekedési
infrastruktira egészébe, és szerves része legyen a kozleke-
déspolitikanak. Mint kozgazdasznak, jelenleg az a felada-
tom, hogy az édllammal elfogadtassam: a kozlekedésben
mindenkit egyforman mérjen, és ennek megfelelGen tdmo-
gasson. A legsiirgetSbben megoldandé feladatnak mindezek-
kel egyiitt is azt tartom, hogy a vasutas tarsadalmat meg kell
nyugtatni. Meg kell sziintetni azt az utébbi években beveze-
tett gyakorlatot, hogy még a teriileti vezetSk sem lehettek
igazan képben arrdl, hogy mi torténik a MAV-val. A straté-
giat meg kell ismertetni, el kell fogadtatni azt, hogy mit sze-
retnénk csindlni, mi ennek az eszkoze, és lehetGséget kell
biztositani a vezetSknek arra, hogy a néluk jelentkez$ prob-
lémak megolddsdhoz maguk is hozzdjaruljanak. Nem igaz,
hogy a létszdmleépitést minden vasutas élbdl elutasitja, de
azt jogosan varjak el cserébe, hogy az aldozatvéllalasnak
kézzelfoghat6 eredményei legyenek, és a cég kozelebb jus-
son az alagit végéhez. Fel kell tehat épiteni egy dj kommu-
nikédcids rendszert, egy Uj kommunikdcids rendszert, egy Uj
stratégiat. Meg fogjuk vitatni, hogy melyek azok a mddsze-
rek, eszkozok, utasitdsok és belsd folyamati rendszerek, me-
lyekkel az utasokat, a politikat vagy éppen a szolgélatot tel-
jesitSket tdjékoztatni kell. Jelenleg azonban minden idémet
a vasuti iizemmaéd problémainak megoldasaval toltom.

— Mennyi iddt adott a hierarchidnak arra, hogy megta-
nuljdk az uj tdncrendet?

— December 31-ig. Az 4j vasiiti torvénynek megfelelGen
az Osszes szervezeti atalakitdsnak meg kell addig torténnie.

(Magyar Narancs)
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40 éves a Magyar Kozati Fuvarozék Egyestilete

Jubileumhoz mélté megemlékezés
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Horvath Zsolt Csaba

Negyven éve alakult a Magyar Koziiti Fuvarozok Egyesiilete.
Ebbdl az alkalombdl kozlekedésbiztonsagi kiallitast és konfe-
renciat szervezett az MKFE, a VIVA Média Holding kozre-
miikodésével, vdralamint iinnepi kozgyiilést tartottak és kiil-
foldi vendégeik, hazai partnereik részére pedig fogadast ad-
tak a Budavari Hilton Hotel nagytermében. Megemlékeztek
a kozelmiltban elhunyt dr. Zeley Istvanrol, az elso fotitkar-
rol, s koszontotték a szervezet eddigi vezetdit. A jubileumhoz
mélto megemlékezés volt a 40. évfordulé alkalmabdl rende-
zett iinnepségsorozat.

Horvdth Zsolt Csaba, a GKM kozleke-
dési helyettes dllamtitkdra megnyito-
beszédében hangsulyozta: a kozleke-
désbiztonsdg tdrsadalmi és szakmai
kérdés Magyarorszagon. A kozlekedé-
si kormdnyzat els6dleges feladatanak
tekinti a haldlos balesetek szamanak
csokkentését. Az linnepi kozgyilésen a
kormédnyzat nevében koszontdtte az
MKEFE vezetdit és tagvallalatait. A he-
lyettes allamtitkar dgy fogalmazott,
hogy a kormany €s a fuvarozéi érdek-
képviseletek kozott augusztusban 16t-
rejott megdllapodds olyan alap, amire
épitve a fuvarozok jelentds része meg-
allhatja helyét az EU kiélezett fuvarpi-
acan. Négy évtized dllomadsait elemez-
te beszédében dr. de Sorgo Tibor, az
MKEE iigyvezetd elndke és koszontot-
te a jubildloé szervezetet Paul Laere-
mans, az IRU elnoke, illetve a partner-
szervezetek képviselSi is. Wdberer
Gyorgy, az MKFE elnoke sajndlatos
modon, nem tudott részt venni az iin-
nepségen, levelét azonban felolvastik a
fogaddson.

A jubileum alkalmabdl, az MKFE
kezdeményezésére a gazdasagi és koz-
lekedési miniszter — munkdjuk elisme-
réseként — Baross Gdbor-dijat adoma-
nyozott Paul Laeremansnak, az IRU el-
nokének, Martin Marmynak, az IRU
fétitkaranak, Hubert Linssennek, az
IRU briisszeli képviseletvezet§jének,
dr. Krausz Péternek, az IRU vezetd
munkatarsanak, Achim Mihdly Miklos-
nak, az Achim és Achim Kft. iigyveze-
t6jének, valamint Rajnai Zoltdnnak, a
Rajnai és Tarsa Kft. ligyvezet§jének.
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Rajnai Zoltan atveszi a kitiintetését

DAF-vilagpremier a budapesti jubileumi kiallitason

NaviciTOR



KOzUT

Dr. de Sorgo Tibor, az MKFE ligyvezetd elnoke:

Az egyesiilet sziiletésnapja,
a szakma sziiletésnapja

A Magyar Koziati Fuvarozok Egyesiilete megalakuldsanak
40. évforduldja alkalmabol iinnepi kozgyiilést tartott a Papp
Laszlé Sportarénaban. Unnepi beszédet dr. de Sorgo Tibor
(képiinkon), az MKFE iigyvezeto elnoke mondott. Ebbdl idé-
ziink.

— A Magyar Koziti Fuvarozék Egye-
siilletének elndksége az elmult év vé-
gén azért dontott ugy, hogy 2005-ben
kiemelt figyelmet szentel a kozuti koz-
lekedés biztonsdgdnak, mert megala-
kuldsanak negyvenéves évforduléjat
olyan eseménysorozattal kivanta emlé-
kezetessé tenni, amely nem Oncéld,
amely tiikrozi kiildetését, amely tagsa-
gdnak és az egész koziti kozlekedési
iparnak hasznara vélik.

Igen, a Magyar Koziti Fuvarozok
Egyesiilete ebben az évben iinnepelhe-
ti 1étrejottének negyvenedik sziiletés-
napjat. Olyan korban sziiletett, amikor
— a mai szdhaszndlattal élve — civil
szervezO6désnek, a k6kemény diktatira
és a politika altal kozpontilag vezérelt
gazdasdg viszonyai kozott, semmi 1ét-
jogosultsdga nem volt. Némi irénidval
és enyhe tulzédssal azt is mondhatjuk,
hogy a hitiik szerint valldsukat nyilva-
nosan gyakorlékon tdl, civil szervezs-
désnek csak a csaladi bridzs-, ulti-,
vagy tarokkparti szamitott.

Egyesiiletiink 1965-ben Magyaror-
szadgi Nemzetkozi Koziti Fuvarozok
Egyesiilete néven alakult meg, s csak
egy évvel késébb vette fel mai nevét. A
megalakitas teendSivel dr. Zeley Ist-
vdant biztdk meg. A mai sziiletésnapi
iinnepséghez legméltébb az lenne, ha
mindezt — a ma mdr torténelmet — &
maga, személyesen mondhatna el.

Sajnos azonban, éppen a napokban,
szeptember 28-4n tdvozott tdliink
orokre dr. Zeley Istvdn, egyesiiletiink
elsd fétitkara, aki egész életét a kozle-
kedésnek szentelte. 93 évesen, tevé-
keny, munkdval toltott évtizedek utdn
ment el. Fiatalabb éveiben a vasitndl
dolgozott, majd 6 is kozutas lett, s bar
tuddsat rendre hasznaltdk, éppen nagy
miveltsége, idegennyelv-ismerete mi-
att nem tartottdk elég megbizhaténak.
A kozlekedésben, a veszélyesaru-szal-
litdsban azonban nélkiilozhetetlenné
tette magat, s éppen kitling olasz, fran-
cia, német nyelvtuddsa révén képvisel-
te a magyar fuvarozdkat eredményesen
az IRU-ban, s alakithatta meg az
MKEFE-t. Utols6 hénapjait leszamitva,
soha nem is szakadt el tSliink. EmIékét
generaciok sora, tanitvanyai, munka-
tarsai 6rzik.

NaviGATOR



Amikor az MKFE megalakult, akkor
245 jarmd dolgozott a nemzetkozi aru-
fuvarozasban. De 1965 végén mar 347
volt a jarmtvek szama, és rohamosan
novekedett tovabb. Ot esztendd alatt
9086-ra nétt. Jelenleg pedig nemzetkd-
zi forgalomban — (most még) siarga
rendszdmmal — 20 ezer nagy teherbira-
st teherjarmd vesz részt.

Nem véletlen, hogy szinte egy id6-
ben az MKFE megalakuldsaval sziile-
tett meg egy onalld, nemzetkozi fuva-
rozdssal foglalkozé autdkozlekedési
véllalat 1étrehozdsanak gondolata. Igy
jott 1étre a Hungarocamion. Az is ter-
mészetes, hogy ez a vallalat volt a leg-
nagyobb tagja a Magyar Koziti Fuva-
rozok Egyesiiletének. Rajta kiviil ak-
koriban 1ényegében csak az dllami Vo-
lan vallalatok és a SZOVAUT foglal-
kozhattak — korldtozottan — nemzetko-
zi fuvarozdssal.

Az MKEFE egyetlen kis szobdban, a
Teréz koruton, a jelenlegi Voldn Egye-
stilés épiiletében alakult meg. Els§ el-
noke Tapolczai Kdlmdn volt, akit so-
kan ismertek a szakmabol, és az elsG
f6titkara, mint kordbban mar emlitet-
tem, dr. Zeley Istvan. A kovetkez§ év-
ben Sebes Ldszlot vélasztottdk ligyve-
zet§ elnoknek, majd késébb elnoknek
is, a f6titkdr pedig hosszu évekre Skon-
da Odon lett.

Azt gondolom, helyénvald, hogy a
tobbieket is név szerint felsoroljam. El-
nokeink voltak: dr. Boros Andrds,
Paisch Ndndor, Toth Istvdn, Torma Im-
re. Ugyvezet§ elnokok: dr. Mezei Gd-
bor (aki ugyanekkor az IRU alelnoke is
volt, majd a Transfrigoroute elnoke),
dr. Zahumenszky Jozsef, Rddi Pdl, tars-

elnok: Benczik Béla. Fétitkarok: Gyé-
mdnt Andrds, dr. Szentkldray Ferenc,
dr. Kovdcs Aliz.

Az MKEFE torténete a magyar kozuti
fuvarozdsi ipar torténete, amelyben
gyokeres véltozast az 1989-es politikai
és gazdasagi rendszervaltozds hozott.
Megjelent a magantSke, a maganvallal-
kozds. 1989-t61 lehet&vé valt a nemzet-
kozi fuvarozds a maganvallalkozdk
szaméra is. Es nagyon sokan voltak,
akik tgy gondoltdk, hogy érdemes élni
ezzel a lehetGséggel. Valljuk be: j6 né-
hanyan minden tapasztalat, szakmai tu-
das és megalapozottsag nélkiil adtdk el
a csaldd ingatlanjait, értéktargyait,
hogy 1étrehozzédk a vallalkozdsukat. Az
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MKFE-nek egyik kiemelt feladatdava
vélt ezeknek az embereknek a felkészi-
tése, oktatdsa, szakmai segitése. Es az
1966-ban még 15 tagot szamldl6 Ma-
gyar Koziti Fuvarozok Egyesiiletének
1990-re mdr tobb mint ezer tagja lett.
Az egyesiilet érdekvédelmi, érdekkép-
viseleti tevékenysége pedig kézzelfog-
hatd, valésdgos munkdva valt. Konkrét
problémdk sokasdgat kellett érezhetd
mddon orvosolni.

Es djabb fordulatként elkovetkezett
2004. majus 1-je. Az MKFE a korai
kezdetektdl kiemelt feladatdnak tartot-
ta, hogy tagsdgat felkészitse az unids
csatlakozdsra. Sajnos azonban, az a ta-
pasztalatunk, hogy ez a felkésziilés
nem igazan sikeriilt. Es alapveten
nem a fuvarozok felkésziiltsége hiany-
zik. Tavaly méjus 6ta ugyan valéban
soha nem ldtott konkurencidval kell
megkiizdeniiik a magyar fuvarozék-
nak.

Most azonban azért talalkoztunk,
hogy iinnepeljiink. Az iinnephez tar-
toztak az elmult napok is, amikor meg-
mutattuk a kozvéleménynek, hogy a
kozuti személyszallitok és arufuvaro-
z6k szamadra nagyon is fontos a kozle-
kedés biztonsdga, a kornyezet megdva-
sa. Kiilon iinnep volt mindannyiunk
szdmdra, hogy az amszterdami RAI ha-
szonjarmd-kidllitassal egy id&ben itt
mutatkozhatott be a DAF XF105-6s
legijabb modellje.

A Magyar Koziti Fuvarozok Egye-
siilete 1965-ben 1étrejott, azéta eltel 40
év, hiszen most 2005-6t frunk. Vagyis
az id6 mulik felettiink. Az egyesiilet
sziiletésnapja a szakma sziiletésnapja.
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Csiki-Bege Lajos, az orvosbdl lett sikeres (autd)kereskeds

Egy székely, aki a jég hatan is megél

Ahogy beszél életének eddigi 39 évérol, mar érthetd, hogy a
neve nem csak kiilonlegessége miatt lett mara fogalom. Mert
a Csiki-Bege névrol az emberek tobbsége tudja, hogy egy au-
tokereskedd céggel kell 6sszekotni. A cégtulajdonos-névadot
hallgatva pedig a mindent elsopré akarat és a sikerbe vetett
hit ragadja magaval az embert. Csiki-Bege Lajos eredményes
életiitja szinte minden allomasara pontosan emlékszik. Azok-
ra az idokre is, amikor Székelyfoldon, az otezres lélekszami
Gyergyocsomafalvan, az otgyermekes Csiki-Bege csalad elso-
sziilottjeként apja miibitorasztalos-miihelyében iigyeskedett
és segitkezett gyermekfejjel. Az meg csak természetes, hogy a
ma mar tobb mint 3,5 milliardos cégérol, jovobeni terveirdl
orakat tudna beszélni.

Igen, abban a bizonyos apai mibu-
torasztalos-mthelyben is mar megmu-
tatkozott az, amit taldn a legegyszerib-
ben ,kereskedbi érzéknek” lehet ne-
vezni. Mert nem csak segitett a buto-
rok, konyhai kiegészitSk elkészitésé-
ben, hanem a tervezésiikbdl és elada-
sukbdl is kivette a részét. Mar 8-10
évesen a papaval egyiitt készitett fara-
gott targyakat, éjjeli lampdkat 4rulta.
Majd gyerek fejjel el kezdte mene-
dzselni édesapja butoripari vallalkoza-
sat és ennek eredményeként Romania-
szerte ismertté véltak a Csiki-Bege-
féle hifi dllvanyok és kiegészitd biito-
rok.

Mindemellett a csaladi foldeken dol-
gozott, még kaszdsversenyt is nyert!
De fodraszkodott, az iskolai sziinetek-
ben pincérkedett, divatos ruhdkat sza-
bott, vart — és természetesen értékesi-
tett. Vagyis folytatta az §sok hagyoma-
nyat, vagyis hogy képes ,,a jég hitin is
megélni”. De latva azt a kemény, s bi-
zony sanyaru életet, amelyben a becsii-
letes, kitart6 munka ellenére a cso-
mafalviak léteztek, igazat adott apji-
nak, amikor azt tandcsolta neki, hogy
ha ki akar ebbdl torni, akkor tanuljon.

Persze, gimnazistaként is § teremtet-
te el6 a tanuldsdhoz, megélhetéséhez
sziikséges pénzt: makettek, modellek
készitése mellett a kollégiumban hajat
vagott, ruhdt szabott, és varrt. Annyira
beindult az iskolai ,,biznisz”, hogy a
végén mar nem is § varrt, hanem varra-
tott és természetesen kereskedett. A
hétvégeken pedig sikeres diszkdkat
szervezett.

Majd az orvosi pdlydt, a sebészetet
célozta meg. Marosvdsarhelyen, az or-
vosegyetemen inkdbb leendd szakma-
jabdl probalt ,,pénz csindlni”. Mar ma-
sodévesként a klinikdn dolgozott, mi-
kozben kollégiumi elnokké, didk-on-
kormdanyzati vezetévé valasztottdk.
Sé6t, az 1989-es forradalom idején az
»Bgyetemi Megmentési Front” elnoke
lett! Azt hitte, hogy valéban sorsfordi-
t6 idSket él, ezért teljes g6zzel a nem-
zetkozi didkkapcsolatok, rendezvé-
nyek szervezésébe kezdett. Am 1990
tavaszan szamdra elfogadhatatlan for-
dulatot vettek az események, mondja,
ezért politikai menedékjogot kért és
kapott Magyarorszagon.

Orvosi tanulmanyait Budapesten ki-
vanta befejezni, de erre csak &szt6l
nyilt lehetség. Addig pedig nyakdba
vette a vildgot, korbeutazta Eurdpait,

NaviGATOR



HORIZONT

stoppal indult és — sajat autoval tért
vissza, meséli kis kacsintds kiséreté-
ben. Hollandidban, egy miszaki tanér
bardtja mdhelyében autdszerelGként
dolgozott, s annyi pénzt gydjtott ossze,
hogy egy lerobbant Volkswagen Pas-
satot tudott venni, amit feldjitott és ez-
zel jott haza. Természetesen, a tanulds
mellett az iizletr§l sem feledkezett
meg, hiszen megint csak el kellett tar-
tania magat valahogy. A 90-es évek
elején a Balatonnal is bimb6zni kezdett
a piacgazdasdg €s egyre madsra jottek
Iétre a biifék, éttermek. De nem voltak
még az elldtdsukat biztosit nagykeres-
kedelmi kézpontok, erre érzett rd Csik-
i-Bege Lajos.

Holland kapcsolatain keresztiil hasz-
ndlt kisteherautdkat vett Hollandidban
és Németorszagban, § is beiilt az egyik
kocsi voldnja mogé, és ha kellett napi
15-16 ¢ra munkdval vitték az arut egy
300 m2-es bérelt raktarbol. A kedvezd
drakkal és j6 szolgdltatdssal, azzal,
hogy 3 majd 2 nap alatt kiszéllitottak a
rendelést, fel tudtdk venni a versenyt a
Balaton Fiiszérttel. A végén mar 4 ko-
csija jarta a topartot, majd a szezonza-
rast kovetden tobb szdzezres haszonnal
kidrusitotta a gépkocsi flottdjat.

Ez bizony meghaladta egész éves or-
vosi fizetését, ugyanis kdzben friss or-
vosként klinikai sebészi allast kapott.
Mivel létta, hogy lehet barmilyen j6 se-
bész, a merev magyar orvosi hierarchi-
dban j6, ha 45 éves kordban labddba
tud majd rigni, eldontotte magdban a
,,JO0 orvos vagy sikeres vallalkoz6” kér-
dést... Szerencsére, teszi gyorsan hoz-
z4, dontésében ifju felesége, akivel az
egyetemen ismerkedett meg, teljes
mellszélességgel timogatta.

Miutdn az Osszes kocsija elkelt és
még mindig csorgott a telefonja, arra a
felismerésre jutott, hogy ha valamit
ennyire keresnek, akkor azzal érdemes
kereskedni. Az elhatdrozést tett kovet-
te, s 1993 elején parjaval — hasznalt
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kis-haszonjarmtvek forgalmazdsara —
megalapitottdk a Csiki-Bege Kft-ét. In-
nentdl pedig mar 1ényegében ismert a
Navigdtor augusztusi szdmdban is
~megénekelt” sikertorténet.

Relative kis pénzzel és gyors forgasi
sebességgel, magas arréssel tudtik el-
adni a f6leg Hollandidbdl és Németor-
szagbdl behozott kocsikat, emlékezik
vissza az induldsra. Persze, egy kis
,,Csiki-Bege csavart” ebbe is bele-
csempészett Lajos, hiszen igyekezett
kissé lerobbant jarmiveket, olcsén
megvenni, és ezeket feldjitva, j6 dron
eladni. Ehhez természetesen szerviz
kellett, igy a Teréz koruti lakasuk kor-
nyékér6l a teherautdk rovidesen az
M3-as kivezet§ szakasza mellett, a
Szerencs utca kozelében létrehozott
szerviz és telephelyre kertiltek ki.

A haszndlt kisteherauték importja,
forgalmazdsa, bérbeaddsa és szervize-
1ése mellett 1995-1997 kozott tett egy
kis kalandot a kompjtterek vilaga felé
is: a California Computers Kft. (ameri-
kai-magyar szamitdstechnikai véllal-
kozas) résztulajdonosa és vezetdje lett.
Majd — természetesen a nagy szerelem,
a teherautd ilizlet mellett — visszatér
gyermekkori dlmdhoz, a medicindhoz.
1998-ban feleségével létrehozza lako-
helyén, Versegyhdzan a Veres Dent Fo-
gdszati Kft-t, amely napjainkban mar
25 orvost és asszisztenst foglalkoztat.

Amikor arrdl kérdezik, hogy rafize-
tett-e valamelyik véllalkozasara, hatd-
rozott nemmel valaszol. ,,Nem teszem
kockdra azt, amit a csalidom tagjaival
megszereztiink!” — mondja hatdrozot-
tan. Még a Volannak veszteséges busz-
kozlekedést is képes nyereségesen mi-
kodtetni 8 telepiilésen, koztiik Veres-
egyhdzan.

Sosem vagyott arra, hogy a ,,nagyf6-
nokot jatssza”, vallja, ezért amint a cég
fejlodése lehetdvé tette, tigy 5-6 éve a
kézi vezérlésrol attért a kiilonbozs egy-
ségek profitcenterekbe szervezésére.

Sosem volt hive a biirokratikus, hierar-
chikus szervezetnek, ezért az altala ki-
vélasztott vezetSknek a lehet§ legna-
gyobb ondllésdgot adja meg. Termé-
szetesen a feladatok megfogalmazisa,
kijelolése a tulajdonos feladata, teszi
hozza, de a megvaldsitdshoz mar kell§
szabadkezet biztosit azoknak az embe-
reknek, akiknek a képességében, tisz-
tességében megbizik ahhoz, hogy ve-
zet6vé nevezze ki.

Idén tavasszal djabb mérfoldkShoz
érkezett a Csiki-Bege Kft. Eurépaban
is ritkasdgszdmba mend a Szentendrei
dton felépitett ,,Autoplaza”, és nem
csak a mérete, hanem a ,beépitett”
technikai kapacitds nyujtotta szolgélta-
t4si szinvonal miatt is, amit sajat terve-
zésben és kivitelezésben valdsitottak
meg! A 3 millidrdos beruhdzas Csiki-
Bege Lajos hitelességét és hitelképes-
ségét is bizonyitja. Hiszen szerinte is
»pénzt csak pénzbdl lehet csindlni”. A
hitelekkel persze jol kell gazdalkodni,
s hogy 6 mindig jol bant a kapott pénz-
zel, azt a mostani bizalom is bizonyitja
bankja részérél.

A kornyezetbarat, energiatakarékos,
épitészeti kiilonlegességet nem csak a
gépjarmi kereskedés fellegvaranak
szdanja Székelyfold sziilottje. Tervei
szerint a komplexum a kornyék ember-
bardt, a korszerd megel6z$ életmddot
segitd egészség-kozpontjava valik ro-
videsen. Tovabba, az Autopldzdban ka-
pott helyet a Tan-Sped Kozlekedési Is-
kola, amellyel kapcsolatos konkrét ter-
veit Csiki-Bege Lajos kiadonk hagyo-
manyos széllitmanyozasi konferencia-
jan, 2005. november 11-én, az Aquin-
cum Szélléban tartand6 eldaddsan is-
merteti majd.

Kornyezetbarat gondolkoddsit,
szemléletét az is bizonyitja, hogy Lajos
kovetkez$ nagy terve egy szelektiv au-
té-djrahasznosito karosszéria iizem fel-
épitése.
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Transdanubia Logisztikai Kft.

Logisztikai kozpont Lébényben

Szeptember elseje ota az osztrak érdekeltség tulajdonaban 1évé

Transdanubia Logisztikai Kft. kozpontja dj helyen talalhaté, tud-
tuk meg Horvath Istvan iigyvezeto igazgatotol. A budapesti Nagy-
tétényi utrol atkoltoztek a XVIIL. keriileti Besence utcaba. A cég
életében egy masik fontos valtozas is bekovetkezik: oktéber 28-an
nyilik meg Lébényben 1j logisztikai kozpontjuk.

Horvdth Istvdn, a Transdanubia Lo-
gisztikai Kft. ligyvezet§ igazgatdja mar
hetek 6ta a koltozkodéssel foglalkozik:
elébb a févarosi telephelyet cserélték
le (a megsziing TKH Rt. tevékenységét
vették at, és ingatlanit bérelték ki a
Besence utcdban) szeptember elsején.
Az 1j budapesti bazison ezer négyzet-
méteres raktar és 400 négyzetméter
iroda all rendelkezésiikre. A raktar zo-
mében gy(ijtd aru fogaddsat szolgilja,
némi logisztikai tevékenységgel kiegé-
szitve. A koltozkodés jelentds 1étszam-
bovitést is hozott (két éve még csak
5 f&s volt a csapat, ma mar 17-en dol-
goznak a budapesti székhelyen).

A tarsasag f6 erGssége a komplett ra-
komanyok szervezése az olasz és né-
met piacon, és megnyitottdk forgalmu-
kat Bulgdria, Roménia és Torokorszag,
valamint a dél-szldv orszdgok felé is. A
budapesti és a gydri haz egyiittesen ha-
vonta mintegy 1300-1400 fuvart bo-
nyolit le.

A cég gy6ri telephelye 5 fével indult
2002 végén, s most 16-an dolgoznak
ott. A fejlédés megkivanta a fejlesztést:
78 ezer négyzetméteres teriiletet vasa-
roltak Lébényben, az ipari parkban, s
mar elkésziilt az dj projekt els§ iiteme,
melyet oktober 28-an avatnak fel. 4000
négyzetméteres magasraktdrt épitettek
fel e helyen. A raktdr egyharmadat mar
feltoltotték (a bécsi raktarbdl athozott)
aruval, s a tobbi helyet a németorszagi
és kelet-eurdpai aruk foglaljak majd el.
Varhatéan jovs év elejére német meg-
biz6juk megnyitja ukrajnai iizemét, s
ekkorra a 1ébényi logisztikai koézpont
mar teljes kihasznaltsaggal mikodik
majd. Ezen tdlmenden kisebb cégek
(példaul az Audi beszallitéi) részére is
végeznek logisztikai szolgéltatasokat.

A madsodik 1épcsdben (2006. mérci-
usa és szeptembere kozott) felépiil a
1ébényi irodaépiilet is, és a gyori telep-
hely is Lébénybe koltozik. 2006 végé-
re mar csaknem 60 f6t foglalkoztat
majd az 4j Transdanubia bazis.

Horvith Istvan a tarsasag terveibe is
beavatott. 2007-ben folytatjak az épit-

kezést: magas polcokkal berendezen-
dé mélyhiitd raktart kivannak atadni.
Biatorbagyon rendelkezésre all egy

2 hektaros teriiletet, ahol 2007-ben
kezdik majd az épitkezést: a forgalom-
hoz és a partnerek igényeihez alkal-
mazkodva mintegy 6000 négyzetméte-
res csarnokot hiznak fel. Az épitkezé-
sek mellett tovabb kivanjak erdsiteni a
gytjtd forgalmat és a komplett rako-
manyos drufuvarozdsi tevékenységii-
ket, lefedve a ma még fellelhetS fehér
foltokat.

Barany Tibor

s

Az osztrak Grad csaldd tulajdondban 1évd, 1945-ben alapitott (idén fenndlla-
sanak 60 évforduldjat iinnepld) Transdanubia GmbH 6t ausztriai, két lengyel
és két magyar telephellyel rendelkezik, s szlovak és cseh cégei is alakulnak.
A fuvarozé véllalkozédsként indult ausztriai c€gb6l 1965-ben (40 esztendeje)
indult el a szallitmanyoz6 véllalat. Eves forgalmi bevétele 1998-ban 64,3 mil-
li6 euro, 2003-ban mér 96,4 milli6 euro, 2004-ben pedig 98,7 milli6 eurd volt.
A csoport flottdja 350 jarmibdl all, s tovabbi 100 mikodik hataskoriikben.

A csoport magyar cége, a Transdanubia Logisztikai Kft. Budapesten és
Gydrben miikodik. Budapesten 1985. 6ta, GySrben 2002. 6ta. 2002-ben 303
milli6é forint volt arbevételiik, 2003-ban 1,685 millidrd forint, 2004-ben 2,6
milliard forintot értek el, s 2005-re remélhetSleg 3,1 millidrd forint lesz a
Transdanubia Logisztikai Kft. arbevétele.
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A Renault jdonsaga, a Premium Route

HORIZONT

Teljesitmény és mindség: Orom vezetni

A Renault Trucks Premium koncepcidjanak tovabbfejlesztéseként pi-
acra dobja iij Premium Route jarmiicsaladjat. A vilag 110 orszagaban
mar tobb mint 100 ezer példanyban értékesitett, kivalo teljesitoképes-
ségii és a feladathoz szabott hasznos terhelést kinalé6 Premiumbol Ma-
gyarorszagon — 9 év alatt — 850 nyerges vontatot és 6x2-es alvazat ad-
tak el. Gallatz Zoltian, a Renault Trucks Hungaria Kft. kereskedelmi
igazgatdja elmondta, hogy a kedvelt elod nemzetkozi és belfoldi forga-
lomban egyarant népszeri volt (arfekvése és felszereltsége révén).

o T

Az 1996-0s Route modell konnyd 6n-
sulydval és a sokfajta iizemeltetési
moédnak megfelel§ kivitelével lopta be
magat a fuvarozé vallalkozasok szivé-
be. Sok kicsi és kdzepes nagysagu flot-
tat mikodtetd Renault iigyfél valasz-
totta, s természetesen a vasarlok kozott
nagyvallalkozasok is taldlhatok, ame-
lyeknek fontos volt a nagy hasznos ter-
helhet&ség (lizemanyag-szallitok, ve-
szélyesaru-fuvarozok), a 40 tonna ki-
hasznéldsa.

Gallatz Zoltan az Gj Premium Route
jarmticsaladrél elmondta, hogy kifej-
lesztését megelGzte az ligyfelek és a
jarmtivezet6k véleményének meghall-
gatdsa. A Renault Trucks ezzel a ha-
szongépjarmivel szeretne valaszt adni
a modern logisztikai struktirdk szerint
mikodd szallitok kozeljovében felme-
riil§ igényeire is. Megujult kiilsS, haj-
taslanc és fiilke jellemzi a Premium
Route-t.

Uj, 10,8 literes (330, 380 és 440 16-
erds véltozatban kaphaté) Dxi 11 mo-
tort kapott a jarmd. (A nyomatékgorbe
meglehetSsen lapos: 1100 és 1400 ko-
zotti tartomanyban érdemes haszndlni a
gazdasdgos lizemeltetés érdekében.) 16
fokozatu, elektronika altal ellenérzott
ZF mechanikus vélto, vagy automati-
zalt Optidriver II. valté teszi kényel-
messé a sebességvaltast — és ellensu-
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lyozza a gépjarmivezetS esetleges ta-
pasztalatlansdgat. A mar hénapok 6ta
futé tesztpéldanyok kedvez$ tapaszta-
latokat hoztak: 3,5-5 szazalékos fo-
gyasztascsokkenést értek el, mikdzben
dinamikusabban kozlekedtek: kereske-
delmi sebességiik 2,5-3 km/6raval nétt.

A kereskedelmi igazgatd hangsilyoz-
ta, hogy az 1ij Premium Route fiilkéjé-
ben a gépkocsivezet§ jol érzi magat, s
ezért jobban is vigydz majd rd. Normdl,
magasitott tetGs, vagy magasitott, beren-
dezett tetSs (mikrosiitS, vagy tv helye ki-
épitve) lehet a fiilke, melynek belsejét
kényelmi berendezések teszik komforto-
sabba. Nagyméretd dgyak, egybeszabott
matraccal taldlhatok benne.

Az automatizalt sebességvaltét a
kormédny mellett, a miszerfalon he-
lyezték el, igy a padl iiresen maradt.
A kamionokndl egyediilallé6 a miszer-
fal digitalis kijelz6je (magyar nyelvid
szoveggel is), amely rengeteg informa-
ciét ad a vezetSnek. Az Infomaxban
rogzitett adatok lehivasa (magyar nyel-
ven is mikodik!) lehetGséget ad a gép-
kocsivezet§ ellendrzésére, a szakszerd
iizemeltetésre, sGt az oktatasra is.

A fiilke kiviilrél is jol néz ki: dj a hi-
téracs, a 1okharitd, djak a lampaburdk
és a piszkolddast megel6z8 1égterelSk
is. A homlokfal megnyiilt, s az uj tiik-
rok nagyobb latéteret biztositanak.

Gyors reakcididejd elektronikus fék-
rendszer (tarcsafékek, Optibrake, kipu-
fogofék, lassitofékek, ABS, EBS és
ESP) teszi teljessé a vezetés élvezetét,
s noveli a jarmd biztonsagat. A hidrau-
likus retarderrel 500 kW fékerds féke-
z¢€s érhetd el.

A Premium Route kategéridjanak
legkonnyebb jarmtve (6,1 tonna tarta-
lyos kiviteld felszereltséggel). Harom-
féle nyeregmagassdggal (1100, 1040 és
950 milliméteres) és 4x2, illetve 6x2
alvazzal rendelhetS. Az elsé futémi-
hoz is kérhetd 1égrugd, s igy (emelhe-
t6-siillyeszthetd) konnyebb a vagonok
mellé dllni. Kiterjesztett garancidval is
rendelhetd, s ennek birtokaban a vevg
5 évig és 750 ezer kilométerig tervez-
het§ karbantartdsi és javitdsi koltsé-
gekkel szamolhat.

A reménybeli tigyfelek, az érdekls-
d6 fuvarozdék akér ki is prébalhatjak,
hogy mit tud a Premium Route: a beve-
zetéskor személyes tapasztalatok szer-
zésére is nyilik mod a markakereskeddi
halézatban. Van olyan partner, akinek
erre sincs sziiksége: mar 25 darabot el-
adtak a Premium Route-bol! A jovo
évre sz016 értékesitési terv 200 eladott
jarmtvel szamol (2005-ben a Route és
a Distribution eladds elérheti a 190 da-
rabot is).

A Renault Trucks hélézata felké-
sziilt az 4j csalad forgalmazasara: a ke-
reskeddk és a szerel6k mar részt vettek
az oktatdson, s a diagnosztikai és kar-
bantarté berendezések is megérkeztek
az orszag 12 pontjan taldlhat6é halézat
bazisaira. November 11. és 26. kozott
Nyilt Napokat rendeznek a hdl6zatban,
s ezen alkalmakkor terhelten, péttal
akasztva is tesztelhet§ a Premium
Route.

Barany Tibor
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A Gy6r-Gonyi Kikots Rt. 4j 1étesitményei

2005. OKTOBER

Liebherr mobil daru, raktarépiilet

A Gyor-Gonyti Orszagos Kozforgalmi Kikoté szeptember
22-én egy uj, nagyteherbirasu Liebherr LHM-150 tipusi mo-
bil daruval gazdagodott, s ekkor avattik fel iinnepélyesen a
(0mlesztett és darabaruk tarolasara alkalmas) kikotdi logisz-

tikai raktarbazist is.

A Gy6r-Gonyd Orszdgos Kozforgalmu
Kikots 110 hektar kijelolt teriilete a
Duna 1794. Folyamkilométerénél he-
lyezkedik el, a Mosoni-Duna torkolata-
ban, 38,5 kilométerre a duna-Majna-
Rajna viziat foldrajzi felezGpontjatdl.
Teljesen helytdllé tehdt a kikotd jel-
mondata: ,,Az els6 kapu és az utolsé
allomas a kozos Eurépaba vezets
uton”. EU-kompatibilis kikotérél van
sz6, mely tagja az orszagos kozforgal-
mu kikot6k halézatanak. Pillanatnyilag
a kozuti és vizi tti kapcsolat mellSl
még hidnyzik a vasuti vagany. A kiko-
t6 fejlesztési terveiben szerepel a vas-
uti kapcsolat megteremtése — elSkészi-
tése folyik — is. A majdan trimodalissa
valé logisztikai bazis folyamatosan fej-

16dik: szeptember 22-én 1j létesitmé-
nyeket avattak.

Pintér Akos, a Gyoér-Gonyt Kikotd
Rt. vezérigazgatéja koszontotte a meg-
jelenteket, majd Kelemenné dr. Visky
Katalin, az igazgat6sag elnoke ismer-
tette a tarsasag tevékenységét.

1992-ben a cég 5,7 millié forint
jegyzett tékével, kft-ként indult, majd
egy év miulva részvénytarsasiagga ala-
kult. A tulajdonosok: kikotdi rakodds-
sal, szallitmanyozdssal, mez&gazdasa-
gi termékek termelésével, kereskedel-
mével foglalkozd nagyvillalatok, vala-
mint Gydr-Moson-Sopron megye On-
korményzata, Gyér Megyei jogi Va-
ros, Gonyd kozség és Nagyszentjdnos
onkormdnyzatai. A csaknem 25 tulaj-

Pintér Akos

donossal rendelkezd (a magyar tulaj-
donosi kor a részvények 60 szazalékat
birtokolja) Rt. tulajdonosi héttere ga-
rantdlja a tdrsasdg pénziigyi stabilitd-
sat, megfeleld tSkeerejét és elhivatott-
sagit a — megfelel§ infrastruktira biz-
tositdsa melletti — elGrelépéshez.

Az eltelt idGszakot folyamatos fejlé-
dés jellemezte, s mara millidrd feletti
érték taldlhat6 a kikotGben, koszonhe-
téen a kival6 menedzsmentnek és a
GKM tamogaté egyiittmikodésének. A
kikdtS ragyogo példdja a PPP-nek.

Pintér Akos hangsilyozta, hogy az
EU bdvités hatdsdra az infrastruktira
egyre fontosabb szerepet kap: a kozut
és a vasit nem gydzi az arufuvarozas
terheit, igy a természetes viziutak lehe-
téségeit is ki kell haszndlni, s nagy
sziikség van a kikotSkre is. 1994-ben
ideiglenes rakodd létesiilt, 2000-ben
Ro-Ro termindlt avattak EU tdmoga-
tassal, s 2004-ben elindult a raktarfej-
lesztés. A most elkésziilt masodik,
2403 négyzetméteres raktir a GVOP
100 milli6 forintos tdmogatdsdval épiilt
fel, 0sszesen 331 milli6 forintért.

A kikotS forgalmdnak zomét ma az
Omlesztett termények dtrakdsa adja.
Mellette felkésziiltek darabaruk rako-
ddsdra mobil darukkal, s lehetGség van
Big-Bag zsdkos rakodasra is. A Ro-Ro
termindl vasbeton ramp4jan elhelyezett
mozgathaté acél rampa a vizallds val-
tozasait egyenliti ki kamionok és tilsu-
lyos jarmivek, gépek hajora rakodésa-
kor. A tavaly dtadott 5000 négyzetmé-
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teres, padozatos — Omlesztett aruk ré-
szére szolgald — raktar és a kapcsol6do
technolégia gyorsitja a hajok ki- és be-
rakodasat. 110 fér6helyes kamionpar-
kol6 és vizsgaldépiilet egésziti ki a ba-
zis felszereltségét. Az druk vamoldsat a
kikotdi vamiigynokség — megbizasra —
elvégzi. Az igazgatdsi épiiletben md-
kodnek a vam, a hatarérség, a vizirend-
Orség, a novényegészségiigy, az allat-
egészségiigy és a szdllitmanyozdok
irodai.

A raktarak és a rakodas kiszolgala-
sat segiti az 1j, — két hét alatt 6sszesze-
relt — 32 méter magas, (144 tonna On-
sulytd) 8 kobméteres kandllal ellatott,
dizel Liebherr mobildaru, amely 40
tonnds kapacitasaval akar konténereket
is mozgathat. A kor legfejlettebb tech-
noldgidit alkalmazd, s az orszdgban a
legnagyobb teljesitménnyel rendelkezd
daru 416 millié forintos drdhoz a
GVOP 28 szazalékos részesedéssel ja-
rult hozza. Telepitése lehetdvé teszi,
hogy a féként autdipari és haztartasi
gép gyarték szdmadra acéltekercsek
raktarozasaval, acéllemezek szeletelé-
sével, acél tekercsekbdl acéllemez la-
pok készitésével foglalkozé IAI Ma-
gyarorszag Kft. mikodését a kikots te-
riilletén zavartalanul végezhesse.

Dr. Mrekva Tibor, a Liebherr Epit6-
ipari Gépek magyarorszagi igazgatdja
és Imre Istvdn, a raktart kivitelezé In-
tegral Rt. elnok vezérigazgatdja bemu-
tatta az Uj létesitményeket, melyeket
Balogh Tamds, a GKM innovéciés f6-
osztalyvezetdje avatott fel.

A fGosztalyvezetd avaté beszédében
a logisztika gazdasdgban betoltott je-
lentdségét méltatta, hangsilyozta a
gy6r-gonyiii kikots kiemelt szerepét, s
megjegyezte, hogy a mar kozeljovében
megérkezd iparviagdny trimodalissd te-
szi a logisztikai bazist. A fejlesztés
nem dall le: heteken beliil indul a partfal
hosszabbitdsa, melyet jov§ nyarra fe-
jeznek be.

Barany Tibor

A gyorsan valtozo vilag és a bovii-
16 Eurépa uj lehetdségeket nyit
meg a vallalkozdsok eldtt. A nem-
zetkozi egylittmikodés lehetGsé-
gét a Gydr-Gonyd Kikotd Rt. ki-
hasznalta: a flamand belvizeket
kezel6 NV Zeekanal en Waterge-
bonden Grondbeheer Vlanderen
vallalkozassal kotott egyiittmiko-
dési szerzddést. Céljuk Flandria és
Magyarorszag kozott fejleszteni a
kornyezetbardt és gazdasagi szem-
pontbdl is kedvezd belvizi arufor-
galmat. Jelmondatuk: ,Egyiitt
egész Eurdpat elérjiik!”
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Fuvardijtikor

A CBRB gizolaj jegyzése szeptember kozepén 52,00 eur6/100 liter érték ald csokkent. Ez azonban sajnos csak dtmeneti volt,
utdna a hénap végére ismét meghaladta az 56,00 eur6/100 liter értéket.

Az ARA Kkikotdkben a piaci helyzet nem véltozott. Dunai reldciéban az drukinélat az érkezd tengeri hajoktdl fiiggott. A tenge-
ri pl. szdjas hajok érkezését kovetSen felélénkiilt a piac, raktdros dru csak kevés keriilt berakdsra. Az arupalettdn tobbnyire szdja,
magnezit, foszfat, s6 szerepeltek. Rajnai, majnai kikotGkbe, illetve a német csatornak felé tobbnyire energetikai szén, agyag, érc,
takarmdny és 6cskavas rakomdnyokat raktak be.

A Majnan élénk maradt a forgalom, habar a feladott gabona mennyisége a honap végére visszaesett. Kdlis6, cement, 6cskavas
rakoddsok folyamatosak voltak. A Majna-Duna Csatornan elsGsorban rajnai rendeltetésii gabonat, projekt rakomanyokat valamint
osztrdk rendeltetésd ronkfat rakodtak a hajok. A Fels6-Dunan az ingadozé vizdllas miatt gyakoriak volt a hajokonnyitések.

Ausztriaban elsGsorban gabona és acél és projektrakoményok keriiltek elhajézasra. Magyarorszag és Németorszag/Hollandia
felé is megnovekedett a berakott mitridgya mennyisége.

Szlovakiaban jelentGs mennyiségli gabonat adtak fel. Ezen kiviil német dunai és rajnai kikotSk felé acél és osztrak kikotGkbe
sz616 vasére keriilt még berakasra.

Magyarorszagon folyamatos volt a gabonafélék, olajos magvak és az acélaruk rakoddsa. A feladott gabona mennyisége mind-
két irdnyba jelentds maradt; al-dunai illetve német és holland kikotSkbe irdnyult a forgalom meghatarozé része. Az acélipari kon-
junktirdnak koszonhetSen tovdbbra is nagy mennyiségd acélaru keriilt berakésra, elsGsorban felsG dunai és rajnai kikotGkbe. A
megnovekedett exportmennyiségek és az alacsony vizdllds miatt nagy volt a szabad hajotér iranti kereslet.

Berggalg?(&%fﬁtﬁ ARA kikoték | Mannheim | Fels6-Rajna Ausztria Szlovakia | Magyarorszag | Constanta
ARA kikoték - 6,20 9,50 16,50 19,10 20,90 -
Mannheim 4,50 - - 12,30 - - -
Fels6-Rajna 6,30 3,70 - 13,50 - - -
Ausztria 21,40 19,90 20,30 - - 6,00 -
Szlovakia 24,70 24,20 26,00 7,40 - - 17,10
Magyarorszag 25,80 25,30 26,20 8,50 - - 16,40
Constanta - - - 15,60 - 10,50 -

A fuvardijtiikor kiilonboz6 aruféleségek sulyozottan atlagolt eur6/mto fuvardijai alapjan késziilt, igy fuvardijindexként inkabb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszu tavu egytiittmidkodés, hazi vagy kiilon-megallapoddsok nem Osszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott relaci6 legtdvolabbi pontjara vonatkozdan elért, és nyilvanossdgra keriilt legmagasabb Gsszeget tartalmazzdk, komplett rako-
manyokra. A dfjak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpotlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes arumozgés. Vizsgalt idGszak: 2005. szeptember 1-30.
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Magyar Hajozasi
Emléknap
Neszmélyen

2004 Gszén hagyomdnyteremt§ szdn-
dékkal Neszmély Kozség Onkormdény-
zata, valamint a Zoltdn Alapitvany és a
Magyar Haj6zdsi Orszdgos Szovetség
konferencidt szervezett a magyar hajo-
zasi szakemberek részére abbdl az apro-
poébdl, hogy a Neszmélyi Hajéskanzen-
ben elhelyezésre keriilt a Zoltdn g6z0s.
Ezen a konferencidn a résztvevdk alapi-
t6 okiratot irtak ald, melyben kinyilvéani-
tottdk azon szandékukat, hogy minden
évben a Tengerészeti Vilagnapot kdvets
szombaton Neszmélyen Hajézdsi Em-
1éknapon 6sszegyilnek a szakma képvi-
sel6i és a magyar haj6zas mdltjaval, va-
lamint jovGjével foglalkozé konferenci-
an vitatjadk meg a teend@ket, tapasztala-
tot cserélnek.

Az idei évben oktdber 1-jén megren-
dezésre keriilt az Emléknap, melyen ér-
dekes el6adasok hangzottak el a Zoltdn
Alapitvany tevékenységérSl, a Lajta
monitor torténetérdl, a Magyar Haj6za-
sért Egyesiilet tevékenységérdl. A Gaz-
dasdgi Minisztérium Hajézasi FSosztaly
vezetdje Valkdr Istvan szolt a Miniszté-
rium nemzetk6zi kapcsolatairdl, kiilo-
nos tekintettel a tengeri egyezmények
kidolgozdsdban val6 részvételrdl.

A Fluvius Kft képviseletében Pauza
Laszl6 beszélt a magyar folyami teher-
hajézas jelenérdl, a flottabdvités finan-
szirozasi nehézségeirdl. Kiemelte, hogy
az dllam a tobbi kozlekedési dgazat
rendszeres tdmogatdsara forditott tiz-
millidrdokhoz képest par millidrdbol
egyszeri alkalommal képezhetne egy
alapot, melybdl hitelt kaphatnanak a cé-
gek hajovasarlashoz. Ebéd utan a részt-
vev8k megtekintették a Lajta monitort
és a Hajoskanzent, majd mdsoros dél-
utdnnal folytatédott a program.

A hajozasi rovatunk a

Fluvius Kft.

szakmai
tdmogatasaval

késziilt

In memoriam pontonhid

1999. dprilis 3., szombat. Elkezd6dott Jugoszldvia bombdzdsa az ame-
rikai ultimdtum értelmében. A tragikus események mindenki altal is-
mertek: napok alatt lebombaztak valamennyi djvidéki Duna hidat, de
talalatot kapott a smederevoi, iloki és gombosi hid is. A hidak lerom-
boldsa miatt a dunai tranzit hajézas mintegy két évig sziinetelt a Jugo-
szlav Duna szakaszon.

Az al-dunai hajézasi tarsasagok szdmos hajéja maradt a Fels§-Du-
ndn, mig a zarlat feletti tarsasdgok mintegy 60 000 tonnds kapacitdsa
rekedt a roman Duna szakaszon. (A MAHART esetében ez 4 toloha-
JjOt €s 24 barkat jelentett.) Kezdetben a roncsok €s a mederben talélha-
t6 robbandszerek miatt nem lehetett athaladni Ujvidék teriiletén, majd
egyre nyilvanvalobbd tette a szerb vezetés, hogy a lerombolt hidak 4j-
jaépitéséhez nemzetkozi segitségre tart igényt és ezt nyomatékositja a
hajézds akaddlyozdsdnak fenntartdsdval is. Végiil megsziiletett a
kompromisszum: az id6kozben elkésziilt ideiglenes pontonhid idGsza-
kos megnyitdsaval dtengedik a hajokat, azonban ezt térités ellenében
és csak szombat-vasdrnap teszik meg, mondvan akkor teszi lehetGvé a
véros koziti forgalma ennek a fontos atkeldnek a kiiktatdsat.

Az dthaladés dija kezdetben hordképességi tonnanként, ill. kilowat-
tonként 7 Dindrnak megfelel6 1 DEM volt. Erzékeltetésiil: 1 karavan
6 db x 1850 t x 1 DEM + 1500 kW x 1 DEM = 12 600 DEM oda, és
ugyanennyi visszadton is. Egyszéval komoly anyagi megterhelést je-
lentett mindez a fuvarozéknak €s fuvaroztatéknak egyarant, ami nem-
csak a kifizetett dijbol, hanem a varakozas koltségeibdl tevidott dssze.
Mégis 2001 méjusdban, amikor is megindulhatott a forgalom minden-
ki fellélegzett, hiszen ez mar valami kézzelfoghatd, biztos dolog volt.
Ahogy telt az id8, dgy javultak a feltételek is: elGszor bevezették a he-
ti kétszeri nyitdst, majd attértek az EURO-ra (0,50 EU, 0,30 EU,
0,10 EU), végiil heti hdromszor nyitottak, ezzel minimalisra csokkent
a vérakozasi id6 is. Természetesen fenndlldsa idején akadtak gondok
bdven: volt amikor a jég miatt nem lehetett dthaladni, volt amikor a
rendkiviil alacsony vizallas miatt a hidfejezetek szdrazra keriiltek és a
hidtagok tgy 0sszeszorultak, hogy hetekig nem lehetett kinyitni.

Végiil tobb mint 4 évvel a hidnyitdsok bevezetése utdn elkésziilt a
Szabadsag hid djjaépitése €s véglegesen kiiktattdk a pontonhidat. Ok-
téber 10-én az Ujvidéki Révkapitanysdg 6sszehivta a nagyobb hajos-
tarsasdgok képviseldit, bemutattdk a most mdr véglegesen kinyitott hi-
dat, mely a szétszerelésre var, dtadtdk nekik a pontonhid megsziinteté-
sérél szo616 irasos értesitést és hivatalosan is bejelentették, hogy az 1j-
vidéki Duna szakaszon az dthaladds a nap 24 érdjdban szabad és aka-
dalymentes. Ezzel a dunai hajézds torténetének egy kiilonos, 7 évig
tart6 fejezete lezarult.
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Az Ivecoval igényeihez igazithatja aruszallitdja méretét. I v E c o

On megmondija mit szallit 4ltalaban, mi pedig segitiink megtalalni a tevé- www.iveco.hu
kenységehez legjobban ill6, idedlis haszongépjarmiivet. Mert az Iveco
a nagykategoria tapasztalatit felhasznalva alakitja kishaszongépjarmii-
veinek konstrukcidit is. Igy biztosan megtaldlja a megfelelét, legyen szé
barmilyen szallitandé méretrdl vagy szillitasi feladatrol.

On mindig a megfelel6 szallitéeszkozt valasztja?
Ha agy érzi, hogy nem, akkor keressen fel benniinket.
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KECSKEMET, Katonatelep, 441-es féit, Tel.: 06-76-505-600 « BESSO RT., 7634 PECS, Pellérdi (it 48., Tel.: 06-72-257-500 » TRUCK SAVARIA KFT., 9700 SZOMBATHELY, Sarvar u. 56., Tel: 06-94-522-070
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= UNICAR KFT., 3300 EGER., Kiilsé sor dt 8., Tel.: 06-36-512-015 » TRUCK ARABONA KFT., 9027 GYOR, Fehérviri it 80., Tel.: 06-96-425-122 » HILCZ & FIA KFT., 7122 KAKASD, Kossuth u. 8/0,
Tel.: 06-74-431-908 + KAPOS |Gy] RT., 7400 KAPOSVAR, Firedi Gt 180., Tel: 06-82-506-166 * TRUCK ITALIA KFT., 3526 MISKOLC, Szentpéteri kapu 78/B, Tel: 06-46-413-105 * ETS KFT.
SZEKESFEHERVAR, 8000 SZEKESFEHERVAR, Seregélyesi ut 116,, Tel.: 06-22-512-040 = ETS KFT. SZOLNOK, 5000 SZOLMNOK, 32 fout, 59. km, Tel.: 06-56-510-340 - LEVANTEX TATABANYA
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