XIII.EVFOLYAM 9. SZAM 2005. SZEPTEMBER

AVIGATOR

__9 Nemzetkdzi Szallitmanyozasi Kft. | H-1037 Budopest, Montevideo u. 4.
_y ———————— Tl - (341) 888-5400 = Telekuc: (341) 888-5499
— International Forwarding Ltd. | Emi: info@rooberog.hu = www.roobedeg.hu
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Valassza az Iveco Eurocargo kézépmagas, halofiilkés valtozatat, I v E c o

www.iveco.hu

amelyet most egy normal halofiilkés araért megvasarolhat.
Miért ne dolgozhatna maximalis kényelemben az is, aki egész nap uton van!?
Az Iveco Eurocargo kozépmagas, halofiilkés véltozata osztatlan, egybefiiggd
teret biztosit. A kozel kétméteres belmagassagu fllkében, amely mar-mér a
nehézkategéria méretével vetekszik, On minden eddiginél kényelmesebben
utazhat és a pihen&idét valodi pihenéssel toltheti. Elvezze a hatalmas teret!

Nagyobb mozgastérre van szuksége?

Markakereskedésel: ETS KFT., 2051 BIATORBAGY, Buda Park, Paul Hartmann u., Tel.: 06-23-501-930 « LEVANTEX KFT., 1044 BUDAPEST, Ipari park u. 2., 06-1-435-3000 « SZALAY AUTOHAZ
KFT., 6000 KECSKEMET, Katonatelep, 441-es fout, Tel.: 06-76-505-600 - BESSO RT., 7634 PECS, Pellérdi ut 48., Tel.: 06-72-257-500 « TRUCK SAVARIA KFT., 9700 SZOMBATHELY, Sarvar u. 56.,
Tel.: 06-94-522-070

Ertékesitési pontolk: TRUCK SAVARIA DEBRECEN KFT., 4030 DEBRECEN, Ozman u. 3., Tel.: 06-52-472-460 + KIPPER-CARGO KFT., 4002 DEBRECEN, Balmazijvarosi 4t 10., Tel.: 06-52-535-188
= UNICAR KFT., 3300 EGER., Kiilsé sor ut 8., Tel.: 06-36-512-015 - TRUCK ARABOMA KFT., 9027 GYOR, Fehérvari it 80., Tel.: 06-96-425-122 = HILCZ & FIA KFT., 7122 KAKASD, Kossuth u. 8/0,
Tel.: 06-74-431-908 «» KAPOS JGy] RT., 7400 KAPOSVAR, Fiiredi it 180., Tel: 06-82-506-166 + TRUCK ITALIA KFT., 3526 MISKOLC, Szentpéteri kapu 78/B, Tel: 06-46-413-105 = ETS KFT.
SZEKESFEHERVAR, 8000 SZEKESFEHERVAR, Seregélyesi ur 116., Tel.: 06-22-512-040 « ETS KFT. SZOLNOK, 5000 SZOLNOK, 32 fout, 59. km, Tel.: 06-56-711-328 » LEVANTEX TATABANYA
2800 TATABANYA, Gyéri it 43., Tel.: 06 -34-512-450
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Balkan-Express

IrAnyvonatos vasuti szallitmanyozas
Magyarorszagrél a Balkanra

A Proodos S.A., a legnagyobb gorog Napi rendszerességgel kdzlekedd Futésiddk:

vasuti szallitmanyozd, valamint irAnyvonatokkal, a kézutnal Kelebia — Thesszaloniki 5 nap
a Raabersped 6sszefogasaban tobb versenyképesebb aron szallitunk Kelebia — Isztanbul 6 nap
mint egy évtizede sikeresen mukodik Gorogorszagba, Torokorszagba, Kelebia — Széfia 4 nap
a Balkan-Express, egy iranyvonatos Macedodnidba, Bulgaridba valamint Kelebia — Skopje 5 nap
Osszekottetés Nyugat-Eurdpa és Szerbidba. Iparvagannyal nem

a Balkan kozott. Magyar tgyfelek rendelkezé Ugyfeleink részére

kildeményei részére csatlakozast door-to-door szervizt biztositunk.

biztositunk Sopronban és Kelebian. Kildeményeit modern tracking &

tracing rendszer kiséri figyelemmel.

A Proodos S.A. magyarorszagi partnere a Raabersped

Raabersped GmbH Raabersped Kft

A-1050 Wien, Wiedner HauptstraBe 120-124 H-1037 Budapest, Montevideo u. 4.

Tel.: +43 1533 1582 Fax: +43 1 535 04 37 Tel: +36 1 430 85 00 Fax: +36 1 430 85 99
E-mail: office@raabersped.at E-mail: raaber@raabersped.hu
www.raabersped.at www.raabersped.hu
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NEZOPONT

FELHIVAS
Az Ev Fiatal Szallitmanyozéja Dij — 2006

A FIATA, az IATA és a TT Club évek 6ta odaitélik
az Ev Fiatal Széllitmanyozéja Dijat, melynek célja,
hogy értékes tapasztalatokkal gazdagitsa a gydztese-
ket, valamint hogy a jelolteket batoritsa a szakmai
oktatdsokon val6 részvételre. A tavalyi évtdl az
MSzSz tagok fiatal munkatarsai is bekapcsolédhat-
nak a dijért folyd versengésbe, amennyiben életko-
ruk még nem érte el a 30. évet, valamint legalabb 2
éve, teljes munkaidében dolgoznak a szallitmédnyoz6
szakmdaban.

2005-ben az eldzetes palyazatok elbirdldsa utan
Hamvai Enikdre, a Mavtranssped Kft. fiatal munka-
tarsara esett a valasztas, hogy a nemzetkdzi megmé-
rettetésen részt vehessen. Hamvai Enik$, mint ma-
gyar ,,gy0ztes” (képiinkon) részt vehetett az MSzSz
Hamburgi és Brémai kikotSket felkeresd kiranduld-
sdn, valamint interjut készitett vele a Navigator ma-
gazin. Hamvai Enik$ az eurdpai régi6 értékelésén
nem ért el helyezést.

Az idei nemzetkozi versenyfeladat kiilonboz6 kii-
Ionleges kiildemények tovédbbitdsdnak megtervezé-
se, illetve versenyképes drajanlat kialakitdsa. Ez ma-
gdban foglalja az alternativ dtvonalak és fuvarozasi
moédozatok vizsgalatat, valamint a koltségelemzést
is. Ahogy a széllitmdnyozédsban dolgoz6k mindenna-
pi munkdjihoz, igy a versenyfeladat megolddsdhoz
is széleskord gyakorlati tapasztalatra, helyes logikai
megkozelitésre és koriiltekintésre van sziikség.

A nemzetkodzi verseny magyar résztvevGjét egy
elGzetes palydzat elbirdldsaval fogjak kivélasztani. A

magyarorszagi ,.haziverseny” soran egy — a nemzet-
kozi versenyben kihirdetetthez hasonlé — feladatot
kell a jelentkez6knek megoldania. A zsiri szerepét
az MSzSz elnoksége tolti be, akik a dolgozatok mel-
lett a palydzok szakmai elmenetelét is vizsgaljak. A
selejtezd feladat megolddsa magyar nyelven torté-
nik, de a nemzetkozi versengés nyelve az angol, igy
alapos ismerete alapkovetelmény a jelentkezéshez.

Az MSzSz tagok munkatirsai jelentkezését az
MSzSz titkarsag 2005. november 10-ig vérja szoka-
sos elérhetéségein a www.szallitmanyozok.hu/
jelentkezes.html oldalon letolthetS jelentkezési lap

segitségével. Ezt kovetSen a palydzdknak egy hénap
all rendelkezésre a feladatmegolddsra.

Tovébbi informécié: www.szallitmanyozok.hu

MAGYAR. -
SZALLTMANYOZO!I ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatoja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.

Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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HIRDETES

Veliink spoérolhat!
'___ RATL TRANS |

h ............................

Ukrailtrans

Az On megbizhat6 partnere.

11 sikeres év a nemzetkdzi vasuti szallitmanyozasban
Magyarorszagon,

a FAK tagorszagaiban, a Baltikumban és Eurépaban.

1143 Budapest, Stefania ut 26.
Tel.: +36 (1) 220-5642, +36 (1) 220-5643, +36 (1) 267-6782
Fax: +36 (1) 220-5646, +36 (1) 220-6088
E-mail: urt@axelero.hu
www.ukrailtrans.com

CsIKI - BeGge ) & KISTEHERAUTO-SPECIALISTA

TEHERAUTOK " Ha teherauto,

: _ akkor Csiki-Bege!

o Uj FIAT kisteherautok - egyedi gara EE— k. N /
oriasi raktarkészletrol, felépitmenye N — l’é_:r

= Hasznalt kisteheraut6k beszamitasi $
cseréje, részletre is

= Bizomanyosi értékesités, tarolasi a

* Kisteherauto szakszerviz, alkatrész

i
5

Bludape

* Bérautépark: a FIAT teljes haszonja ol.: (+36-1) 471 70 30
Oradijas, napi bérlés, kilométer korl 2 6-1) 4 0 39
nélkiil, kiilféldre is N Foveiautahe
Hosszii tavi bérlés, akar tobb é

FIRT
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CIMLAPSZTORI

Iszak Tibor a vezérigazgat6

Raaberlog: a korszakvaltas évében

Iszak Tibor 6tvenéves. A piacvezet6 konténeres szallitmanyozo cég, a
Raaberlog meghatarozé tulajdonosa és elsé szami vezetGje. A szal-
litmanyozo szovetség tarselnoke, a nemzetkozi szervezet, a FIATA al-
elnoke. Irodahazuk harmadik emeletén ugy nyilatkozik: boldog em-
ber, de még nem elégedett. Az unié felé kacsingat, nyugat-europai
cégvasarlasra késziil, de errdl tobbet nem hajlandé elarulni.
Torténete igazi sikersztori. Iszak Tibor azonban tiltakozik. A
Raaberfreight, illetve most mar: Raaberlog, nem egyszemélyes tel-
jesitmény, igazi csapatsiker. S mar sorolja is tarsait, a menedzs-
ment tagjait. Nyemecz Zoltan, Wolner Janos, Erdei Robert, Ko-
vacs Janos, Csibrak Jozsefné, Toth Zsolt; de idetartozonak véli
Molnar Mihalyt a Multiconttél, a Kelenfold Depo és a Delta Air-
freight vezetGjét is. Tizenharmadik éviik egyben a korszakvaltas
éve is.

Uj fejezet kezdddik a Raaberlog életé-
ben. Kezd6dott a Raaberspeddel (még
mint GySEV-igazgatésag!), folytatd-
dott a Raaberfreight-tel, mint az 6ndl-
16sulés elsd dllomasaval. Iszak Tibor —
mint mondja — a ,kozgdzrdl jott”,
ugyandgy, mint a GySEV akkori veze-
t6i: Berényi Janos, Fehérvari Laszl6 és
Fullér Istvan. A véletlennek kdszonhe-
ti, hogy konténeres lett. Amit megis-
mert és megszeretett, s ma mar nem is
kivdn ezen vdltoztatni. A politikai és
gazdasdgi rendszervéltozds azonban Uj
lehet8séget hozott és Iszak Tibor tarsa-
ival, €Ini kivént ezzel.

Ondlld céget alapitottak, mivel dgy
gondoltdk: kisebb 1étszdmmal eredmé-
nyesebben tudnak dolgozni. Segitsé-
giikre volt osztrdk partneriik, de a
GySEV-vel sem szakitottak. A Raaber-
sped akkori dtmeneti valsdgos idsza-
kéaban, az Iszak Tibor vezette Raaber-
freight jelentette a szallitmdnyozas
megujuldsat, az 1992-t6] tobbségi tu-
lajdonos vastiti tarsasagnal. A Raaber-
freight szinte ,.berobbant” és nagyon
rovid id6 alatt, meghatdrozé szallitma-
nyoz6 cég lett Magyarorszagon.

A konténeres piacon a Masped, a
Hungarocargo és a Multicont tarsasa-
gdban piacvezetdvé valt. Iszak Tibor
mosolyogva meséli, ma mar elképzel-
hetetlen a kilencvenes évek kétszamje-

A Raaberlog
Csoport

Raaberlog Kft.,
Interfreight Kft.,
Multicont Rt.
és érdekeltségei,
Kelenfold Depo Kft.,
Delta Airfreight Kft.,
Mobilbox Kft.,
Raaber Irodahaz Kft.

A Raaberlog Kft.
39 szazalékos,
kisebbségi tulajdonos
a Raabersped Budapest Kft.-ben.

(Céginformacio)

NaviGATOR



CIMLAPSZTORI

gyl — évrél-évre megismételt — nove-
kedése. A napjaink 3-4-5 szdzalékos
arbevételi emelkedése a jelenlegi hely-
zetben hasonl¢ sikernek szamit.

A kezdeti Raabersped-évek utan, a
Raaberfreight a siker és a megalapozds
idGszaka. A harmadik, most kezd6dd
Raaberlog-korszakukat elsGsorban a
tervezgetés €s a program-készités jel-
lemzi. Ugy vélik, ismét élni kivannak a
lehetS8séggel. Az idei esztendd az arcu-
lati valtozas éve. Amire — kimondatla-
nul is — évek Ota késziiltek, ebben az
évben megvaldsult: a menedzsment
megvasdrolta a GySEV 60 szdzalékos
iizletrészét és tarsasdguk, a Wintco Kft.
70 széazalékos tulajdonossa valt. (A 30
szazalékos részesedéssel rendelkezd
Interfreight Kft. tobbségi tulajdonosa
osztrak partneriik, illetve ebben a tarsa-
sdgban 49 szazalékos tulajdonos a
Wintco Kft.)

— Amikor teljesen nyugodt és boldog
lehetnék, magas a vérnyomasom — me-
séli Iszak Tibor. — Kordbban széba sem
johetett, hogy megvasaroljuk a GySEV
iizletrészét, bar mi erre mar évek ota

NaviGATOR

késziiltiink. A mult évben azonban le-
het8ség nyilt erre és megkezdddtek a
targyaldsok. Az persze, egyértelmi
volt, hogy ezt a céget csak mi vehetjiik
meg. Veliink és csak nekiink volt érték.
Sikeriilt megallapodnunk és ugy gon-
dolom, hogy egyiittmiikodésiink to-
védbbra is korrekt marad. Latva az 4lla-
mi cégek vivdédasait, nagyon boldog
vagyok, hogy teljesiilt régi vagyunk:
miénk lett a cég. Ma mar tobb, mint
szdz embert foglalkoztatunk és a
Raaberlog-csoport idei arbevétele 10
millidrd folott lesz. Ismerve a hazai le-
hetdségeket, unids piaci megjelenést
terveziink és ennek egyetlen lehetGsége
van: a cégvasarlas.
A Raabefreight-sztori kiilon fejezet
a magyar szdllitmanyozds torténeté-
ben. Utddja, a Raaberlog viszont a jo-
v§ igérete. Erdekeltségeivel, ma mar
meghatarozd csoport a magyar szallit-
manyozasban. Eddig is, s a jovében is
szdmolni kell veliik. Uniés megjelené-
siik pedig nemcsak az 6 szdmukra lesz:
szakmai mérfoldké.
K.P.
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Chemol Logistics Kft.
Cservari Klara, az igazgato
} - Fﬁ"r’* e

Mint mar hiriil adtuk, a Chemol Logistics Kft. tulajdonosi
kore az olasz Autamarocchi S.p.A. Trieste céggel bdviilt.
Toth Monika tigyvezetd igazgatd oktdbertdl sziilési szabad-
sdgra megy, igy tisztségét szeptember 1-jét6l Cservdri Kldra
vette at. A logisztikai lizletdg 4j vezetGje Garayné Mihola
Gabriella, a kozuti csoport vezetSje pedig Wagner Inguna.

Hoffmann, Kiss Attila, Otvos
Személyi hirek

Tobb jelentSs sze-
mélyi hirrél érte-
siiltiink a kozel-
multban. Kiss Atti-
la, az egykori
Chemoldanzas ne-
veltje, a MAV-
TRANSSPED-t61
a  Multiconthoz
szerzddott.  Hoff-
mann Vilmos vi-
szont arrdl tdjékoz-
tatta lapunkat,
hogy tavozik a
Kiihne-Nageltdl.
Otvos Nandor 15
éve alapitott cégé-
vel folytatja 6nall6
széllitméanyozdi te-
vékenységét.

Otvos Nandor

2005. SZEPTEMBER

Wincanton Hungary
Vezetovaltas

Szeptembertdl Ryszard Warzocha, a Wincanton plc.
Kozép- és Kelet-Europaért felelds iligyvezetd igazga-
toja tolti be a Wincanton Hungary megbizott iigyve-
zet6 igazgatoi tisztét.

Ryszard Warzocha a Wincanton teljes kord magyarorsza-
gi operativ irdnyitasaért, illetve a kitlizott stratégiai célok
megvaldsitasaért felel a végleges ligyvezets igazgat6 kineve-
z€séig. J6zsa Tamds, a véllalat eddigi iigyvezet§ igazgatdja
madshol folytatja palyafutasat. A végleges utdd kijelolése fo-
lyamatban van.

A lengyel Ryszard Warzocha a Szczecin-i Tengerészeti
Akadémidn végzett, majd MBA diplomat szerzett Lengyel-
orszag legrangosabb iizleti egyetemén, a varséi SGH-n. Kii-
16nboz4§ logisztikai véllalkozdsokndl dolgozott, majd 1999-
ben a lengyelorszagi P&O Trans European iigyvezetd igaz-
gatdi székébe kertilt.

Warzocha a P&O Trans European 2002-ben tortént akvi-
zicigjat kovetden a Wincanton Trans European iigyvezetd
igazgatdja lett. 2004 mdajusaban kinevezték a tarsasag Ko-
z€p- és Kelet-Eurdpaért felelGs ligyvezet§jévé, és ebben a
mindségben a magyarorszigi egység miikodését is feliigyel-
te. A szakember tavaly megkapta ,,Az év logisztikai mene-
dzsere” kitiintetést.

Budapesti Szabadkik6t6 Logisztikai Rt.

Visszavontak a palyazatot

Az APV Rt. Igazgatésaga augusztus 26-i iilésén wgy
dontott, hogy egyetlen jelentkez6t sem hiv meg a Buda-
pesti Szabadkikoté Logisztikai Rt. 99 szazalékos allami
részvénycsomagjara kiirt palyazat masodik forduloja-
ba. A palyazati kiiras vonatkozo pontja szerint a priva-
tizacios szervezet visszavonja az értékesitésre kiirt pa-
lyazati felhivast.

Az igazgatésdg megitélése szerint, mivel a jelentkez8k
szdma, illetve az érdekl6d6 befektetGk kore mar eleve sem
tikrozte az APV Rt. megalapozottan magas elvardsait, egy
megismételt eljards a mostanindl sokkal inkdbb szolgalni
tudja a privatizdcié eredeti célkitlizéseit. A privatizacios
szervezetnél tobb, a mostani palydzaton el sem indult befek-
tet§ is jelezte érdekeltségét.

Mint ismeretes, az APV Rt. julius elején hirdetett nyilva-
nos haromfordulés pélyazatot az dtalakulé Mahart-Szabad-
kikots Rt.-b6l szétvaldssal 1étrejové Budapesti Szabad-
kikotd Logisztikai Rt. részvényeinek megvasarldsara. A pri-
vatizacids palydzaton csak a kikotd 75 éves lizemeltetési jo-
gdval rendelkezd, 355 milli6 forint jegyzett t6kéjd Budapes-
ti Szabadkikot6 Logisztikai Rt. 99 szdzalékos tulajdoni ha-
nyaddra lehetett palyazni. Az 4j Mahart-Szabadkikots Rt. to-
véabbra is tartés dllami tulajdonban marad a vagyonat képe-
z§ foldtertilettel, a felépitményekkel és az infrastruktirdval
egyiitt. Az els6 forduldra julius 22-én lehetett jelentkezni, a
tovabbi forduléban a részvétel feltétele 6téves kikotdi termi-
nal- vagy kikotSlizemeltetési tapasztalat volt. A privatizacié
céljaként az arbevétel maximalizdldsa mellett a tevékenység
fenntartdsét €s a fejlesztési forrdsok biztositdsat jeldlte meg
az APV Rt. szakmai befektet§ bevonasaval.
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Szallitmanyozok Visegradon

____'W' I ~

Szallitmanyoczoi

Honferencia

A Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai Szolgal-
tatok Szovetsége (MSzSz) szeptember 10-én szak-
mai hajokirandulast szervezett Visegradra. Az
eseményen meghivottként részt vett Nagy Janos, a
Vam- és Pénziigyorség orszagos parancsnoka is. A
Tancsics rendezvényhajon a — hagyomanyterem-
tonek szant — rendezvény tobb mint szaz résztve-
vdje jol érezte magat, igy a programot jovore va-
l16szintileg megismétlik.

Kell egy olyan szabadidds alkalom, amikor a szakma
szereplGi kotetlenebb koriilmények kozott, csaladi
korben taldlkozhatnak, ismerkedhetnek egymadssal, s
a k6zos élmények megerdsitik az egyiivé tartozas ér-
z€sét. Az MSzSz elnoksége felkarolta e tagsdgi
igényt, s — hagyomanyteremt§ szdndékkal — megszer-
vezte az els6 szovetségi szakmai hajokiranduldst. Az
elnokség — az alkalmat megragadva — Nagymaroson
tartotta meg kihelyezett iilését.

Visegrdd idedlis célpontnak bizonyult: a Dunaka-
nyar nincs til messze, az Gsi kiralyi fellegvar, a Sala-
mon-torony és a kirdlyi palota rengeteg szép latniva-
16t kindl, a természeti kornyezet gyonyord, s a rende-
z0k kivalo programrdl is gondoskodtak. A hajon elfo-
gyasztott ebéd utdn j6l esett a rovid séta a Salamon-
toronyhoz.

A XIV. szdzadi kirdlyi palotdbdl szarmazé diszkut
maradvényai, a késd gétikus és reneszansz szobriszat
visegradi emlékeinek, a telepiilés torténetének régé-
szeti kidllitdsdnak megtekintése, a csoddlatos panora-
ma latvanya utan a toronykertben rendezett lovagi
torna szérakoztatta a résztvevoket, akik maguk koziil
kirdlyt és kirdlynét vélasztottak, s6t még udvari bo-
londot is. A Szent Gyorgy Lovagrend hagyomanydr-
z6 visegradi vitézei (ifjabb és tapasztaltabb korosz-
talyokban) mérkdztek meg egymdssal kiilonbozd
fegyvernemekben: csattogtak a kardok, harci baltdk
és a buzoganyok a pajzsokon. Az tigyességi szamok-
ban szdlltak a nyilvesszdk, dobdcsillagok, darddk —
legtobbyjiik a céltabla kozepébe.

Alternativ lehetdségek is adddtak: megtekinthetd
volt a kirdlyi palota, s akadtak olyanok is, akik a nyé-
ri bobpdlyan siklottak le.

A hajon hazafelé Ricsi bohoc szérakoztatta a gye-
rekeket, a felnéttek pedig Gerendds Péter eldadomi-
vész dalainak tapsolhattak.

Emlékekkel és élményekkel gazdagabban tértek
haza a résztvevék. Aki nem jott el (sajndlhatja), azt is
szivesen latjdk a kovetkezd, hasonlé programon.

B.T.
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FIATA-kongresszus Moszkvaban

Boes elnok, Iszak alelnok

A FIATA szallitmanyozoi vilagszervezet
szeptember 11-t61 14-ig Moszkvaban
megrendezett kongresszusan a kiildottek
Manfred F. Boes-t valasztottak meg az uj
elnoknek. A FIATA szabalyainak megfe-
leléen Manfred F. Boes két éven at tolti be
az elnoki posztot.

A 64 esztendSs Manfred F. Boes-t, a Német
Szallitmanyozok és Logisztikai Szolgaltatok
Szovetségének elnokét egyhangi szavazdssal
valasztottdk meg a FIATA els6 emberévé a
moszkvai kongresszuson. A kordbbi elnok az
Egyesiilt Arab Emirdtusokbdl szdrmazé Issa
Baluch volt, aki két esztendeig toltotte be a ve-
zetdi posztot, s most a hivatalos elnevezés sze-
rint utéelnokként tevékenykedik tovdbb a szer-
vezetben.

Manfred F. Boes megvalasztdsa utdn kijelen-
tette, hogy azon az uton kivan jarni, amelyen
elddje tette a dolgat. Legfontosabb céljai kozott
emlitette, hogy megerdsiti mindazokat a cégeket,
amelyek a FIATA tagjai, megreformalja a FIATA
kongresszusit, s a mostanindl is nagyobb nyilvé-
nossag mellett végzik tevékenységiiket.

A kongresszus kiildottei megvalasztottak a vi-
lagszervezet alelnokeit is. Els§ alelnok lett a bel-
ga Jean-Claude Delen, a kanadai William Got-
tlieb és a szingapuri Lim Hwee Hong. Alelnokok:
Frank Boogaerts (Belgium), Marius Cae (Ro-
mania), Mayur C. Contractor (India), Capt.
Mansoor Ghafoor (U.A.E.), Iszak Tibor (Ma-
gyarorszag), Chris Kanter (Indonézia), Kaifu
Luo (Kina), Tom Rune Nilsen (Norvégia), Sam-
son Mwangi Njoroge (Kenya), Francesco Parisi
(Olaszorszag), Han Van Os (Hollandia), és Barry
Vining (Ausztrdlia). A FIATA dontott arrdl is,
hogy tobb 1j tagszovetséget vesz fel soraiba.
Ezek koz¢€ tartozik egyebek kozott a jemeni, af-
ganisztani, sziriai nemzeti szovetség. Ugyanak-
kor kizértak a tagok sordb6l Mauritius, Brunei és
Venezuela szovetségeit, mivel nem fizették a tag-
dijat. A legjobb fiatal szallitmdnyozo dijit ezit-
tal a kanadai Alicia Chin kapta meg.

A moszkvai kongresszuson nagy érdeklGdés
kisérte Valerij Alisejcsiknek, az Orosz Széllit-
manyozok Szovetsége elnokének prezentdcid-
jat, amelyben Oroszorszdg jovébeli szerepérdl
besz€lt a kiildotteknek. Az orszag oridsi teriile-
ten fekszik, s kozlekedésének mérete egyetlen
mads orszagéval sem Osszehasonlithaté. Orosz-
orszagban tobb szdzezer kilométer hosszu vas-
uthalézat van, 40 tengeri és 100 belfoldi hajoki-
kotvel rendelkezik. Az orszagon haladnak 4t a
leghosszabb és legfontosabb vasttvonalak,
amelyek a vildgon léteznek. Nevezetesen példa-
ul a transzszibériai vasut, amely 10 ezer kilo-
méter hosszi, s nyugatot koti 0ssze kelettel.

(DVZ)

A lekoszond elnok, Issa Baluch gratulal a megvalasztott j elnoknek,

Manfred F. Boesnek

Iszak Tibor és Berényi Janos a kongresszuson
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Masped a tobbségi tulajdonos

Indulhat a Szegedi Logisztikai Park épitése

A szegedi onkormanyzat, a Masped Rt., a Zoll-Platz Kft. és a
Praelog Kft. vezetoi szeptember elsején alairtak Szegeden a
Szegedi Logisztikai Park létrehozasat célzé szindikatusi szer-
zodést.

Botka Ldszo, Szeged polgarmestere,
Kautz Istvdn, a Masped Rt. vezérigaz-
gatdja és Csonka Istvdn, a Zoll-Platz
Kft. ligyvezet§ igazgatdja irtdk ald
szeptember 1-én a Szegedi Logisztikai
Park 1étrehozasat célzé szindikatusi
szerz6dést. Az iinnepélyes eseményen
jelen voltak — Gydzd Molndr Istvdn, a
Praelog Szegedi Logisztikai Szolgdlta-
t6 Kozpont Uzemeltetési és Fejlesztési
Kft. tigyvezetd igazgatdja mellett — az
érintett cégek vezet§ szakemberei is.

Hosszu targyaldssorozat utdn taldlta
meg a szegedi onkormdnyzat azt a be-
fektetdt, amely részt vehet a logisztikai
kozpont kiépitésében: a stratégiai part-
ner az orszdg legnagyobb magyar tu-
lajdonud szdllitmdnyozdsi cége, a
Masped Rt. lett. Az onkormdnyzat a lo-
gisztikai kozpont megvaldsitasara 16t-
rehozott 200 milli6 forintos alaptSkéjd
Praelog Kft.-ben 1év6 tulajdonrészének
nagyobb hanyadat eladja, s igy abban a
Masped Rt. 51 szdzalékos, a Zoll-Platz
Kft. 26 szazalékos tulajdonrészt szerez
(az onkormdanyzat részesedése 15,2
szdzalék lesz, kisebb tulajdoni hanyad-
dal rendelkezik még a Duna-Tisza Re-
giondlis Fejlesztési Rt. és a MAV Rt.
is). A szindikatusi szerz6dés (melyben
azt rogzitették, hogy ki mit garantal a
beruhdzds megval6sitdsaban) aldirdsat
koveti majd az addsvétel megkotése.

,,Hosszu tavi szovetségrdl allapod-
tunk meg az alairassal — mondta a cere-
moénia utdni sajtétdjékoztatéon Botka
L4szl6 —, amely remélhetSleg jol szol-
gdlja Szeged hatdrmenti régiokdzpont-
t4 véaldsat, az eddig hidnyzo6 ipari park
Iétrehozasat, a helyi cégek érdekl&dé-
sének felkeltését.” A szindikdtusi szer-
z6dés szerint a kovetkezd ot esztendd-
ben az M5 menti 47 hektdros teriiletre
kozosen keresnek tovabbi befektetd-
ket. A tervek alapjan az elsd, kb. tiz
hektar alap-infrastruktirdjat a jovo év
végéig elkészitik: a foldmunkdk mar
idén indulnak. Szeged egyre fontosabb
szerepet jatszik Csongrad megye mads
térségeinek fejlédésében. A varosfej-
lesztési koncepcio illeszkedik a maso-
dik Nemzeti Fejlesztési Terv sarok-
pontjaihoz, igy minden esély megvan
arra, hogy a régi6 az évtized végére az
eurdpai gazdasagi és innovacios folya-
matok érdemi szereplGje legyen.

Az orszdg egyik legnagyobb ipari
parkja lesz itt: a teriiletet a nyugati el-
keriil§ ut koti 6ssze a RoLa terminallal,
a repiilStérrel és a tiszai kikotdvel.
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Kautz Istvan a csaknem 50 tarsasag-
bol 4ll6 és tavaly 55 milliard forintos
arbevételt elérd Masped Csoport — Ma-
gyarorszdg egyik vezet§ magdntulaj-
donu cégcsoportja — tevékenységi ko-
rét bemutatva ismertette, hogy a szal-
litmanyozds, pénziigyi tevékenység
mellett ingatlaniigyletekkel is foglal-
koznak. Szegedrdl szélva elmondta,
hogy e vérosban létesiilt a tdrsasag els6
vidéki iroddja. A Boszorkdny-szigeti
kikotében is érdekelt a Masped, s a
Mahart-Passnavéban 1év§ tulajdonrész
révén a kornyék turizmusdnak fellendi-
tésén is dolgoznak. A logisztika és a tu-
rizmus fejlesztése lehet a tovabbi sike-
rek forrdsa. A Szegedi Logisztikai
Kozpont elsd ilitemében — csaknem 1
millidrd forintért — egy 5 ezer négyzet-
méteres fedett raktart, irodaépiileteket
és parkoldkat épit a Masped Rt.

Nemzetkozi kereskedelmi
reptér épiil Szegeden

Jovd aprilisban atadjak a nemzetkozi
kereskedelmi repiilteret Szegeden. A
reptér 1,5 milliard forintos fejleszté-
sét allami forrasokbol, illetve sajat
koltségvetésébol fedezi Szeged onkor-
manyzata.

A kozlekedési infrastruktira ki-
épitése elengedhetetlen ahhoz,
hogy Szeged val6di gazdasagi fej-
16désre véltsa a foldrajzi fekvésébal
szarmazo el6nyét. A repiilStér kozel
1,5 millidrd forintos fejlesztését al-
lami forrdsokbdl, a regiondlis fej-
lesztési tandcs 540 millié és a
Csongrad Megyei Onkormanyzat
100 millié forintos tdmogatdsabol,
illetve sajat koltségvetésébdl fedezi
az onkormanyzat.

A 1185 méter hosszu és 30 méter
széles kifutopdlya és a hozza kap-
csol6dé gurul6 tt megépitésére kiirt
kozbeszerzési eljardst a Betonut Rt.
nyerte el. A cég vallalta 2006. apri-
lis 26-4ra végez a kozel 1 millidrd
forintba keriil6 munkalatokkal. A
varos kozgyidlése dontott arrdl,
hogy a reptér tizemeltetését a jovo-
ben az Onkormdényzati tulajdonu
Szegedi Kozlekedési Tarsasag vég-
71, sportrepiilés céljara azonban to-
véabbra is téritésmentesen lesz hasz-
nalhaté a 1égikikots.

Csonka Istvan a vamiigynoki szak-
maban masfél évtizedes mdltra vissza-
tekintd, 140 fGs szegedi cég vezetGje
szerint a tovabblépés lehetGségét szd-
mukra — az importtételek vamkezelé-
sének EU csatlakozas miatti drasztikus
csokkenése kovetkeztében — a logiszti-
kaban valo részvétel rejti.

Barany Tibor
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Az elso iitem

A szegedi logisztikai kozpont teriiletét Medgyesy Péter akkori miniszterel-
nok adta at a szegedi 6nkormdnyzatnak 2003. majus 19-€én. A teriilet kozmd-
vesitését a Praclog Kft. oldotta meg, (palydzaton elnyert) 9 millié forintbdl.
A sztradaépités (M43 autéiut — M5 csatlakozds) miatt a logisztikai kozpont-
bdl az dllam kisajatitott egy darabkat, emiatt 2004-ben széljegy kertiilt a te-
lekre a Nemzeti Foldalap javara. Ez a befektetket zavarta, és csak a telek
megosztasa utan jutott el oddig az iigy, hogy ald lehetett {rni az adasvételi
szerz&dést. A szegedi 6nkormdnyzat terveit médositani kellett, mivel az inios
csatlakozas miatt az import tételek vamkezelése drasztikusan csokkent, igy
az el§ litemben csak kisebb raktart épitenek a kordbban tervezettnél.

A tervezett Szegedi Logisztikai Szolgaltatéo Kozpont
“z6ldmezés” beruhazasanak vazlatterve

) #iskundomzsma
| Konténer tarolo

| I Irodahaz
| Raktirak

B vam
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Révész-beruhazasok Nyiregyhazan

Veres Janos pénziigyminiszter

|

Volt mit iinnepelni augusztusban a szabolcs-szatmar-beregi megyeszék-
helyen: Hazank egyik legrégebbi maganfuvarozo-vallalkozasabol létre-
jott Révész-cégesoport a Nyiregyhazi Ipari Parkban logisztikai kozpon-
tot épit és a varos masik felében fejlesztette raktarbazisat is. A 1,5 mil-
lidrd forint értéki beruhazas keretében mar elkésziilt vimudvar épiile-
tét, valamint a két, egyenként 10 ezer m* alapteriiletii raktarcsarnokot
Veres Janos pénziigyminiszter és Nagy Janos vezérdrnagy, a Vam- és
Pénziigyorség orszagos parancsnoka adta at a nyirségi nagyvarosban.

Az 1j 1étesitmények az év hatra 1évd 6t
hénapjaban hozzdjarulnak ahhoz, hogy
a cégcsoport tavalyi 16 millidrd forin-
tos arbevétele az idén 20 milliard fo-
rintra emelkedhessen, s a kozel ezer
f6s dolgozo6i 1étszam tovabbi 120 al-
kalmazottal n6hessen — mondta Révész
Bdlint cégalapité-tulajdonos az avata-
son. Hozzatette: a logisztikai kdzpont a
Nyiregyhdzi Ipari Parkban miikods 14
cég, koztiik a multinaciondlis amerikai
Flextronics, és a svéd Electrolux szal-
litmanyozési feladatait latja el, mig a
varos nyugati részén 1évs raktarbazis a
francia Michelin helyi gumigydrdnak
termékeit tovabbitja a kiilfoldi megren-
del8khoz a vildg minden részébe.

Az ataddson Veres Janos — aki a tér-
ség sziilotte — hangsilyozta: az Eur6-
pai Unio keleti hataran fekvd Szabolcs
megye fontos logisztikai szerepet tolt

be a kozosség cégeinek druszallitasa-
ban, tovabbitdsiban, illetve az import-
aru beérkeztetésében. Eppen ezért,
emelte ki, elengedhetetlen a nyirségi
szallitméanyozasi infrastruktira és szol-
géltatds tovabbi korszer(sitése, fejlesz-
tése, s ezt a célt szolgdlja a Révész-
cégcsoport beruhazasa.

A pénziigyminiszter megjegyezte,
hogy a modern logisztika megteremté-
se nem érdektelen az orszag bevéte-
lének szempontjabdl sem, hiszen a
vamkezelési Osszeg jelentds része itt
marad. Veres Janos kiilon szdlt arrdl,
hogy az M3-as autépdlya jovore be-
kapcsolja Szabolcs megyét Eurdpa
gyorsforgalmi uthalézataba, elkésziil a
sztrdda Gorbehdza-Nyiregyhdza kozot-
ti szakasza, ami szerinte tovabb erdsiti
a régi6 szallitmanyozasi szerepét.

A Nyiregyhdza Logistic Centrum

Kft (Nyirlog Kft.) 2004-ben alakult.
Létrehozasanak célja mind a helyi,
mind pedig a regiondlis logisztikai
szolgaltatasi feladatok elldtdasa. 2004.
madjusa 6ta Magyarorszdg keleti hatdrai
egyben az EU hatdrai is. Szabolcs me-
gye harom orszdggal hatdros, igy az
aruforgalom bdviilése varhatd, ennek
kapcsdn novekszik az igény a komplex
logisztikai szolgéltatdsokra.

Ennek gyakorlati megvaldsitdsaként
a varos Debrecen fel6li oldalan, az
épiil6 M3-t6l 1,5-2 km-re levs Ipari
parkon beliil mintegy 20 hektdros terii-
leten kindlta magat a lehet8ség, amit a
maganvdllalkozds id6ben kihasznalt. A
most dtadott 1étesitmény irodahdzaban
kertiilt elhelyezésre a Nyiregyhazi F6-
vamhivatal szolgalati helye €s a teriilet
ad otthont Nyiregyhdza 1-es tipusu
vadmudvardnak. Nagy Janos, a VPOP
parancsnoka megkoszonte a kivitele-
z6knek a kivalé munkat, amellyel kol-
légdinak eurdpai szinvonald munkako-
riilményeket vardzsoltak ide, a kovet-
kez6 évtizedek unios keleti hatarara.

Egyébként a spedicios és vamiigy-
noki feladatokat a cégcsoport sajat
vamcesoportja l1atja el. Még az idén ok-
toberben dtaddsra kertil egy 10 ezer m’-
es raktarcsarnok, mely kozvam-és Afa
raktarként kezdi meg szolgaltatdsait a
régiéban mikodd, valamint itt kereske-
delmi és egyéb logisztikai szolgaltatast
igénylS véllalatok szdmdra. A teriilet
megvasdrldsa, az dtadott — irodahdz,
kamionvizsgdld, kamion és személy-
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Révész Balint
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gépkocsi parkolé — és folyamatban 1é-
v§ raktari beruhdzds osszértéke meg-
haladja a 800 milli6 Ft-ot.

Az igények bdviilése esetén tovabbi
raktarak épitésére keriilhet sor, vala-
mint tervezik a teriiletnek a Debrecen-
Zahony vasitvonallal valé 6sszekoté-
sét — zarta prezenticidjat Albert Brend,
a Nyirlog Kft. igyvezetdje.

Az eseményen jelen 1év6 Csabai
Ldszloné, Nyiregyhdza polgarmestere
elmondta: ,,Az élet feliilirta a szakem-
berek elképzeléseit, ugyanis egyesek
kételkedtek abban, hogy Nyiregyhdza
logisztikai kozpont lesz. Ime a bizonyi-
ték, hogy j6 dton halad a program és
remélhetSleg folytatédik. Jovére 250
hektarra béviil az Ipari Park teriilete és
az Orosi dton is rendelkezésre dll egy
150 hektaros teriilet. Tehat van pers-
pektiva, jovEkép a térségben.”

Gazda Ldszlo, a Megyei Kozgytilés
elnoke hozzitette: a megye vezetése
azon van, hogy az elkdvetkezd 10 év-
ben felzark6zzon az orsziaghoz és a
legfejlettebb régi6 legyen. Ennek érde-
kében segitik és tdmogatjdk a Révész
Csoportéhoz hasonlé kezdeményezé-
seket, amelyek jobbitjdk a 1étfeltétele-
ket a térségben.

Révész & Révész Logisztikai és Ke-
reskedelmi Kft., mint a Révész Cso-
port tagja, 2000-t6l a Tiszavasvari
aton, a varostablatdl kb. 1,5 kilométer-
re megvasarolt telepen, egy 2300 m*-es
csarnok megépitésével végez raktar lo-
gisztikai szolgaltatdsokat megbizoi
szamdra. Ez a kapacitds hamar sziknek
bizonyult.

A jelentkezd tobblet igények kielé-
gitésére 2002-ben megkezd&dott a Ré-
vész & Révész Logisztikai €s Kereske-
delmi Kft. 4j beruhdzdsinak elsé iite-
me. Ennek eredményeként 1étrejott egy
modern, 20 ezer m*es raktarbazis a
hozza tartoz6 utakkal valamint 400 m*-
es irodahdzzal, melyek dtaddsara 2002.
oktober 10-én keriilt sor. A raktdri szol-
géltatasokon feliil tovabbi szolgéltata-
sok végzésére nyilt lehetGség az 6ndllo
vamligynokség, kozvamraktar és Afa
raktdr létrehozdsdval. A raktarbazis 16t-
jogosultsagat igazolja a most atadott
djabb 20 ezer m’-es raktar, 200 m*-es
iroda és szocidlis blokk, mellyel az 5
éve vasarolt 9 hektdros teriiletet teljes
mértékben beépitették!

Révész Bélint, a cégcsoport nevében
megkoszonte mindazoknak a segitsé-
gét, akik hozzdjarultak ahhoz, hogy
ilyen 1étesitmény Iétrejdjjon a megyé-
ben. Orommel mondta, hogy a jelenle-
gi raktirak mar 90 szdzalékban ,be
vannak lakva”. Ez szerinte annak is ko-
szonhetS, hogy egyarant nyitottak a
multik, a nagy és kis cégek felé.

F. Takacs Istvan
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Pannoncont Nemzetkozi Szallitmanyozasi és Szolgaltaté Kft.

Fiiggetlen iigynok — vezet6 szerepben

A Montevideo utca még nincs
rajta a fovaros térképén (a Szép-
volgyi Irodapark folyamatosan
épiil 2002 o6ta), igy a Pannoncont
Nemzetkozi Szallitmanyozasi és
Szolgaltaté Kft. - amely a hazai
vasiti kombinalt fuvarozas veze-
t6 piaci szereplGjeként elisme-
résre mélto teljesitményt ért el —
irodajahoz csak némi telefonos
navigacié utan talalunk el. (A
Sas utcabol ide koltoztek nemré-
giben.) Most méar tudjuk, hogy a
Kolossy tértol felfelé a Szépvol-
gyi uton, aztan a forgalmi lam-
panal jobbra, majd 6tven méter
utan balra: és az it mentén meg-
talaljuk a 4-es hazszamu, piros-
téglas épiiletet, ahol a foldszinti
helyiségekben Grausz Imre iigy-
vezetd igazgatoval beszélgetiink.
Hatszdzhatvan négyzetméteren 23 f§
dolgozik itt Grausz Imre irdnyitasaval.
Eredményesen, hiszen — miutdn a tulaj-
donosok felé fennallt tartozast rendezték
— mdr masodik éve 2 millidrd forint fe-
letti arbevételt érnek el. A tulajdonosok
elégedettségét azonban nehéz kivivni.

A cég alapit6i (1992-ben) az Inter-
container s.c, (IC), a Magyar Allam-
vasutak (MAV) és a Gydr-Sopron-
Ebenfurti Vastut (GySEV) az egykori
Szovjetuniobol Nyugat-Eurépdba ird-
nyul6 jelentGs magyar tranzit jobb, he-
lyi, zahonyi szervezését, és nagyobb
hatékonysagot vartak. A kiildeménye-
ket Tavol-Keletrdl a transzszibériai tt-
vonalon — Zdhony atmenetben — zart
vonatok tovabbitottdk Bécsbe (akkori-
ban onnan osztottak szét az eurdpai or-
szagok felé.

Kilenc évvel késébb uj helyzet allt
eld: az IC-bdl Intercontainer-Interfrigo
Rt. (ICF) lett, a MAV-b6l MAV Rt., a
GysEV-bgl GySEV Rt. 2001. junius
15-én valtozott a tulajdonosi szerkezet:
az ICF megtartotta 40 szazalékos ré-
szesedését a Pannoncont-ban, a MAV
Rt. és a GySEV Rt. 6sszesen 60 szdza-
1ékos részesedését pedig megvasarolta
az Intercontainer Austria GmbH
(ICA). Az tigyvezets igazgaté Grausz
Imre, a tulajdonosi kor felé pedig Mag.
Giinter Melzer ligyvezet§ nyujt segit-
séget a cég mikodéséhez.

Grausz Imre iigyvezetd igazgato

A bézeli kozpontu ICF vezérigazga-
téja, Boni (a nyugdijba vonult Pinolli
utddja) erGsen pénziigyi szemléletd ve-
zetd, aki a kontrollingra, a kintlév§sé-
gek kezelésére helyezi a hangsulyt, s a
pozitiv nullszaldés miikodést preferdlja:
az ligynoki tevékenységgel elérhetd leg-
nagyobb forgalmat tartja elsédlegesnek.

A tobbségi tulajdonos osztrdk ICA
(a Poschalko vezette Speditions Hol-
ding tagja) a j6 kereskedd szemével né-

zi az iizlet alakuldsat: megbizhaté szol-
gdltatdst kovetel, s a lehetS legkisebb
forgalommal (koltséggel) a lehet§ leg-
nagyobb nyereséget varja el.

A Pannoncontnak (alaptSkéje 16
millié forint volt az induldskor) pedig
mdr alaptSke-emelésre volna sziiksége,
de ez csak a tulajdonosok egyetértésé-
vel valésulhat meg. A jovébeli elSrelé-
pés lehet8ségét — Grausz Imre szerint —
a nagy forgalmu irdnyokban val6 fejld-
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dés rejti (illetve a vonatok jobb kihasz-
ndldsa). Az tigyfelek megbizhat6 szer-
vizt és egy évre ellre rogzitett dijakat
akarnak, s nem hatédnak meg a kozre-
mikodS vasittarsasdgok gondjaitdl,
vagy az idGjards viszontagsdgai miatt
késG hajok és elcsiszd rakoddsi idG6-
pontok hallatdn. Az iigyfél id6ben
akarja az arut! .

A kezdeti évek FAK forgalma erd-
sen lecsokkent, de erre a teriiletre ma is
havi kb. 210 konténer megy, s onnan
kb. 90 érkezik. Kifelé menet a tranzit-
kiildeményeknél kozremiikodik a Pan-
noncont: észak-olasz, svdjci, dél-né-
met, osztrak, szlovén és horvat aruk
forgalmét bonyolitjadk az ,,6tos folyo-
s6n”. A transzszibériai forgalom csok-
kenése miatt a mds irdnyba torténd
szallitdsok forgalmdt novelték: féként
az észak-németorszagi kikot6k (Ham-
burg és Bréma) és az Adria felé. Koper
jelentdsége — a magyar export irdnya
miatt — erdsodik: itt atlag heti egy
pluszvonat inditdsa sziikséges a meg-
hirdetett menetrenden feliil. A trieszti
irdny az Alpe-Adria tevékenységének
koszonhetSen visz forgalmat (melyet
az olasz vasiti viszonyok id&nként
akadalyoznak). Rijeka a kombitdrsasa-
gokkal kozosen bonyolitott ICF forga-

lom célpontja lehet. A Fekete-tenger
partjan Constanza jelent perspektivat.

A vasuti kombindlt fuvarozds igen
koltségfiiggd tevékenység. A vonat
hossza korldtozott (a kitér6k hasznos
vaganyhosszdhoz igazodva maximum
550 méter lehet), ezért arra kell tore-
kedni, hogy a lehet§ legtobb konténer
férjen fel az adott vonatra. Hosszabb
szerelvényt csak kiilon engedély birto-
kdban lehet inditani.

Jov6re mér a széllitmanyozdéi vona-
tok, a konténertulajdonosok vonatai, a
maganvasutak és a kiilfoldi vasutak is
versenytdrsakkd vdlnak. Az EU a neki
fontos szakaszok fejlesztésére ad
pénzt, lesznek j6 palyak, de nincs ele-
gend$ hazai eszkoz (vontaté gép és
gordiil§ dllomany). Altalanos céld vas-
uti teherkocsit nem akar venni senki,
specidlisat igen. Egyre inkabb terjed a
nézet, hogy a vastt dolga a vonatok
vontatdsa a termindlok kozott (rendez-
ni nem akar a vasut, mert driga...). Ma
mar Magyarorszagon is csak harminc-
egynéhdny olyan hely van, ahova ICF
forgalom irdnyul, s onnan 4ltaldban
koziton halad tovdbb az aru.

A Pannoncont (a név garancia) to-
vabbra is a mindségi szolgaltatasra to-
rekszik. Ma még megvan az egyiittmi-
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kodés, s képesek eleget tenni az tigyfél
igényeinek. Grausz Imre reméli, hogy
a magyar megbizok, a magyar partne-
rekkel dolgoztatnak a jovében is. (Sok
a kiilfoldi irdnyvonat, a tranzit és az ex-
port-import teriileten is.) A piacon
ugyanis élet-haldl harc zajlik. Sajnos, a
forgalmat birtoklé megbizok sajat uta-
kat is keresnek, s kozvetleniil a vas-
utakhoz fordulva alanyi jogon kozle-
kedtetnek vonatokat. Az dllami vasutak
mellett a magédnvasutak is fel-feltin-
nek. Mindez azt a veszélyt vetiti elére,
hogy az egyiittm{ikodés hidnyaban &t-
zudul rajtunk a tranzit, s a nyereség
nem itt képzddik, hanem méshol.

A Pannoncontnak évekbe tellett,
mig elfogadtatta ligynoki szerepét és
semleges pozicidjat a piaci szereplSk-
kel. Erdeklddéssel figyeli a hazai vasut
jobbitéd szandéku (és soha be nem feje-
zett) atalakitdsi, személyfiiggs probal-
kozasait, mert a szamara kulcsfontos-
sdgu Zahony és térségének jovdje fiigg
ett6l. A mostani 1épéseken — Grausz
Imre szerint — nem érz8dik a speditSr-
baratsdg. Mindenki félti a sajat forgal-
mat... Amig Ukrajna be nem 1ép az
EU-ba, Eurépa kapuja Zahony marad.

Barany Tibor

TRANS(ED

- Koznti, vasuti, légi aruszallitas

- Nemzetkéei és belfoldi viszonylatok 8

- Egységrakomanyok és gyijlolételek

- Disztribicio:
eyijto jellegl - éjszakai - temperalt

- Szaraz és hitott aruk szillitasa

- Modern raktari kapacitas:
szekcionalt, temperalhato, fitott,
polcozhatd tirolis

- Teljes korit raktari kiszolgalas

- Csomagpolas

- Osszeszerelés

- Komplex vamiigyintézés

A szolgaltatisok elérhettk:
Debrecen, Budapest, Tiszatjvaros,
Nyiregyhaza, Miskolc, Pécs,
Nagyvarad (RO), Temesvar (RO) és
Kijev (UA)

TELJES KORU LOGISZTIKAI KISZOLGALAS

Debrecenben, a 3 helyszines logisztikai kizpont és ipari park a 40 ha-os teriiletével

az Eszak-alfoldi régié vezets logisztikai szolgaltatja.
Az lizemeltetd DELOG KIL biztonsdgos hatlérszolgaltalast nydjt a Park cégei szamara.
A logiszlikai kiszolgdlasl a Trans-Sped Csoport biztosilja.
25.000 m2 fedett raktarkapacitas, informatikai osszekottetés,
biztonsigos drumozgatd cszkibzok, szdles kbri gépjarmiipark,

4030 Debrecen, Vaimraktir u. 3. o iufa@jmail.u-ans-sped.hu ¢ www.delog hu
: Tel.: 52 /510-100, -120, -160
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HIRDETES

MAGYAR

* kozlekedéspolitika

Kedvezményes
elofizetesi akcio

KOZILEKEDES: NAVIGATOR:

* aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasagi magazin

szallitmanyozoknak,

e kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiad6 Kft.
1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdk Gabriella

(0 Navigétor

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 6 000 Ft + afa/év

4 000 Ft + afa/év

(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 10 000 Ft + afa/év

Tobb példany megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . . . ...t

PEldANYSZAM: . . o

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.
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A Schenker Kelet-K6zép-Eurépaban

SZALLITMANYOZAS

Magyarorszag — kiilonos szerepben

A szallitmanyozasi vilageég, a Schenker szamara Kelet-
Kozép-Europa az a piac, amelyet kivaléan ismer, hiszen
annak idején még a vallalatot megalapité Gottfried
Schenker kezdte el a szallitmanyozoi tevékenységet eb-
ben a térségben. A Schenker szamara tehat nem mind-
egy, mi torténik itt. Ezen a piacon egyszerre vannak jelen
a jo lehetdségek és a kockazatok is.

Elmar Wieland, a véllalat Ausztridért és Kelet-Eurdpaért
felels vezérigazgatdja a Verkehr cimd osztrak kozlekedési
lapnak adott interjijdban emlékeztetett arra, hogy a
Schenker jol ismeri a kelet-eurdpai piacot, hiszen mar a cég-
alapité Gottfried Schenker is j6 néhany kirendeltséget 1étre-
hozott a térségben. Tudta, hogy a régié fontos szerepet jit-
szik az iizleti életben, s ezt érdemes kihasznalni. Az6ta hosz-
szu id§ eltelt, de a Iényeg nem valtozott. A Schenker most
ugy Véli, hogy a térség meghatirozé. Igaz, az EU bdvitése
eltt és utdn a cég vezetdi nem latvanyos kampdnyokkal je-
lezték terjeszkedési torekvéseiket, hanem csendben tették a
dolgukat. A vallalatra éppen az a jellemzd, hogy vezetdi in-
kabb keveset beszélnek, s tobbet cselekszenek. Az elmult
években Bécsbdl irdnyitva 100 kirendeltséget hoztak 1étre a
régidban, ahol tobb mint 3500 munkatars dolgozik profesz-
sziondlis mddon.

A kelet-eurdpai térségben foldrajzilag nagyon fontos ut-
vonalak keresztezik egymadst. A régi6 a Baltikumt6l Bosz-
nia-Hercegovindig terjed. A Schenker komplett logisztikai
szolgaltatast kindl minden tigyfelének. Az tigyeket Bécsbdl
irdnyitjak, ott futnak 6ssze a szdlak. A Schenker tavaly eb-
ben a térségben 6 millié kiildeményt tovabbitott. A noveke-
dés jelentSs, mintegy 11 szdzalékos, ami meghaladja azt a
mértéket — az 5 szdzalékot —, amelyet a nyugat-eurdpai tér-
ségben elértek. Osszességében a Schenker 1,043 millidrd
eurds forgalmat konyvelhetett el 2004-ben. Ez még nagyobb
lehetett volna, ha az EU kelet-eurdpai bévitése utan az addig
jovedelmezd vamszolgaltatdst nem sziintetik meg egyik nap-
r6l a masikra. Ez legaldbb 90 milli6 eurds kiesést jelentett a
vdllalat szdmdra. Ennek ellenére egydltaldn nincsenek rossz
kilatdsok a térségben. S&t! Esztorszdgban példaul a
Schenker a legjelentGsebb logisztikai szolgaltatd. Tallinban,
Esztorszag févarosdban korszer( logisztikai kozpontot hoz-
tak 1étre, amely a kelet €s nyugat kozlekedési ttvonaldn ta-
lalhato, s jol kiszolgdlja a térséget. Esztorszagban négy ki-
rendeltségen 190 munkatdrsat foglalkoztat a cég. A szom-
szédos Lettorszagban 80 alkalmazott hdrom kirendeltségen
tevékenykedik a cég érdekében. A Schenker egyik modern
logisztikai parkjanak koszonhetGen egy hatalmas bevasarlo-
kozpontot latnak el, amely a fé6varosban, Rigdban talalhato.
A szintén szomszédos Litvanidban harom kirendeltségen 60
munkatdrs dolgozik.

A kelet-eurépai térség egyik legjelentdsebb orszaga Len-
gyelorszag, amely méreténél és lakosainak szdmanal fogva
is komoly szerepet jatszik a Schenker életében. A cég ott 23
kirendeltséggel rendelkezik, ahol 1300-an dolgoznak. A lo-
gisztikai szolgéltatdsok teljes palettajaval allnak az tigyfelek
rendelkezésére. Ebbe beletartozik a 24 6éras komplett szol-
gdltatds csakuigy, mint a vasuti, koziiti, 1égi vagy a hajon tor-
ténd aruszallitds. Csehorszdg szintén kiemelt jelentSséggel
bir a régidban. Ott 19 kirendeltséget hoztak 1étre, ahol 330
munkatars dolgozik. Liberec varosdban idén méjusban adtak
at egy uj, korszerl telephelyet, amelynek teriilete 6000
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Elmar Wieland

négyzetméter. A Szlovakiaban tevékenykedd cég kdzpontja
Pozsonyban van, mivel az orszag ipari és kereskedelmi élete
is oda koncentralédik. A Schenker tavaly Pozsonyban is at-
adott egy Uj telepet. Szlovdkidban egyébként 6 telephely
van, ahol 80 alkalmazott tevékenykedik. Az orszdgban f6leg
az autdiparban érdekelt és a fogyasztasi cikkeket gyart6 val-
lalatokat szolgdljdk ki. Elmar Wieland biiszkén emlitette,
hogy a német autdgyartok elfogadtdk a Schenker ajanlatat, s
a beszillitasok egy részét a cég szlovdkiai kirendeltségein
keresztiil végzik. Szlovénidban a Schenker a szdzszazalékos
tulajdondban 1év§ lednyvallalatdn, az Intertrans vallalaton
keresztiil érdekelt. Az orszdgban kilenc telephelyen leng a
cég zéaszlaja, s 160 alkalmazott végzi a dolgat nagyszerden.

Magyarorszag foldrajzi elhelyezkedésénél fogva szintén
kitiintetett szerepet jtszik a Schenker életében. Idén adtak 4t
Budapesten egy Uj termindlt, amely minden igényt kielégit.
A Schenker a hagyomdnyos druszallitds mellett disztribuci-
6s logisztikaval is foglalkozik az orszdgban. Ez a tevékeny-
ség kiterjed az autdipari és sportcikkek disztribticidjara.
Ezen a téren a legjobbak Magyarorszdgon. Az orszdgban
egyébként kilenc telephellyel rendelkeznek, ahol Osszesen
370 munkatars dolgozik.

De nemcsak az el6bb emlitett orszdgokban van jelen a
cég, hanem a térség mds részein is. A Schenker zdszlaja lo-
bog Bulgaridban, Romanidban, Horvatorszagban, Macedé-
nidban, Oroszorszdgban, Ukrajnaban, Fehér-Oroszorszag-
ban, Szerbidban és Bosznia-Hercegovindban is. Bar nem tar-
tozik kozvetleniil a térséghez, Bécsbdl irdnyitjdk a cég go-
rogorszagi és torokorszagi tevékenységét is.

A Schenker életében a vasuti aruszéllitas fontos jelents-
séggel bir. A dél-eurdpai térségben kozlekedd irdnyvonatok
szerepe egyre jelentGsebb. Az elmilt esztendGben 715 ezer
tonna drut szdllitottak ezeken a vonatokon a kelet-kozép-eu-
répai térség orszdgaiba. Ez 23 szdzalékkal haladja meg a
2003-as év eredményét. Tavaly 6sszesen 1200 vonatot indi-
tottak utnak Bulgédridba, Romanidba, Macedo6nidba és To-
rokorszdgba.

Csarnai Attila
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V&T Logisztikai Kft.

2005. SZEPTEMBER

Alljak a versenyt a multinacionalis cégekkel

Eppen egy évvel ezeltt jartunk utoljara a V&T Logisztikai Kft.-nél,
amely sokat valtozott, fejlodott az utébbi idoben. A szazszazalékos ma-
gyar tulajdonu vallalat két és fél esztendeje tort be a magyar piacra, s
a jelek szerint jol allja a versenyt a multinacionalis cégekkel, s masok-
kal is, mikozben a logisztikai piacon élesedett a verseny. A tulajdonosok
a forgalom boviilésérol, uj raktarépiilet felépitésérol szamoltak be.

Vaddsz Tibor és Guth LdszIo fele-fele
ardnyban tulajdonosai a cégnek. Olyan
logisztikai szakemberek, akik tobb év-
tizede dolgoznak a magyar logisztikai
piac élvonaldban. Kordbban szdmos
nagyvéllalatndl tevékenykedtek logisz-
tikai vezetSként, majd dgy gondoltak,
hogy maguk is képesek sajat céget ala-
pitani és irdnyitani. Okulva a rossz és
j6 tapasztalatokbol, ugy vélték, hogy a
hazai piacot ismerve jobban is meg
tudjak csindlni azt, amit a hazdnkban
tevékenykedd multinaciondlis véllala-
tok. Az elképzeléseket tett kovette, s
ma mar elmondhatjak, hogy sikeres
véllalatot vezetnek. A cég komplex,
magas fokud logisztikai szolgaltatdsok
nyujtasat végzi. Magyarorszdgon ilyen
szintd szolgéltatd csak a multinacio-
nalis cégek kozott van, a V&T Lo-
gisztikai Kft. pedig az els6k kozott
van, amely tisztdn magyar tulajdond
vallalat.

A tulajdonosok ugy vélik, hogy
gyorsasdgban, rugalmassigban a na-
gyobb cégek folé kerekednek, mert na-
luk nincsen vallalati vizfej, tobbszintd
hierarchia, ami késleltetheti a dontések
meghozataldt. A cégnek arca van, mi-
vel a két tulajdonos maguk képviselik a
céget, s hozzdk meg személyesen a
dontéseket. Ha tgy kivdnja a helyzet,
képesek pillanatok alatt donteni, mivel
pontosan ismerik a napi tevékenysége-
ket, s erre rugalmasan reagdlnak. Ru-
galmassaguk abban is megfigyelhetd,
hogy nem az iigyfeleknek kell hozz4-
juk, vagyis a véllalati folyamathoz iga-
zodniuk, hanem 6k alakitjdk dgy a te-
vékenységiiket, ahogyan az a megren-
deldnek a legmegfelel6bb. Az elényok
mellett ugyanakkor kétségtelen hat-
rany, hogy a multinaciondlis cégek je-
lentGsebb anyagi hattérrel rendelkez-
nek, s igy ezen a téren nagyobb moz-
gasteriik van.

A V&T Logisztikai Kft. a Dunaha-
raszti Ipari Parkban épitett raktarbazi-
son végzi tevékenységét. A telek az
MO0-4s autéit mellett fekszik, amely
idedlis infrastruktirdval rendelkezik
egy logisztikai kozpont mikodéséhez.
A kornyezet szemre is tetszetds, mivel
a novények gondozottak, a teriiletet
parkositottak. A véllalatndl jelenleg
46-an dolgoznak. A cég feladata a rak-
tarbazis lizemeltetése, amely kedvezd
adottsdgainak kdszonhetSen képes ver-
senyképes logisztikai szolgaltatisok
nyujtasdra a hazai piacon. Jelenleg ki-
zarbélagos joggal végzi a pezsgd és bor
gyartdsdban érdekelt Torley Pezsgd-
pincészet Kft. és a sorgyartasban jelen
1év8 Carlsberg Hungaria Kft. teljes lo-
gisztikai tevékenységét. Emellett ki-
emelt jelentGségiiek a sajat piaci szeg-
mensek. A V&T e nagy villalatok mel-
lett tobb kisebb cégnek végez folyama-
tos logisztikai tevékenységet. A raktar-
bazis biztonsdgara 24 6rds vagyonvé-
delmi szolgélat iigyel. Az elektronikus
védelem részei a digitdlis kamerdk és
az elektronikus beléptetd rendszer.

Tavalyhoz képest a raktarbdzis bo-
viilt, immar 7 hektaros teriileten talél-
haté. A legfontosabb véltozdsok kozé
tartozik, hogy a kordbbi, 10 ezer négy-
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zetméter alapteriilet raktdr mellé egy -
Ujat is épitettek, s igy mar Osszesen 23 :
ezer négyzetméter raktdrfeliilettel ren- -

ey

delkeznek. A bdvités oka, hogy egyre :
tobb cég kereste meg a V&T Logiszti- -
kai Kft.-t egytittmikodés céljabol. Az -
Uj partnerek sordban olyan jelentSs :
véllalat is akad, mint a ddn Scandi- -
navia Tobacco Hungary Kft., amely a :
legnagyobb skandindv dohdnygyar for- -
galmazdja. A V&T végzi a cég komp- -
lex logisztikai szolgiltatasat, beleértve -

a jovedéki tigyintézést is.

Vaddsz Tibor elmondta, hogy idén :
két komolyabb tendert is elnyertek -
mar. Az egyiket a Gartner Intertrans :
Hungéria Kft-vel kozosen palydztik
meg, s ennek sordn a Kékkuti Asvany- -
viz Rt. lett a megbizdjuk. A V&T fel- :
adata az dsvdnyviz raktdrozdsa és bu- -
dapesti teritése. Ez egy id6ben — a sze- :
zontdl is fliggen — mintegy 3-7 ezer -
raklap tdroldsdt jelenti. A masik tender :
elnyerése eredményeként haztartdsi -
cikkek komplex logisztikai szolgaltatd- -
sat végzik majd az egész orszdgra ki- :
terjedGen, de az iigyfél nevét egyelSre -
nem kivantdk megnevezni. Ezt a ten- : ’
- 16sitjdk. Ujdonsdg az EAN-128-as
kddrendszer lizembe allitdsa is, amely- -
lyel pontosan nyomon kovethetik az :
aruk utjat. A kodrendszer hasznalatéit -

dert egyediil nyerték meg. Szintén az -
idei €év eredménye, hogy sikeresen zd- -
rult az ISO projekt, vagyis a vdllalat :
oktébertSl mér rendelkezik a mindség- -
biztositasi tandsitvannyal. Egy 80 mil- :
lié forintos beruhdzds keretében teljes -
kord, integrélt vallalatirdnyitdsi szami- :
tégépes rendszert vezetnek be. Ennek °
elsé elemeit még az idén, a tobbit pe- -
dig legkésébb jové marciusdig megva-
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el6irja az EU, alkalmazdsdaval minden- :
esetre a V&T maris a véllalatok élvo- -
naldba tartozik. A beruhdazds megvald- -
sitdsdhoz palydzatokon prébélnak -
pénzt szerezni. Idén kezdte el mikodé- -
sét a nemzetkozi szallitmanyozdsi iro- :

LLULLELL| Y

. da, amely varhatéan legalabb 350 mil-

1i6 forintos forgalmat ér majd el.

A V&T Logisztikai Kft. idén vérha-
téan 1,5 millidrd forintos forgalmat ér
el, ami jocskdn meghaladja a tavalyi
eredményt. Jovére még nagyobb forga-
lomra szamitanak, hiszen legalabb 2
millidrd forintos bevételt remélnek.

Csarnai Attila
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KONFERENCIA

SZALLITMANYOZAS 2005

Cargo m Logisztika B Vam
VI. Konferencia és szakmai talalkozo
November 10-11. Corinthia Aquincum Hotel, Budapest

JELENTKEZESI LAP

Cég neve: Adoszam:

Cégcime: ...... . Bankszdmlaszam: .................

Kapcsolattartd neve/beosztasa: . . ... ... ...
Résztveva(k) neve/beosztasa: .. ... ... . .

Telefonszam:

E-mail cim: . . ...,

Fizetési feltételek: A jelentkezés egyben fizetési kotelezettséget is jelent. A jelentkezés visszaiga-
zolasaképp megkiildjiik szamlankat, melyet a megadott hataridén beliil bankszdmlankra 4tutalni
sziveskedjenek. A rendezvény elott 30 nappal valo irasbeli lemondds esetén a részvételi dij egé-
szét, 30—15 nap kozotti lemondésndl a részvételi dij 50%-at all médunkban visszatériteni. A 15
napndl rovidebb hatdridon beliili lemondds esetén a dijat nem 4ll médunkban visszatériteni.

A részvételi jegy atruhdzhato.

Jelentkezési hataridd: 2005. okt. 31.
Megrendeliink cégiink szdmara db (2 napos) kedvezményes részvételi jegyet a
konferencidra 60 000 Ft + afa/f6 értékben, tobb jegy rendelése esetén 50 000 Ft + afa/f6 kedvez-

ményes arért.

A résztvevlk ajandéka: 2006. évi Navigator-elSfizetés.

Cégszerd alairds
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Unids torekvések

VASUT

Europanak egységes vasut kell

Az Eurépai Unié kozlekedési politikajanak
kozéppontjaban az all, hogy a kozuti aruszal-
litas helyett inkabb a vasiiti és a belvizi fuva-
rozast szorgalmazza. Ennek érdekében ter-
veket készitenek, s egységes koncepcio kidol-

270

gozasat készitik elo — hangzott el szakértoi
konferencian Németorszaghan.

Aad Veenman, az Eur6pai Vasiiti €s Infrastruktira Szovetség
(CER) elnoke 6rommel éllapitotta meg, hogy az ut6bbi id6-
ben madris bizonyos eredményeket értek el ezen a téren. Az
Eurépai Unid orszdgaiban a vasuti druszdllitds egy év alatt
3,5 szazalékkal nétt. Kiilonosen figyelemre mélté az EU ko-
rabbi 15 tagorszdgdban tapasztalhaté fejlédés: a novekedés
ott elérte a 4,4 szdzalékot. Az EU (j tagorszdgaiban a nove-
kedés még csak 1,7 szdzalékos, de nem szabad elfelejteni,
hogy ezekben a tagallamokban még fejletlenebb a kozlekedé-
si szektor. Aad Veenman utalt rd: amennyiben a koziti 4ru-
szallitast, illetve ennek koltségvonzatait nem szabdlyozzak
eurdpai szinten, akkor a vastt nem lesz igazdn versenyképes.
Konkrétan példdul az egységes autdpélyadij-rendszer beve-
zetésérdl van sz6, illetve arrdl, hogy az egyes tagorszdgokban
azonos feltételeket alkalmazzanak az 4ruszéllitds terén.
Hartmut Mehdorn, a Német Vasutak (Deutsche Bahn) el-
noke még kritikusabban fogalmazott. A németorszagi auto-
palyadijak bevezetése utdn a szdllitmanyozdok komoly prob-
lémadkkal néztek szembe. A dijakat a megrendelGkre kényte-
lenek 4tharitani, ami drhdbortit inditott el. Ugyanakkor az is
baj, hogy a fuvarozék megprébalnak bliccelni, s a pénzbir-
sdg Osszege meglehetGsen alacsony. Ha mindenki rendesen
megfizetné az autépdlyadijat, akkor atlagosan 5-8 szdzalék-
kal novekedne a koziti fuvarozas koltsége. Ez pedig kedvez-
ne a vasuti druszallitdsnak, amely olcsébb megolddsokat ki-
ndl. Hartmut Mehdorn a benzinturizmust is felel&ssé tette
azért, hogy nem egyenlGek a piaci feltételek. Ha példdul va-
laki Németorszag helyett Lengyelorszdgban tankolja meg a
mintegy 900 literes benzintartdlydt iizemanyaggal, akkor
legalabb 250 eurdt spérol meg. De Ausztridban és Belgium-
ban is érdemesebb tankolni, mert akkor koriilbeliil 150 eurét
takaritanak meg. Néhany tagédllamban, példdul Magyaror-
szagon ugyanakkor magas az tizemanyag dra, ami art a pia-
ci versenynek. Torekedni kéne arra, hogy az EU-ban tobbé-
kevésbé hasonlé arakon lehessen tankolni. Németorszdagban
az is neheziti a vasiti szallitmanyozdk helyzetét, hogy a tob-
bi orszaggal dsszehasonlitva draga 6koadét vetnek ki.
Hartmut Mehdorn besz¢€lt arrdl is, hogy az EU kelet-eurd-
pai bdvitése utdn a koziti fuvarozok esetében soha nem ta-
pasztalt drverseny alakult ki, mivel az djonnan csatlakozott
orszagokban jéval alacsonyabb dron tovabbitjdk az arut,
mint a kordbbi EU-tagillamokban. Csak az elmilt egy esz-
tend6ben 7 szdzalékkal estek az drak. Mindez kedvezdtleniil
hat a vasuti druszallitisra, amely a versenyfeltételek egyen-
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16tlensége miatt nem képes a kivant litemben fejlédni. A
Deutsche Bahn elnoke ugyanakkor bizik abban, hogy a vas-
uti druszallitds a mostanindl erételjesebb novekedési palydra
all at. A vasuti liberalizéci6é 2006-2007-ben esedékes, amely
lokést adhat a vasitnak. Mikézben Németorszagban maris
komoly verseny alakult ki, Eurdpa tobbi orszdgaira ez még
nem mondhaté el. Ha a teljes liberalizdcié megvalésul Euré-
pdban, akkor a német vasutak is mds — minden bizonnyal a
jelenleginél jobb — esélyekkel indulhatnak a versenyben.

Harmut Mehdorn elmondta, hogy torekvéseik kozéppont-
jaban az iligyfelek kiszolgdldsa all, akiknek a kedvezGtlen
tendencidk kovetkeztében egyre tobbe keriil az aruk eljutta-
tasa az egyik helyr6l a masikra. Az is baj, hogy egyel6re nem
teljes a logisztikai halézat kiépitése. A Deutsche Bahn azt
szeretné, hogy egész Eurdpara kiterjedd stratégidval rendel-
kezzék, amelynek keretében nemzetkozi hdldzatot hoznak
1étre, s a piac minden egyes részén egyforma min&ségben és
pontosan szallitsak az arut. Ennek megvaldsitdsa érdekében
a nemzeti vasuti tdrsasdgokkal megdllapoddsokat kotnek,
hogy egységes irdnyitds mellett bonyolithassdk le a fuvaro-
zast. J6 példa erre, hogy a Deutsche Bahn lednyvéllalata, a
Railion az olasz vasuti tarsasdggal kdzosen végzi az druszal-
litast, igy megnyilik az it Németorszdgbdl a Foldkozi-ten-
gerre. S&t, gyakorlatilag kozvetlen kapcsolat jott 1étre
Eszak-Eurépa és Olaszorszag kozott.

Németorszdg szamara Olaszorszag a legfontosabb kiilfol-
di piac, s csak utdna kovetkezik Ausztria és Lengyelorszag.
A Railion 2003-ban partnereivel egyiitt 19,4 milli6 tonna
arut szallitott Olaszorszagba, mikozben a villalat teljes éves
teljesitménye 31 millié tonna dru. Az olasz piac a Railion
szdmdra évente mintegy 290 millié eurds forgalmat jelent.
Az olasz vasuti tarsasdg madris azt tizte ki célul, hogy jovo-
re megdupldzza forgalmdt. A német vasuti tdrsasdggal
egytittmikodve tovabb bdvitik a hdlézatot. Nyugaton fran-
ciaorszagi varosokba, délen Szicilidba, keleten Brescidba és
Mantovaba szdllitjak az arut. A tervek kozott szerepel, hogy
nemcsak a kombindlt fuvarozas szamara bdviilnek a lehetd-
ségek, hanem f6leg a személygépkocsik szallitdsara irdnyvo-
natokat is inditanak kiilonféle régidkba.

Harmut Mehdorn kdvetendd példaként emlitette a német,
olasz, svéjci és holland vastiti tarsasagok egytittmikodését,
ami lehet6vé tette, hogy egységes vastti druszallitas valdsul-
jon meg. Ezt a kort kellene tovabb bdviteni, s egész Eurdpa-
ra kiterjeszteni, hogy a vasut versenyképességét javitsak.
Immar Briisszelben is kezdik komolyan venni ezt a torek-
vést, s timogatjak az elképzeléseket. A nemzeti vasuti tarsa-
sdgok ugyanis csak ugy lehetnek versenyképesek, ha nem
iitkoznek hatdrokba, hanem éppen ellenkezslleg: egységes
megoldasokat, irdnyitast valésitanak meg. Mehdorn emlé-
keztetett ra: ha a nemzeti vastti tarsasagok mar tizenot évvel
ezel6tt felismerték volna ezt, ma nem tartananak ott, ahol
vannak, hanem a tobbi szallitasi formdhoz képest joval eld-
nyosebb helyzetben szolgdlndk ki az tigyfeleket.

Cs. A.
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Onallosulas elstt

VASUT

Tovabb erdsiti poziciéjit a MAV Cargo

Amig a 2004. év legfébb kihivasait az EU-
csatlakozas jelentette a MAV Cargo, a MAV
Arufuvarozasi Uzletiga szamara, addig a
2005-6s év elsosorban a liberalizalt piacon
valéo miikodés jegyében telik. A liberalizacio
miatt még jobban Kkiélezett fuvarpiaci ver-
senyhelyzetben nagyon fontos szempont a
piaci részesedés megtartasa. A legnagyobb
forgalmat biztosito iizleti partnerekkel kotott
hosszi tavii megallapodasok, a szolgaltata-
sok palettajanak és mindségének folyamatos
fejlesztése, a szomszédos vasutakkal meger6-
sitett kapcsolatok Kiépitése lehetové tette,
hogy 2005 elsé félévének forgalma az el6z6 év
ugyanazon idészakahoz képest 4,1 szazalék-
kal emelkedjen, az elszallitott arutonna ese-
tében 5,9 szazalékkal, arutonna Kilométer-
ben pedig 10 szazalékos novekedés realizal-
haté. Az egy fore juté arutonna kilométer 16
szazalékkal nétt az el6z6 évhez képest, s fi-
gyelemreméltd, hogy 2003-rél 2004-re ez a
novekedés kozel 30 szazalékos volt, ehhez ké-
pest tudta a cég még 16 szazalékkal novelni
teljesitményét a 2005. évben.

Az drufuvarozdsi lizletdg kiszervezése folyamatos munkat
igényel, ennek ellenére a MAV Cargo szdmos Uj projektet in-
ditott a stratégidjdban foglaltakkal ©sszhangban, melynek
kozponti elemei a kdvetkezdk:

— testre szabott szolgaltatdsok biztositdsa specializalt le-
dnyvallalatokkal és partnerekkel egyiittmikodve,

— értéknovelt szolgaltatdsok széles korének kindlata,

— folyamatos innovacié mind az infrastruktira, mind a
szolgdltatdsok terén,

— a kornyezetvédelmi szempontok hangsilyozdsa az iiz-
letszerzésben,

— szoros egyiittmtikodés az iigyfelekkel, elsGsorban a tel-
jes kort logisztikai szolgéltatasok biztositdsa keretében,
ahol a group képes elldtni az elldtdsi ldnc menedzs-
mentjét.

A MAV Cargo ezen stratégiai alapelveknek megfelelGen
arra torekszik, hogy lednyvéllalataival egyiittmikodve testre
szabott szolgaltatasokat biztositson tigyfelei szamara. Ez kii-
lonosen fontos a nagy volumend, nagyobb reldciéban kozle-
kedtetett konvencionalis €s egységrakomdnyok szallitdsanal,
melyet irdnyvonati rendszerek bovitésével képzel el a MAV

Cargo. A cég julius 11-én indult projektje, az Adria Train
irdnyvonat is ezen zaszl6 alatt sziiletett.

NaviGATOR

Kovacs Imre arufuvarozasi féigazgato

A MAV Cargo Csoport jilius 11-én indult projektje, az
Adria Train a Magyarorszagtol északra és keletre fekvd or-
szagokbdl juttatja el a rakomdnyt az Adriai tengerhez és
Olaszorszag északi részébe. Magyar vonatkozdasban a Hun-
garo-Rail Kft. és a MAVTRANSSPED Kft., nemzetkozi vo-
natkozdsban pedig a Fersped és a Rail Cargo Spedition ko-
ordindlja a projekt logisztikdjat. A maximum 1300 tonnds —
minimum netté 750 tonna — kiterhelést vonatra tobb ponton
lehet kapcsolddni, amely csak hazdnkban 10 csatlakozasi
pontot jelent (Miskolc 100 kilométeres vonzdskorzete). A
miskolci rendez&be érkezd vagonokat dsszesitik, és egy kiil-
deményként tovabbitjdk heti négy alkalommal Ljubljana fe-
ba. A vonatprojekt tovabbi el6nye, hogy a vameljarast, az 0j-
ra feladdast, a taroldsi és elosztasi tevékenységeket a vastttar-
sasdgok végzik, igy azzal az aru feladdjanak lényegesen



VASUT

egyszeribb a teenddje, mint més logisztikai megoldasok
esetében. Ugy, mint minden més vonatprojekt, az Adria
Train is elkeriili az Gtkdzbeni rendezd palyaudvarokat, ezzel
az dru eljutdsi sebessége versenyképessé valik a kozutéval.
A versenyképes drak kiajanldsa mellett, az drubiztonsagot
novelve a tarsasdg biztositani tudja az azonos mindségd
szolgaltatast tigyfeleinek a hatékony szallitmanyozasi rend-
szer keretében.

A partnerekkel valé szoros egytittmtikodés és folyamatos
innovicié kettGse jellemzi a MAV Cargo ,,Balkdn Zug” el-
nevezés( irdnyvonatit is. A MAV Rt. elsG és legnagyobb vo-
lumend, Nyugat-Eur6pab6l Balkdnra irdnyulé szervezett,
zart irdnyvonatos forgalma 1994-ben indult a négyes korri-
doron (Sopron-Kelebidn) keresztiil. A ,,Balkdn Zug” elneve-
z¢€st, Proodos-Schenker és Express cégek dltal értékesitett
irdnyvonat azéta is nagy volumennel, folyamatosan emelke-
dé vonatszammal mikodik. Mig az induldskor mintegy 400
vonat futott Magyarorszagon keresztiil, addig 2004-ben ez a
szdm mar 1058 volt. A ,,Balkdn Zug” magédban hordozza
mindazon elényoket, amit egy zart vonatos tovabbitds: a kiil-
demények nagyon rovid atfutdsi idével, 6sszesen 5 nap alatt
jutnak el Nyugat-Eur6pabol Gorogorszagba, a magyar sza-
kaszon kisért kiildeményként.

A folyamatosan emelkedd szallitasi teljesitmény mellett a
MAYV legfébb feladata a megbizhatésdg novelése. Ennek ér-
dekében a vonattdrsasag hosszu tavid, 2007-ig sz616 megal-
lapoddst kotott a bonyolité cégekkel, amelynek 1ényege az
arstabilitas, illetve a min&ségi mutatdk fejlesztése, vagyis az
eljutasi id6, az ut kozbeni sériilések, lopasok minimadlisra
csokkentése. Az drstabilitds mellett a cégek vallaljdk a folya-
matos volumenndvekedést is.

A hatékonysédgot el&segitend§ a tervek szerint 2005. szep-
temberét6l a Lengyelorszagbol, Csehorszagbodl és Szlovaki-
abol érkez6 druk tovédbbitasat Sopron helyett Szob teljesiti a
jovében. 2004-ben a Sopronon keresztiil kézleked§ Proo-
dos-vonatokbdl 268 darab volt cseh, lengyel, illetve szlovak,
igy a varhat6 évi minimum 10 szdzalékos forgalomnoveke-
dést figyelembe véve 2005-ben mintegy 250-300 vonat ke-
riil Szobra.

A stratégidban foglalt szovetségi és partnerségi rendsze-
rek kialakitasa el@segitette a szolgéltatdsi szinvonal minGsé-
gének javulasat, amelynek eredménye az ligyfelekkel vald
szorosabb és hatékonyabb kommunikécié és egylittmiiko-
dés. Ennek koszonhetd, hogy az Electrolux a MAV-ot vé-
lasztotta Uj nyiregyhdzi hlitGgépgyaranak kiszolgaldsara.

Mint azt Kovdcs Imre, a MAV Cargo (MAV Rt. arufuva-
rozasi iizletdg) féigazgatdja elmondta, a két véllalat tobb
mint négyéves egyiittmikodést tudhat maga mogott. A
MAYV és a Raabersped (az Electrolux szallitmdnyozéja vas-
uton) kozosen 2001. mdjus 14-én inditotta az els§ Elec-
trolux-irdnyvonatot Jaszberénybdl Bécsbe, ahonnan tovabbi
szervezéssel jutottak el a termékek a hlit6gépgyar tovabbi pi-
acaira. Ez a szolgéltatds kezdetben azonban nem volt teljes
kord, mivel az irdnyvonat nem kozlekedett mindennap, to-
vabbd a gyar tobbi egységébdl érkezd kiildemények szallita-
si logisztikdja nem volt az irdnyvonatokhoz kapcsolva. A
szolgaltatasi szinvonal, illetve a szallitas teljes kord, irdny-
vonatba szervezett lebonyolitdsa érdekében inditotta el a
MAV szintén a Raaberspeddel, illetve a Rail Cargo Austrid-
val koz0s szervezésben az elmdlt év jiniusdban a Szolnok-
rol indulé ,,Lehel Kiirtje” Expresszvonatot. A vonat menet-

rendszerden mindennap kozlekedik, csatlakozds biztositott
hozz4 az északkelet-magyarorszdgi vonalakrél egy menet-
rendszerd gyorstehervonattal. E csatlakozé vonatok tovéb-
bitjdk a Raabersped minden Sopron hatdrndl kilépd kiilde-
ményeit, elsGsorban az Electrolux-kiildeményeket.

A valtozas mindenképpen jelentSs mindségi javulast ered-
ményezett mind a cég, mind a vasut szdmadra, amelyet a cég
informdcidja is aldtdmasztott, miszerint Jaszberényben sta-
bilizalédott a forgalom.

A vonatrendszer beinditdsdval a vasttvallalat célja — a
fentieken til — alapvetGen a kelet-magyarorszigi térség be-
kapcsoldsa volt egy olyan korszer( elegytovdbbitdsi rend-
szerbe — nyugati reldciéba —, amely a kozittal versenyképes,
megbizhaté és gyors tovabbitdst biztosit. A szolgdltatds
igénybevételével a targynapon feladott kiildemények mds-
nap délben Bécs kozponti rendezd palyaudvarra megérkez-
nek.

A sikeresen mikodé ,.Lehel Kiirtje” Expresszvonat for-
galma 2005. jalius 6-4t6l tovabb bdviilt az Electrolux nyir-
egyhdzi gydranak feladdsaival, ahol a termelés felfutdsa a
masodik félévtsl varhato.

Nagy Ldszlo, az Electrolux Lehel Kft. magyarorszagi lo-
gisztikai vezetdje megerdsitette, hogy a cég tartani kivanja a
60 szdzalékos vasuti ardnyt, amelyet a lehet&ségekhez ké-
pest novelni is hajlandé. A romadniai forgalmat is 60 szazalé-
kos vastti ardnyra tervezik felhozni, annak ellenére, hogy
ebben a reldcidban a kozit versenyképessége a rovid tavol-
sdg miatt erdteljesebb lehet. Radmutatott tovdbbd, hogy a
MAV-val térténd egyiittmikodés a hiitGgépgydr szaméra
fontos helyen 4ll, s az 4j gydr, illetve a forgalom beinditasa-
hoz jelentsen hozzdjarult a MAV partnersége és segitsége,
hiszen a vasutvallalat a folyamatos kapcsolattartdsban min-
den kérdésben azonnal torekedett a lehetS legjobb megoldas
megtalédldséra.

A MAV Cargo piaci részesedésének megtartdsa érdeké-
ben kozponti szerepe van az iizleti stratégidban a nemzeti
vasuttarsasdgokkal valdé szoros, ugyanakkor rugalmas
egylittmikodés kiépitésének, illetve megerdsitésének. En-
nek tiikrében figyelemre mélt6 tény, hogy a nyar folyaman
ismét fellendiiltek a magyar—ukran vastti kapcsolatok. 2005.
junius 22-23-an kétoldald vezérigazgatoi talalkozot szervez-
tek Kijevben az ukran és magyar vasutak vezetSinek részvé-
telével, ahol Mdndoki Zoltan vezérigazgaté megallapodast
irt ald, amelyben domindltak a MAV Cargo feladatai. Az
arufuvarozast érint§ feladatok részletes megvitatdsat 2005.
jiilius 8-an Budapesten tartottdk meg, ahol a MAV Cargo ve-
zet6i Mihail Mosztojovval, az Ukran Vasit vezérigazgato-
helyettesével és delegdcidjaval targyaltak. A felek megerdsi-
tették az egyiittmikodés folytatdsa irdnti készségiiket a kom-
binalt és RO-LA-fuvarozas teriiletén. Megallapodas sziiletett
tobbek kozott arrdl, hogy az Ukrajndbol és a FAK-orszdgok-
b6l Magyarorszdgra és Ausztridba irdnyulé RO-LA-fu-
varozds megszervezésének munkdi folytatédnak a ,,Kijev-
expressz” keretében.

A MAV Cargo 2005 masodik félévében tovibb kivanja
erdsiteni pozicidjat a liberalizalt arufuvarozdsi piacon. Az
optimalis fejlédési irdny természetesen lednyvallalataival
egytittmikodve a szallitasi volumen novelése, de fontos sze-
repet szén ebben a partner vasuti tdrsasdgokkal valo egyiitt-
mikodésnek, illetve a versenyképes szolgaltatdsi kor bovité-
sének is.
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Kéka Janos miniszter tiz pontja

VASUT

Modosulé vasiti torvény, a reform szellemében

A kormany elé Keriilt a legiijabb vasiti torvényter-
vezet, igy jo esély van arra, hogy az Orszaggyiilés jo-
vahagyasat kovetden — az idén augusztusban elfoga-
dott Baross-program szellemében — az uniés kiovetel-
ményeket is figyelembe véve dj palyara keriiljon a
magyar vasut. Errdl beszélt, a terveket tiz pontban
osszefoglalva, Koka Janos kozlekedési és gazdasagi
miniszter a szeptember kozepén tartott kormanyszo-
vivoi tajékoztaton.

Az egy éve miniszteri kinevezést kapott Koka Jdnos — el-
mond4sa szerint —, nem rendelt 4j tanulmédnyokat, amelyek a
vasut reformjarél szélnak, hanem, miutan a kormany, a vas-
uti kerekasztal tapasztalatait figyelembe véve felhatalmazast
adott a vasuti torvénymodositdsara, befejezte a kordbban
megkezdett jogszabdlyalkot6 munkat. A torvény modosita-
sat az EU dltal tdmasztott liberalizdcids kotelezettségek tel-
jesitése is indokolttd tette. A vasuti reform azonban nem
csak a torvénymodositasabol, hanem a Budapesti Kozleke-
dési Szovetséghez hasonldan 1€trejovd tarsuldsok megszer-
vezésébol is dll, amelyeket — a tervek szerint — Debrecenben,
Pécsett és Sopronban is létrehoznak. A miniszter jonak tar-
tand, ha ezek a vdrosi kozlekedési tarsuldsok orszagos szo-
vetséget alkotndnak majd. A vastitndl is megkétik a kdzszol-
géltatdsi szerzGdéseket, miképpen példdul az a villamos-
energiaszolgaltatds vagy a tavkozlés teriiletén tortént. A vas-
uti kozszolgalati szerz6dés elSkészitésére Koka Janos két
hénapot adott a MAV Rt. jogdszainak. Ennek kapcsdn a mi-
niszter felhivta a figyelmet arra, hogy a vasuti torvény moé-
dositdsa nem csak a nemzeti vasuttarsasidgra, hanem a tobbi
mar mikods, vagy a jovében 1étrejovore is vonatkozik. Ez
indokolja a Magyar Vasuti Hivatal feldllitasat is, amelynek
szerepe hasonl6 lesz a kozszolgaltat6 szféra hasonld hatdsa-
gaihoz. A hivatal feldllitdsa révén a tulajdonosi kontroll er6-
sodhet. Az dllam rendeli majd meg a kdzszolgaltatdst a tar-
sasdgtdl. Bar a MAV Rt. igazgatési ,,vizfejét” mintegy 30
szazalékkal csokkentik, azonban az 1j hivatal 1étrehozasaval
sem novekszik annyival a foglalkoztatottak 1étszdma, mint
ahdnyan megvélnak majd a MAV-tol.

Széba keriilt a MAV Rt. t6keellatottsaga is, amelyet a mi-
niszter megfelelének tart. Mint ismeretes, a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium idén augusztusban a korabbi 208
millidrdrdl 80 millidrd forintra szallitotta le a vasuttirsasag
torzst6kéjét. JovGre azonban, a kiegyensulyozott gazdélko-
dashoz — a miniszter dlldspontja szerint — sziikségessé vilik
a t6ke felemelése. Ennek tobbféle forrdsa lehet, az egyik,
hogy a MAV tulajdondba keriilnek bizonyos édllami tulaj-
donban 1év6, de a tdrsasdg dltal kezelt vagyontargyak. Ez
azonban feltételezhetGen nem lesz elegendd, ezért allami
vagy maganforrdsbol eredd tSkepotlds igénybevételére is sor
keriilhet. Kdéka Jdnos a dolgozdi résztulajdonlds lehetGségét
is felvetette, ennek mértéke a tarsasag részvényeinek 15-20
szazaléka lehet. Nem kizart stratégiai partnerek bevondsa
sem.

A miikodés finanszirozasdra idén 23 millidrd forintos hitelt
vett fel a MAV Rt., és hamarosan tjabb 58,5 millidrd forin-
tos kolcson felvételére lehet szdmitani. Igy — a miniszter be-
jelentése szerint — a vastttarsasdg idei vesztesége a 70 milli-
ard forintot meg fogja haladni. A jov& évi szdmok tgy alakul-
nak, hogy a MAV Rt. koltségvetése hozzdvetSleg 100 és 120
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Koka Janos bejelentette, hogy szétvalasztanak egyes iizletaga-
kat, s lesz olyan is, amelyet PPP-formaban miikodtetnek tovabb

millidrd forint kozott lesz. Ehhez ismételten hitelek felvételé-
re lesz sziikség, amelyhez ismételten dllami garanciavéllalds
tarsul majd.

A vastti fejlesztések liteme az (j Nemzeti Fejlesztési Terv
keretében felgyorsulhat. Amig az 6t esztendSben 60 millié
eur6t haszndltak fel erre a célra, addig 2007-t61 mar 110 mil-
1i6 eurd 4ll majd rendelkezésre.

A vasuti reform része az is, hogy a jelenlegi tobb mint 40
fajta kedvezményes személyszallitdsi tarifa 1étjogosultsagat
feliilvizsgaljak, s a nem indokoltak szdméat és mértékét, vala-
mint a kedvezményezettek korét csokkentik. (A kedvezmé-
nyek feliilvizsgdlata a vasutasokat azonban nem érinti.) A mi-
niszter tobb 10 millidrd forint megtakaritast remél ezéltal.

Néhany szervezeti vdltozdst is bejelentett a miniszter,
szétvalasztanak egyes iizletdgakat, s lesz olyan is, amelyiket
PPP-formaban mikddtetnek tovdbb. A MAV Cargo a jovd
esztenddtS] 100 szazalékos MAV-tulajdonu cég lesz, amit az
eurdpai liberalizacié tesz kotelezdvé. A privatizélds lehetd-
ségét Koka Janos elvetette, hiszen az druszallitds a vasuttar-
sasdg nyereséges lizletdga. Ugyanakkor szivesen ldtndk
mind az 6nkormanyzati tulajdonlast, mind a vallalkozéi t6-
két — PPP-formdban — a vastti mellékvonalakndl. A kor-
madnyzat redlisan szdmol a Ferihegyi repiilSteret és Budapest
varoskozpontjat 0sszekot§ gyorsvasit megépitésével,
amelyhez ugyancsak magéantSke kozremtikodését tervezik.

A vaslttdrsasdg személyszallitdsi, valamint a gépészeti
iizletdga 2007-t81 ugyancsak onalléva valik, a MAV Rt. sza-
mottevl ingatlan vagyondnak kezelésére pedig 6ndllé ingat-
lanalapot hoznak 1étre.

Koka Janos bejelentette, hogy Mdndoki Zoltdn vezérigazgatot
visszahivja a MAV Rt. igazgatésagabdl, és kezdeményezi felmen-
tését. Gadl Gyula elnok-vezérigazgatét megerdsitette tisztségé-
ben, igy a MAV Rt. els6 szdmu vezetdje lett. Heinczinger Istvan,
a Siemens Rt. kordbbi iigyvezetd igazgatdja,a kozlekedési dgazat
vezetdje pedig a MAV Rt. dltaldnos vezérigazgat6-helyettese lesz.
A miniszter hat MAV-vezet6 felmentésérdl dontott, de az érintett
személyek neve lapzartdnkig nem kertiilt nyilvanossagra.
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Amszterdamban debiital a DAF XF105

Az oktéber 14-t6l 22-ig nyitva tarto, amszter-
dami RAI haszonjarmii-kiallitason mutatja
be a DAF az dj XF105-6s tipust. Megujult
kiilsé és teljesen megreformalt fiilkebelsd, to-
vabba 1j alvazkonstrukcio jellemzi a tipust.
A jarmiivet az Euro 4-es és Euro 5-6s miisza-
ki kovetelményeknek megfelelé valtozathan
is kaphato, 12,9 liter hengertrtartalmi PAC-
CAR MX motor hajtja.

Az XF105-6s sorozatgydrtasa 2006 els6 negyedévében kez-
ddédik, és az 4j modell varhatéan djabb mérfoldks lesz majd
a mindség, hatékonysag és szdllitasi teljesitmény tekinteté-
ben.

A DAF XF105-06s tervezdi a jarmi kifejlesztésekor a tar-
tossdgra, megbizhatésdgra, az tizemeltetési koltségek ala-
csonyan tartdsdra, az Euro 4-5 kdrosanyag-kibocsatasi eld-
frdsok betartdsa melletti minél nagyobb szallitdsi teljesit-
ményre és hatékonysdgra, valamint a minden gépkocsiveze-
t6i igényt kielégitd kényelemre és munkakornyezetre he-
lyezték a hangsulyt.

Az XF105-6s kiilseje megtjult, melynek koszonhetSen
markdnsan elkiilonithetd az XF95 Euro 3-t6l, ugyanakkor
meg0rzi annak {6 jellegzetességeit. Az j Super Space Cab
tetd, a teljesen Ujratervezett felsd hitdracs és a megujult for-
maju eliils§ acéllokharitéval szerves egységet alkotd alsé
hiitéracs massziv, mégis bardtsdgos benyomadst kelt.

Az XF105-0ssel a DAF ismét bebizonyitja, hogy élen jar
az ergondmia, a belsé dizdjn, a felhasznalt szindsszedllitdsok
és anyagok, a helykihasznalds, feliiletkialakitds és dltalanos
mindség tekintetében. Az 1j ajtépanelektsl kezdve az ele-
gans anyagokon, még tdgasabb tdrold-rekeszeken és j md-
szerfalon at a haldfiilkéig a DAF csticsmodellje minden rész-
letében tokéletes.

Az XF105-0s repiil6gépekéhez hasonld kialakitdsi mi-
szerfaldn levé harom DIN-csatlakoz6 nagyméretd navigaci-
0s berendezések, telematikai berendezések és audioeszko-
70k beszerelését teszik lehet6vé. Mind a négy, elektromos
mikodtetésd visszapillantd tiikor, és a szintén elektromos
mikodtetési ablakemeld szabdlyozoi az ajtoba épitett kiilon
panelen kaptak helyet.

A motor-kiemelkedés mindossze 15 centiméteres, igy a
padlé majdnem lapos. Ez megkonnyiti a kozlekedést a fiil-
kén beliil, és kényelmesebb belmagassdgot biztosit mind a
Space Cab (1,75 m), mind a Super Space Cab (2,10 m) vél-
tozatndl. AS-Tronic automata sebességvaltd haszndlata ese-
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tén a fiilke padléja teljesen belakhatd, mig a kézi mikodte-
tésd sebességvaltondl a vdltokar lehajthatd, igy nem akada-
lyozza a kozlekedést a fiilkében. A két nagy dgyat magdban
foglal6, megdjult haldfiilke jol tiikrozi, mennyire odafigyel a
DAF a gépkocsivezet§ igényeire.

Az XF105-06st az 4j, 12,9 liter henger(rtartalmi PACCAR
MX motor hajtja, melyet a DAF Trucks Eindhovenben fej-
lesztett ki és kezdett gyartani. Kezdetben a motor 300 kW-os
(410 LE), 340 kW-os (460 LE) és 375 kW-os (510 LE) tel-
jesitményvaltozatokban lesz kaphatd. A hathengeres soros
motor alacsony lizemanyag-fogyasztas mellett nyujt kiemel-
kedd teljesitményt és rugalmas felhaszndlhatésdgot. Kifej-
lesztésekor fontos szempont volt a megbizhatdsdg és tartds-
sdg is, a motor élettartamdt gydrilag 1,6 millié kilométerben
hatdroztdk meg.

Az Euro 4 és Euro 5 kdrosanyag-kibocsatasi hatarértékek
teljesitése érdekében a DAF XF105-6st DeNOx katalizator-
ral lattak el.

A 1égtartdlyok és egyéb alkatrészek az alvazon beliilre ke-
riiltek, helyet biztositva egy nagyobb iizemanyagtartily sza-
mara. Ennek, és az SCR DeNOx berendezés és az 50 vagy
75 literes AdBlue adalékanyag-tartdly kompakt kialakitasa-
nak koszonhetSen a legnagyobb beszerelhetd tizemanyagtar-
taly Grtartalma eléri az 1500 litert, amely az Eurépédban en-
gedélyezett legnagyobb (rtartalom. Csakigy, mint az XF95,
az XF105 is elektronikus vezérlésd tarcsafékekkel van ellat-
va, az ABS, az ASR, a jarmdstabilitds-kontrolldlé berende-
7€s és a fékrasegités pedig tovabbi biztonsidgot nyujt a gép-
kocsivezetdnek.
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Budao6rson is teljes a szolgaltatasi paletta

2005. SZEPTEMBER

A Csiki-Bege nyugati kapuja

Bar még messze nincs kihasznal-
va az a lehetdség, ami a Csiki-
Bege Kft. tobb, mint masfél éve
megnyilt budaorsi telephelyében
rejlik, a dontés helyességét az el-
telt id6 is igazolta. Ezzel a 1épés-
sel a nyugat-magyarorszagi iigy-
félkorhoz valoban kozelebb ke-
riilt a cég, ugyanis szamos érdek-
16d6 hasznalta ki azt a lehetdsé-
get, hogy nem kell atutaznia a £6-
varost ahhoz, hogy a teljes Csiki-
Bege szolgaltatasi palettahoz
hozzajusson.

Ma mar szinte minden napos gyakor-
lat, hogy az ligyfelek dltal a cég koz-
ponti raktarkészletében kivalasztott te-
herautét, vagy személyautét a telep-
hely vezetdje ide kéreti at, mivel az ér-
dekléddk inkdbb mdsnap visszajonnek
megnézni, mint sem dtutazzanak Buda-
pest tiloldalara, az M3 bevezeté szaka-
sza mellé. De valdjaban pont ezért hoz-
tdk 1étre a telepet, mondja elégedetten
a telephelyvezetd, ami a tulajdonosi
dontés helyességét taimasztja ald.

Az M1-M7 autépalya kozos kivezets
szakaszan taldlhato telepen szervizelést
nem tudnak a helyszinen végezni, mi-
vel a szalon és a szervizépiilet megépi-
tése a cég késGbbi terveiben szerepel.
De az on-line rendszeren keresztiil a
Kft teljes jarmtkindlatit az érdekl6d6
elé tudjak tarni, valamint az auték adas-
vételéhez kapcsolddd Osszes szolgalta-
tast, mint hiteliigyintézés, biztositasko-
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tés, gépjarmd atirds, autd beszamitas,
felvasarlas meg tudnak itt oldani.

A folyamatosan valtozé hasznalt
személy- és teherautd kindlat és igény-
be vehetd bérautépark mellett a teljes
Csiki-Bege szolgéltatasi palettat kinal-
jak. Koztiik a hasznalt autdkra is érvé-
nyes fél éves garancia mellett, a még
mindig kuriézumnak szamité 3 éves
garantalt visszavasarlast is biztositjak a
vevSknek. Az sem dltaldnos, hogy az
tigyfél igényéhez legjobban megfelel§
megoldasra tesznek javaslatot. Ennek
alapfeltétele az iigyfél igényeinek ala-
pos felmérése, hiszen a Ciki-Bege Kft
mikodésében az egyik legmeghatdro-
z6bb elv a kivalé ligyfélkezelés.

JelentSs bérauto-flottat értékesitet-
tek mar a kornyéken taldlhaté vallalko-
zasoknak, példaul a KIKA nyitdsakor
is Csiki-Bege teherautdkat béreltek az
aruhdz bekoltozéséhez, feltoltéséhez.
Egy kozeli markaszervizzel kivdl6an
mikodik az a kapcsolat, amely alapjan
a javitdsra érkezd kisteherautok helyett
itt, a Csiki-Bege budaorsi telepén tud-
nak a kocsik tulajdonosai csereautét
bérelni a szervizelés idStartamdra. A
szolgdltatdssal pedig olyannyira meg
vannak elégedve az autésok, hogy bi-
zony el6fordult olyan is, hogy a legko-
zelebb esedékes autdvasarlaskor az
egykori csereautds a Csiki-Bege Kft-
t6l vasarolta a kovetkezd autdjat.

A kornyéken egyre tobb vallalkozd,
cég ismeri mar a Csiki-Bege budaorsi
telepe dltal nyujtott lehetGségeket,
mondja orommel a telephelyvezetd.
Ebben természetesen a célirinyos mar-

ketingnek, akcidknak is jelentSs szere-
pe van. Jelenleg is akcids dron kindljak
eladasra a teszt- és bérautdikat, mutat-
ja a szérélapot a telephelyvezetS, amin
kiemeli, hogy a haszndlt teherauték
mellett a hasznalt személyautdk besza-
mitdsandl is kedvez§ drat ajanlanak az
tigyfeleknek. A Budapest nyugati ka-
pujdban letelepiilt multinaciondlis cé-
gekkel j6 kapcsolatot sikeriilt kiépiteni.
Igy nem egy megrendelés futott mar be
a kozelmultban a piacnak ebbdl a szeg-
mensébdl.

A szolid 1étszambdl egy ember kii-
I6n a bérautdk kiaddsaval foglalkozik.
Az 1 orastol a tartds, akar 3 éves auto-
bérlésig készen dllnak a Fiat kisteher-
autok teljes palettdjat kindlva. Az sem
okozott problémat, hogy egyszerre 28
autét allitsanak ki a bérlének, a meg-
adott id6re, nem beszélve arrdl a prob-
1émar6l, mikor az druval megrakott te-
herautdja mellSl kért segitséget a part-
ner. A kikiildott csereautdba ,,csak™ at
kellett pakolni, és mar mehetett is to-
vabb, a lerobbant kocsit pedig a szere-
16k elvontattdk a Csiki-Bege Tenger-
szem utcai szervizébe. Idén tavasztol
pedig mdr a Szentendrei Gton megnyilt
Autéplazaban is meg tudjak oldani a
hasonlé problémakat.

De mindezek mellett az ott dolgozdk
taldn arra a legbiiszkébbek, hogy tobb
visszatér$ tigyfeliik van. Ez pedig azt
bizonyitja, hogy a Csiki-Bege szolgél-
tatdsokkal, a Csiki-Bege szinvonallal
elégedettek a partnerek, ami minden
reklamnal tobbet ér.

F.T.I.
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A kabotazs fuvarozasrol

Az Europai Unio régi tagorszagai kozott 1998. éta bar-
mely szolgaltatast nyijté koziti arufuvarozo, aki rendel-
kezik a 881/92/EGK rendeletben meghatarozott kozossé-
gi engedéllyel, jogosult dijazas ellenében, ideiglenesen
belfoldi koziti arufuvarozasi szolgaltatast, azaz kabotazs
fuvarozast nydjtani a ,,befogadé tagallamban”, anélkiil
hogy ott székhelye vagy egyéb telephelye volna.

Magyarorszag a csatlakozdsi targyaldsok eredményeként,
az arufuvarozdsi kabotdzs liberalizédldsa tekintetében 3+2 év-
re atmeneti mentességet kapott. A Tandcs a nem honos fuva-
rozok valamely tagdllamban nyujtott belfoldi kozuti arufu-
varoz6i szolgaltatds feltételeinek meghatdrozasardl sz6lo, a
kabotazs fuvarozdsra vonatkozé 1993. oktéber 25-i
3118/93/EGK rendeletének végrehajtdsa, szimunkra csak a
tiirelmi id6 letelte utdn bir kotelezd érvénnyel.

Az atmenetet nemcsak Magyarorszag, hanem az EU régi
tagallamai is kérték (elsGsorban Németorszag és Ausztria).
A tagorszdgok sajat fuvarozdikat kivantdk megvédeni, arra
hivatkozva, hogy a tagjeloltek szallit6i sokkal alacsonyabb
koltségszinttel mikodnek. Az dtmenet Lengyelorszagra, va-
lamint némileg més feltételekkel Csehorszagra, Szlovakidra
€s a harom balti allamra is kiterjed.

A harmadik év lejarta elStt barmelyik tagédllam sajat vi-
szonylatdban, egyoldald értesitéssel tovabbi két évre meg-
hosszabbithatja az dtmenetet. Ha egy tagdllam nem él ezzel,
a csatlakozds utdni 6todik év végéig még mindig lehetdsé-
ge van arra, hogy a nagymértékd kabotazs-tevékenység mi-
att kialakul6 piaci valsag esetén védd intézkedéseket vezes-
sen be.

A kabotdzs tevékenységet szabdlyozd tandcsi rendelet
alapjan igy a hazai vallalkozasoknak jelenleg nem all méd-
jukban legdlisan, megfelel torvényi hattér meglétét feltéte-
lezve a tagorszagokban kabotdzs fuvarozast végezni.

Magyarorszdgon nem honos gépjarmd belfoldi forgalom-
ban a kozuti kozlekedési szolgaltatasokrol és a kozuti jarmi-
vek lizemben tartasarol sz6l6 89/1988. (XII. 20.) MT rende-
let 21. § (3) bekezdése alapjan kabotdzs fuvarozds csak a
gazdasagi és kozlekedési miniszter kiilon engedélyével foly-
tathaté. Ez egyben azt jelenti, hogy kiilon engedélyezési el-
jaras igénybevétele nélkiil mas tagallam sem koteles megen-
gedni teriiletén magyar fuvarozé belfoldi forgalmédban vald
részvételét.

Az atmeneti id8szak természetesen nem zarja ki, hogy
Magyarorszag és a tobbi EU-tagdllam kétoldald egyezmé-
nyeket kosson a kabotdzs piac fokozatos megnyitdsarol.

Az EU e kérdés rendezését a tagallamok és Magyarorszag
kozotti kétoldald megallapoddsok hataskorébe utalta. Tar-
cank ugyan nem zarkozik el ennek kezdeményezEsétdl, de a
csatlakozasunk kovetkezményeként kialakult éles fuvarpiaci
verseny miatt nem tekinthet§ a kozeljovében redlisan meg-
valdsithat6 célkitizésnek a kabotdzs fuvarozds végzésének
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liberalizalasa, és a fuvarozoéi érdekképviseletek ehhez sziik-
séges konszenzusdnak megteremtése.

Az EU koz6s arufuvarozési piacdba valé integral6dasunk
el6rehaladdsaval a jovSben a kabotazs fuvarozas igényével
varhatéan egyre tobb — belfoldi és mds tagorszagbeli — val-
lalkozé meg fogja keresni tdrcankat. Tarcank az igények el-
birdlasanak konfliktusmentes kezeléséhez mindenkor meg-
kéri az adott tigyre vonatkozéan a fuvarozéi érdekképvisele-
tek szakmai dllaspontjat is.

Az érdekképviseletek koziil az MKFE azt az dllaspontot
képviseli, hogy a ,,magyar arufuvarozék érdekében minden-
kivel, de az Unidhoz egyiitt csatlakozott orszdgok koziil
Szlovékia, Szlovénia, Csehorszag és Lengyelorszag tekinte-
tében kiilonosen sziikséges 2007-ig, s6t 2009-ig a kabotdzs
tilalmat fenntartani. A balti dllamok, Ciprus és a kordbbi tag-
orszagok tekintetében elemezni fogjik a kabotdzsra vonat-
koz6 derogaciobol adodo elényoket €s hatranyokat, melynek
alapjan kivanjdk kezdeményezni az emlitett orszagok vonat-
kozasaban a részleges, vagy esetleg a teljes liberalizdlast”. E
tekintetben a NiT Hungary alldspontja az, hogy a ,kiilfoldi
arufuvarozé vallalkozdsok viszonossdgi alapon torténd
»beengedése« a magyar arufuvarozasi piacra az atmeneti
mentesség lejartat megel6z&en még részlegesen sem indo-
kolt, kivéve ha olyan Magyarorszdgon felmeriil§ fuvarozasi
igényt kell kielégiteni, mely igény kielégitésére a magyar
honossagu vallalkozdsok nem rendelkeznek megfelel§ jar-
md kapacitdssal”.

Felkésziilés a kabotazs fuvarozasra

A kabotdzs fuvarozds liberalizdciéjara vald felkésziilésnél
indokolt megvizsgdlni mindazon szakmai Osszefliggéseket,
melyek a hazai koziti fuvarozok versenyképességét érinthe-
tik. E tekintetben sarkalatos kérdés annak megvalaszolésa,
hogy mit jelent a kabotdzs fuvarozds deffiniciéjanal az ide-
iglenesség kritériuma, az 0ssz druszallitasi teljesitményhez
viszonyitva milyen nagysagrenddel kell szimolni a kabotdzs
fuvarozasokat érintGen, és a hazai szallitdsi piac mely szeg-
mensét fogjdk varhatdan érinteni a kabotdzs fuvarok.

A kabotazs fuvarozas ideiglenessége

Az EK-Szerz6dés 71. cikke (1) bekezdésének b) albekezdé-
sén alapul6 kozosségi rendeletek a kabotdzs fogalmat a ko-
vetkez6képpen hatdrozzdk meg: az a nem honos fuvarozo,
aki rendelkezik kozosségi engedéllyel, ideiglenes jelleggel
és mennyiségi korldtozasok nélkiil belfoldi koziti szallitasi
szolgéltatdsokat végezhet valamely mdsik tagallamban anél-
kiil, hogy ott székhellyel vagy telephellyel kellene rendel-
keznie.
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A kabotazs-fuvarozds két legfontosabb jellemzGjének
egyike tehdt, hogy az emlitett szolgéltatdsnyujtds kizardlag
ideiglenes jelleggel végezhetds.

A kérdés megvalaszolasanak fontossagit mi sem bizo-
nyitja jobban, hogy a Bizottsag az Eurépai Unid tagillamai-
nak kérésére kezdett el foglalkozni a kabotdzs-fuvarozas al-
tal felvetett problémakkal.

Az ,ideiglenes jelleggel” kifejezés meghatdrozasanak hi-
dnya a kozosségi jogszabalyokban mar jé ideje gondot je-
lent. Ez a hidny a kabotdzs-tevékenységek pontos alkalma-
zasi korének tekintetében az dgazat szerepldi kozott bizony-
talansdgot teremtett. Emellett — noha a csatlakozdsi szerzd-
dés az 1j tagallamok legtobbjének esetében a kabotdzs tekin-
tetében atmeneti id6szakokat allapitott meg — a bdvités a
koziti fuvarozok korében aggodalmakat okozott, s ez arra
Osztonozte a nemzeti hatésagokat, hogy allast foglaljanak a
helyzetrdl, illetve, hogy felkérjék a Bizottsagot az ideiglenes
jellegli kabotdzs fogalmanak értelmezésére. Végiil tobb tag-
allam is felvetette, hogy a kabotdzs-tevékenységeket és kii-
lonosen a referencia-idGszakot nehéz ellendrizni. Néhany
tagdllam olyan idGtartamokat allapitott meg, amelyek letel-
tével a fuvarozoknak vissza kell térnitik szarmazési orsza-
gukba. E tagdllamok olykor kritériumokat is megallapitottak
annak meghatdrozasara, hogy egy fuvarozé altal egy, a telep-
helyétdl eltérd tagallamban végzett szolgéltats, vagy szol-
galtatdscsoport nytjtasa ideiglenes jelleglinek mindsiil-e.

A koziti kabotdzs-tevékenységekkel kapcsolatos jogi
elemzések és gazdasagi fejlemények azt mutattak, hogy e te-
vékenységek ideiglenes jellegének értelmezése nélkiilozhe-
tetlen — elsdsorban a tagallamok éltal bevezetett szabalyok
és gyakorlatok tdlburjdnzdsanak elkeriilése érdekében. A Bi-
zottsdg az arufuvarozds terén a koziti kabotdzs ideiglenes
jellegérdl kiadott 2005/C 21/02 szami kozleményében az
aldbbi értelmezést javasolja:

Az ideiglenes jellegii kabotdzs-tevékenység elbirdldsdra
vonatkozo kritériumoknak meg kell felelniiik a Birosdg dltal
rogzitett kitételeknek, amelyek a kovetkezdk: a szolgdltatds-
nyujtds idotartama, gyakorisdga, folyamatossdga és ismét-
lodése. Mindenesetre az egyes helyzetek konkrét vizsgdlatd-
nak alapja e négy kritérium kell, hogy legyen.

A Bizottsdg tehdt a Birdsdg dltal megdllapitott kritériu-
mok alapjdn birdlja el a konkrét eseteket, a tagdllamok dltal
megdllapitott legfeljebb egy vagy két honapos tiréshatdrral.

A fogado orszdgban telephellyel nem rendelkezd fuvarozo
dltal ebben az orszdgban végzett olyan tevékenységek ellen-
tétesek a 3118/93/EK rendelettel, amelyek:

— dllando jellegiiek, illetve végzésiik folyamatos vagy

rendszeres; vagy

— végzésiik rendszeres, és nem kizdrolag a koriilmények

szerint torténik; vagy

— azzal jdrnak, hogy a telephellyel nem rendelkezd fuva-

rozo jarmiive soha nem lép ki a fogado orszdg teriileté-
rdl.
2005. 1. 26. C 21/7 Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja HU”

Ez a kozlemény nem sérti az Eurdpai Birdsdgnak és az
Els6foki Birésdgnak a Szerzddés kabotdzsrol szolo részé-

nek értelmezésével kapcsolatos hatdrozatait illetve a
3118/93/EGK rendeletet.

A gyakorlatban megallapithat6, hogy nem konnyd egyér-
telmiden meghatdrozni, hogy egy tevékenység mikortdl valt
ideiglenesbdl dllandé jelleglivé. Ez azonban fontos, mivel a
gazdasdgi szereplSknek joguk van tudni, meddig terjednek
lehet&ségeik a kabotdzs-tevékenységek folytatdsara, a tagdl-
lamoknak pedig jogukban 4ll piacaikat védelmezni az olyan
szolgaltatas-nyujtokkal szemben, akik egy ideiglenes jellegt
tevékenység latszatat keltve a valésdgban dllandé jellegd te-
vékenységet folytatnak, kivonva magukat a fogadé orszag
telephely 1étesitésére vonatkozé szabalyai aldl.

A Birésag altal megallapitott, és a kabotazs-tevékeny-
ségek ideiglenes jellegének elbirdldsdra szolgdld fenti négy
tényez — a szolgéltatasnyujtds idStartama, gyakorisiga, fo-
lyamatossaga és ismétlédése — tavolrol sem az egyediili
meghatarozé tényezdk, de kivalé kiinduldsi alapot nyujthat-
nak az elemzéshez. E kritériumokat azonban nem lehet au-
tomatikusan alkalmazni. Viszonyitdsi alapként szolgalhat-
nak az ellendrzésekhez, de nem mentesitik a nemzeti hatdsa-
gokat az egyes helyzetek sajatos koriilményeinek kivizsgala-
sa aldl.

E tekintetben meg kell jegyezni, hogy egy adott személy
vagy villalkozds akar feljelentést is tehet az Eurdpai Bizott-
sdgnal, ha megitélése szerint egy adott tagillam szabalyoza-
sa a Szerzddésben vagy a 3118/93/EGK rendeletben leirtak-
kal ellentétesen korlatozza a szolgéltatdsnyjtas szabadsagat.

A kabotazs fuvarozas varhaté nagysagrendje

A régi tagdllamokban bejegyzett fuvarozok altal végrehaj-
tott kabotdzs-szolgéltatasok 2002-ben megkozelitették a 11
millidrd drutonna kilométert — ami 2000-hez képest szamot-
tevl, 25,3%-0s novekedést jelent — a kabotdzsnak a teljes
kozuti fuvarozasi dgazatban jellemz§ hdnyada tovédbbra is
elenyészd: 2002-ben az EU 14-ek (az EU Gorogorszag ki-
vételével) korében a (nemzeti és nemzetkozi) fuvarozasi te-
vékenységek csupdn 0,8%-a volt kabotdzs. Ugyanakkor
hangsilyozni kell, hogy noha ez a 0,8%-o0s ardny a teljes
egészhez mérve elenyészd, a kabotdzs okozta probléma
mindinkdbb érezteti hatdsat, a b&vités utdn pedig mar-mdr
aggalyosnak mondhaté.

Az EUROSTAT (3) szerint a korlatozott nemzeti piaccal
rendelkezd, illetve a nemzetkdzi fuvarozdsi piacok tészom-
szédsdgaban elhelyezkedd kisebb tagallamok fuvarozéi szé-
mara a kabotdzs rendkiviil fontos lehet: ardnya 2002-ben a
luxemburgi, belga és ir fuvarozok altal végrehajtott Gsszes
kozuti fuvarozasi tevékenység terén sorrendben 22%, 4% és
3% volt. Abszolut értékben kifejezve a kabotdzspiacon to-
vabbra is a Benelux édllamok fuvarozé6i a legaktivabbak:
2002-ben csak e hdrom orszdg a kabotdzs-szolgéltatdsok
55%-ét valdsitotta meg. A kozel 15%-os piaci részesedéssel
rendelkezd német fuvarozok szintén igen aktivak.

Franciaorszag és Németorszag a kabotazs-fuvarozas vég-
rehajtiasanak két kedvelt helyszine: a teljes kabotazs sorrend-
ben 31% és 28%-a e két orszdgban valésul meg. Az Egyesiilt
Kirdlysag az Osszes tevékenység 13%-aval a kabotdzs har-
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madik legkedveltebb helyszine. Az Eurépai Uni6 hatarsavja-
ban elhelyezkedd orszdgok részesedése kevesebb, mint 1%.

Ha megkiséreljiik a régi EU tagorszdgokban kialakult ten-
dencidk alapjan a kabotazs fuvarozds nagysdgrendjét prog-
nosztizalni, akar olyan kovetkeztetés is levonhatd, hogy a
hazai koziti 4gazatban nem fog jelentSs szerepet jatszani a
kabotdzs fuvarozas.

Az EU csatlakozds utdn a 25 orszdg szdmdra megnyitott
belsd piacon minden — az elGirasoknak megfelel§ — fuvaro-
z6 szdmdra szabad lett a fuvarozds a tagorszdgok kozott. En-
nek kovetkezményeként a kornyezd tagorszagok fuvarozéi
novekvs szdmban jelentek meg a magyar fuvarpiacon. Becs-
lések szerint manapsdg a Magyarorszagrol indulé export
aruszallitdsok 60%-at méar kiilfoldi fuvarozok bonyolitjak le.
Sajnos az ilyen nagymérvl piacvesztés arra utal, hogy a
kabotdzs fuvarozas liberalizaciéjaval — amennyiben az elko-
vetkez6 években a hazai fuvarozdk versenyképessége nem
javul — tovabbi piacvesztéssel kell szamolni.

Kabotazs fuvarok varhato piaca

A csatlakozas 6ta eltelt idGszakban tarcankat kabotdzs-fuva-
rozds végzésének engedélyezése targydban viszonylag kevés
kiilfoldi vallalkoz6 kereste meg. A jelentkez$ igények ki-
sebb mértékben a specidlis miszaki felépitményd jarmtvek
foglalkoztatdsara irdnyultak (gabona szillitas, tizemanyag
szallitas). A korlatozott nemzeti piaccal rendelkez8 orszagok
koziil Hollandia reprezentdns cége azonban mar 100 db-os
nagysagrendben kezdeményezte a kabotdzs-fuvarozas enge-
délyezését. Indokként a fuvaroz6 cég logisztikai szolgaltata-
sokhoz kapcsolddd tobb szdz darabos jarmiparkja hatéko-
nyabb fuvarszervezési lehetGségének megteremtése szere-
pelt. A konnyen szervezhetd, tomegarus feladatok végzésé-
nek engedélyezése szintén szerepelt a kiilfoldi megkeresések
kozott. Kedvezétlen jelenség, hogy magyar vallalkozok ko-
ziil csak egy cég kereste meg tdrcankat, hogy kiilf6ldon sze-
retne kabotdzs-fuvarozdst végezni (vastti palyaudvari el-és
felfuvarozas).

Az eddig jelentkezé igényekbdl ugyan nehéz a jovSképre
vonatkozdan 4ltaldnosithaté kovetkeztetéseket levonni, de
tényként dllapithaté meg, hogy a kiilfoldi fuvarozé vallalko-
z6k aktivitdsa lényegesen meghaladja a hazai vallalkozokét.

A masik levonhat6 kovetkeztetés, hogy a kabotdzs igé-
nyek a nagyvolumend, konnyen szervezhet$ druszallitdsi
feladatok végzésére irdnyultak (pl. mez8gazdasagi tomeg-
ard, utépitéshez, logisztikai szolgéltatdsokhoz kapcsolédd
szallitasok). A belfoldi fuvarozokat ezen szallitasi felada-
tokndl bekovetkez$ piacvesztés kiilonosen hatranyosan
érintené.

A kabotazs-tevékenységek elbirdlasara szolgald négy té-
nyezdt, a szolgéltatds nyujtas idStartamat, gyakorisagat, fo-
lyamatossdgat és ismétl6dését alapul véve valdszintsithetd,
hogy a tevékenység liberalizdsa utdn ezen piaci szegmensek
tovabbra is megmaradnak célpontként a kiilféldi fuvarozé
véllalkozok elétt. A kabotazs fuvarok alapvetSen a belfoldi
fuvarpiacot érintik, ezért elsddlegesen a belfoldi fuvarozok-
nak kell tudni felvenni a piaci versenyt a majd megjelend
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kiilfoldi nemzetkozi fuvarozas végzésében jaratos vallalko-
zokkal. A liberalizalt jelleg és a varhat6an megjelend nagy-
szamu konkurens jelenléte miatt valéban a versenyképesség
fogja jelenti a piacon maradds egyetlen garancidjat. Mindez
a koziti fuvarpiacon a kozlekedés egyéb aldgazataihoz ké-
pest is jobban reflektor fénybe helyezi a versenyképességgel
Osszefliggd kérdéseket.

Az atmeneti mentesség fokozott kihasznalasanak elGsegi-
tése érdekében a halasztas idStartama alatt, a kormanyzat al-
tal is tdmogatott programokkal kell erdsiteni a hazai fuvaro-
76 véllalkozok piacmegtartd képességét.

A belfoldi fuvarozok esetében lathatd, hogy a kabotazs-
derogacié csak elhalasztja a probléma rendezését, ugyanak-
kor a korszerti nemzetkozi jarmiparkkal rendelkezé vallal-
kozéasok piaci lehetGségeit erdsen korldtozza. Komoly szak-
mai dilemmaként jelenik meg: mi tekinthetS jobb megoldés-
nak. Megvarni a tiirelmi idGszak végét, vagy bizonyos rela-
ciokban mar most megkezdeni egyes tagorszdgokkal a tar-
gyaldst a kabotdzs fuvarozds végzésének liberalizdldsara.

Az 1j tagallamok felvétele kibGvitette az EU belsS fuvar-
piacét, ugyanakkor megvaltoztatta a résztvevék mikodési
kornyezetét, versenyfeltételeit. Kiilonosen a koziiti drufuva-
rozds teriiletén vetGdik fel erGteljesen a versenyképesség
megdrzésének kérdése, mivel a hazai véllalkozéknak olyan
piacon kell megfelelniiik az elvardsoknak, amelyre eddig
csak kiilon engedély birtokdban lehetett bejutni. Neheziti a
helyzetet, hogy a kedvezdbb feltételek kozott dolgozd, a pi-
aci viszonyokat jobban ismerd, komoly nemzetkozi tapasz-
talatokkal rendelkezd versenytarsak mellett az Gjonnan csat-
lakozo, és a hazaihoz hasonl6 feltételekkel rendelkezé ko-
zép-kelet-eurépai konkurensekkel is meg kell birkézniuk. A
magyar jogrend madra teljes mértékben alkalmazkodott az
unios eldirdsokhoz. A tapasztalatok mégis az EU 15-0k és a
magyar kozlekedési vallalkozasok piaci helyzete, verseny-
képessége kozotti jelentds kiilonbségre utalnak.

A fuvarpiac liberalizaldsat kovetSen tobb vonatkozdsban
is atrendezédtek az erdviszonyok. Az engedélykontingens
megszinésével kiélez6dott a hazai fuvarozé véllalkozdsok
kozotti verseny, st a kiilfoldiek is megtalalhatok a szereplSk
kozott. Bar a kabotazs egyel6re tilos, az érdekképviseletek-
t6] szarmazd informécidk szerint Magyarorszagon mar meg-
jelentek az Gjonnan belépett tagorszdgok fuvarozoéi is. Mind
a kindlati, mind pedig a keresleti oldalon atrendezddott a
struktdra, ez ut6bbi eltoléddsa varhaté a komplexebb szol-
géltatasok irdnyaba. Kordbbi vizsgalatokbdl ismert a magyar
koziti fuvarozok versenyképességének szinvonala, mds fu-
varozokkal szembeni erdsségeik és gyenge oldalaik. Tar-
cank dgy {téli meg, hogy kutatdsi téma keretében is vizsgal-
ni kell a kabotazs jelenlegi helyzetét, beleértve a legdlis és a
szabdlytalanul végzett kabotdzst egyarant.

Elemezve a mara kialakult helyzetet, a piaci igényeket és
a kibdviilt kindlati palettat, javaslatokat kell kidolgozni a
versenyképesség megtartasara €s javitdsara. Meg kell hata-
rozni azokat a teriileteket és lehet§ségeket, ahol a piaci részt-
vevOk adottsdgaival is szdmolva, esélyek mutatkoznak a ha-

s

zai vallalkozdsok helyzetének erdsitésére.

(A szerzd, Kovdts Endre, a GKM vezetd fétandcsosa.)




DHL

Ugyfélpontot nyitott a DHL

Az eddiginél kedvezobb tarifaért lehet fel-
adni és dtvenni a csomagokat a budapesti
Bank Centerben megnyitott DHL Express
Magyarorszag servicepoint-janal. A ha-
zankban tjszerii megoldassal a vallalat a
maganszemélyek és a kisvallalkozasok felé
nyit.

A piacvezetd expressz logisztikai cég Uj szolgaltatdsaval
elsGsorban a kis- és kozépvallalkozdsok, illetve a magéan-
személyek specidlis elvardsainak kivan megfelelni. Igy a
célcsoport szdmara konnyebbé, gyorsabba és olcsébba
valik az expressz csomagkiildés és fogadas.

A szdmos eurdpai orszdgban madr jol ismert service-
point-hdlézat els§ magyarorszigi egysége a budapesti
Bank Centerben nyilt meg. A DHL tervei szerint az els6
1épést hamarosan djabbak is kovetik majd: az Office
Depot-val egyiittmikodésben iizemeltetett kovetkezd
egység varhatéan néhany héten beliil fogadhatja az érdek-
16dSket.

A koncepci6 1ényege, hogy maximadlisan figyelembe
veszi a kis- és kozépvillalkozdsok, illetve a magdnszemé-

lyek igényeit. A cég felmérései azt mutatjak, hogy az el-
mult idészakban érezhetGen megndtt az ezen ligyfelek al-
tal igénybevett expressz szolgéltatdsok szama. Az eurépai
unids csatlakozds ugyanis a kisebb villalkozasok szama-
ra is 4j lehet&ségeket kindlt a nemzetkozi tizleti kapcsola-
tok kiépitésére, a magdnszemélyek korében pedig egyre
gyakoribb a kiilfoldi munkavallalds vagy tanulds, illetve
megndtt az interneten torténd rendelések szdma is.

Ennek az iigyfélkornek az ar mellett meghatarozé
szempont a rugalmassdg. Eletmédjuk és munkastilusuk
miatt nincs idejiik a csomagot hoz6 vagy vivé futdrra var-
ni, szivesebben térnek be az altaluk kényelmesnek tartott
id6ben a gydjtépontokra. A servicepointok elhelyezésénél
meghatdrozé szempont, hogy mindenki 4ltal konnyen el-
érhetd, lehetdleg kozponti, vagy egyéb nagy forgalmu he-
lyen, iizletben legyen.

A servicepointok miikodésének koszonhetGen a DHL
alacsonyabb dron tudja nydjtani a belfoldi és 1égi express
szolgaltatasait. Ugyfeleik telefonon és az interneten ke-
resztiil is ellendrizhetik csomagjuk aktudlis helyzetét.

— A DHL a servicepointokkal fizikai értelemben is ko-
zelebb kertil az tigyfeleihez. Szolgaltatasaink akkor és ott
érhetdk el, ahol €s amikor a partnereink szdmdra kényel-
mes és sziikséges. Igy egy jobb, ligyfélbardtabb hilézatot
tudunk kiépiteni, ahol nem kell a futdrokhoz alkalmaz-
kodni — nyilatkozta Joseph Boréocz, a DHL Express Ma-
gyarorszag Kft. ligyvezet§ igazgatéhelyettese, kereske-
delmi igazgato. -
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A. P. Maersk tulajdondban a P& O Nedlloyd

HAJOZAS

Legnagyobb lehet a konténerszallitasban

A dan hajozasi oriasvallalat,
az A. P. Maersk (APM) nin-
csen messze az altala kitizott
céltol, hogy a vilag legna-
gyobb konténerszallité hajo-
zasi tarsasaga legyen. A dan
cég ugyanis felvasiarolja a
holland és brit tulajdonban
1évé P&O Nedlloyd (PONL)
vallalatot, s igy megnyilik
elotte az at, hogy a legna-
gyobb legyen a konténerszal-
litas piacan.

A szenzacids bejelentésre mar szamita-
ni lehetett, s mar csak az Eurépai Unid
kozlekedési bizottsaganak hozzajarula-
sara volt sziikség, hogy az iizletet nyél-
be iithessék. Az APM-t egyebek mel-
lett arra kotelezték, hogy az Eurdpa és
Dél-Afrika viszonylatdban is kereske-
dé PONL-tarsasagban vald tevékeny-
ségér6l mondjon le. A danoknak a
most 1étrejott iizlet mintegy 2,3 milli-
ard euréba keriilt. A Nedlloyd egyéb-
ként a vildg médsodik szdmu konténer-
szallité hajézasi tarsasdga volt, amely
167 hajoval rendelkezett. Az APM ed-
dig 400 hajét iizemeltetett, s Ugy is vi-

lagelsd volt. Ezentdl a vildg konténer-
szallitasi piacdnak mintegy 18 szdzalé-
kat ellendrzi, ami azt jelenti, hogy egy-
szerre 1,58 milli6 TEU mennyiségid
arut képes elszallitani. A cég majdnem
két és félszer tobb hajéval rendelkezik,
mint az utdna kovetkezé MSC hajézasi
tarsasdg, amely egyszerre csak 0,71
millié TEU mennyiségt drut képes el-
szallitani.

Arrél még nem sziiletett dontés,
hogy mi lesz a PONL vezetdinek sor-
sa. Az Uj vezérigazgatd minden bi-
zonnyal Eric Sisco lesz, aki korabban
az APM spanyolorszagi, portugéliai
és marokkéi tizletdgat irdnyitotta. A
PONL vezetdi koziil egyediil csak
Rutger van Slobbe marad az j cég ve-
zetésében.

(DVZ)
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A DTZ SZERINT KERDESES A SUPERPORTS-FEJLESZTESEK INDOKOLTSAGA

Motorways of the Sea,

avagy tengeri autopalyak?

Az EU Motorways of the Sea
programja révén probalja
meg a koziti teherforgalom
egy részét a tengerre terelni.
Ma még nem latszik, hogy a
kereskedelem valtozasai ala-
tamasztjak-e az tgynevezett
superports-fejlesztéseket,
vagy inkabb a kisebb kikotoi
létesitményeket célszerii fej-
leszteni — véli a DTZ tanul-
manya.

Becslések szerint az unié 25 tagilla-
manak kereskedelme 2010-re mintegy
38 szazalékkal ng, s a tovabbi EU-
bdvités, illetve a csatlakozé orszdgok
foldrajzi elhelyezkedése nyoman tjabb
piacok nyilnak meg ezen orszagok sza-
mara. Mindez egyben azt is jelenti,
hogy az 1j piacok elérése megvaltozik,
ami kihat a szallitmanyozdsra és a lo-
gisztikai folyamatokra. A véltozé fo-
lyamatokat tobb unids torekvés is meg-
probélja tervezett mederbe terelni, igy
a Ten-T autépdlya-program, illetve
Motorways of the Sea néven a tengeri
szallitasi utakat érint§ program.

Az utébbi program alapvet§ célul
azt tlizi ki, hogy az Eurépan beliil do-
mindns kozuti szallitmanyozasrdl for-
galmat tereljen at a tengeri szallitma-
nyozasra, igy csokkentse az utak és
egyben a kontinens leterheltségét.
Négy f6bb titvonalat jelol ki ennek eld-
segitésére: Balti-tenger, Nyugat-Eur6-
pa, Délkelet-Eurdpa, és Délnyugat-Eu-
répa tengerei. A meglévé kikotSk mel-
lett igy ujak jelenhetnek meg, hogy
mind a hosszd, mind a rovid tava ten-
geri szallitast kiszolgéljak — deril ki a
DTZ nemzetkézi ingatlan-tandcsadd
elemzésébdl.

A DTZ megéllapitisai szerint a ten-
geri szallitas tovabbi fejlddés eldtt all,
amiben katalizator szerepe van az egy-
re er8sodd azsiai gazdasidgoknak. Az
eurdpai tutvonalakat is befolydsolja az

ANTWERPENI KIKOTO - A nagyok

unién kiviilrdl érkez6 novekvs aru-
mennyiség, illetve ennek a bels§ pia-
cokra torténd kiszallitdsa. Egyrészt ki-
alakulhat rovid tavd tengeri szallitas
(Marco Polo program), masrészt az at-
alakulé kikotSkben és a kikot6khoz
kapcsolédé logisztikai kiszolgdld 1éte-
sitményekben mérhetd 1ényeges vilto-
z3s.

Rotterdam, Antwerpen vagy a fran-
ciaorszagi kikotSk — Le Havre és Mar-
seille — jelentSs fejlesztéseket tervez-
nek, hogy az uj kihivdsokra id&ben
tudjanak reagélni, s ezzel megérizzék
versenyhelyzetiiket. Szdmukra a balti
allamok, Oroszorszdg kikotSi kapaci-
tasa, vagy akar Lengyelorszag és Uk-
rajna jelentik a legfébb ,,veszélyt”. A
legnagyobb kapacitdsbdviilés példaul
Szentpétervaron (Oroszorszag) tortént,
ahol négy év alatt mintegy 35 szazalék-
kal nétt a forgalom.

Rotterdam olyan fejlesztést tervez,
amelynek révén 2011-re koriilbeliil
ezer hektar dj kikotdi teriilet épiil ki,
mintegy 2,5 millidrd eurds koltséggel.
Az ilyen mértékd fejlesztések szamos
kérdést is felvetnek, amelyekre egyon-
tetd vdlasz még nem fogalmazddott
meg. Ma még nem latszik példaul,
hogy a kereskedelem valtozasai alata-

is jelentGs fejlesztéseket terveznek

masztjdk-e az ilyen 6ridsi, igynevezett
superports-fejlesztéseket, vagy inkabb
a kisebb, de siribb haldzatot alkoto ki-
kot 1étesitményeket célszerd fejlesz-
teni és fenntartani. Szamos logisztikus
nehezen tudja elképzelni a tengeri szdl-
litményozds nagyobb térhoditdsat, hi-
szen hatrdnyai kozé soroljak annak ru-
galmatlansdgat, esetleges kapcsolédd
pluszkoltségeit (konténerezés, szdraz-
foldi logisztikai rendszer kik6t6hoz
kapcsolasa). A legfébb hatranya azon-
ban a lasstisdg, ami a mai felgyorsult
aruszéllitassal nem Osszeegyeztethetd.
Bar a Genova és Barcelona kozotti, ki-
fejezetten kamionszallitdsra szakoso-
dott komp 12 6ra alatt juttatja el a jar-
miveket a céldllomasra, tdl ritkan jar
és kiegészitd okmanyok sziikségesek
az igénybevételéhez, emiatt a koziti
forgalomnak nem igazi alternativija.
A DTZ véleménye szerint a tengeri
szallitas tovabbi jelentds fejlddés eldtt
all, ezzel parhuzamosan az ehhez koté-
d6 egyéb logisztikai kiszolgalé egysé-
gek fejlesztése is sziikségszerd. Ennek
jelei mar tobb orszdg ingatlanpiacin
megmutatkoznak, f6ként Hollandia-
ban, Franciaorszdgban és Belgiumban.

(Napi Gazdasdg)
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Fuvardijtiukor

A CBRB gizolaj jegyzései augusztusban folyamatosan emelkedtek, a honap végére elérték az 54,00 eurd/100 liter értéket.

Az ARA kikotdkben pangés volt tapasztalhat6 a piacon. Dunai reldciéban a tovabbra is csokkend mennyiségd szdja mel-
lett kokszolhat6 szén, s6 és magnezit keriilt berakasra. Rajnai, majnai kikotSkbe, illetve a német csatornak felé iranyul6 daruk
koziil tobbnyire energetikai szén, agyag, takarmany és homok szerepelt az drupalettan.

A Majnan megélénkiilt a forgalom, mert nétt a feladdsra kindlt gabona mennyisége. A tradiciondlis aruk (kaliso, dcska-
vas, cement) mellett projektrakomanyok, djrahasznosithat6 €s épitd anyagok keriiltek feladdsra. Az arukindlat béviilésével
megndtt a szabad hajotér iranti kereslet is. A Majna-Duna Csatornan a haj6térhidny volt jellemz8. ElsGsorban ronkfat és
sot raktak a hajok osztrak rendeltetéssel. Augusztus elején par napig a kisviz, a h6 végén pedig a magas (zdrlati) vizallas je-
lentett gondot a hajéknak.

Ausztriaban tovabbra is a gabona, az acél és a mitrdgya adja az elhaj6zdsra keriil§ druk jelentds részét. Az augusztus vé-
gi nagyvizi zdrlat késedelmeket okozott a be- és kirakoddsoknadl, illetve a hajok menetében.

Szlovakiaban is jelentSs maradt az elhajézott gabona mennyisége. Rajnai acél és osztrak rendeltetésti vasére keriilt még
berakdsra.

Magyarorszagon megélénkiilt az acélszektor, elsGsorban az osztrdk, fels§ dunai és holland kikotSkbe irdnyul6 forgalom-
ban nétt a feladott &rumennyiség, mely az elSrejelzések szerint év végéig tovabb fog emelkedni. Az acél mellett nagy meny-
nyiségben keriilt gabona is feladdsra. Folyamatosan torténik a tavalyi kukorica, buza, valamint az idei aratdsu repce kiszal-
litdsa, mind a Fels6-Duna, Rajna és Hollandia irdnydba, mind az al-dunai kikotSk felé.

Ber:lfl:(l):alg(l)’(iliilsi(l)fﬁtﬁ ARA kikoték | Mannheim | Fels6-Rajna Ausztria Szlovakia | Magyarorszag | Constanta
ARA Kkikoték - 5,90 9,10 16,00 18,40 20,50 -
Mannheim 4,30 - - 12,00 - - -
Fels6-Rajna 6,30 - - 13,30 - - -
Ausztria 21,00 19,50 20,50 - - 5,50 -
Szlovakia 24,50 23,90 25,80 7,20 - - 16,00
Magyarorszag 25,50 25,10 26,00 8,40 - - 15,50
Constanta - - - - - 10,00 -

A fuvardijtiikor kiilonbozg aruféleségek silyozottan atlagolt euré/mto fuvardijai alapjan késziilt, igy fuvardijindexként inkdbb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszu tavu egyiittmikodés, hazi vagy kiilon-megéllapoddsok nem 6sszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott reldci6 legtavolabbi pontjara vonatkozdan elért, és nyilvanossagra keriilt legmagasabb Osszeget tartalmazzak, komplett rako-
manyokra. A dijak minden pétlékot (pl. kisvizi és gdzolajpotlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes drumozgas. Vizsgalt idGszak: 2005. augusztus 1-31.
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, ,
Tenderek, tamogatasok,
vizlépcsok
Sokaig vartam apropéra, hogy a magyar folyami teherhaj6zas méltatlan helyzetét a
széles nyilvanossag elé tarjam. Ugy érzem, most, hogy a mértéktelen kornyezet
szennyez€s okozta vildgméretd 6koldgiai katasztrofdk sora, a nyersolaj égbeszokd
ara, MALEV privatizacid, a MAV vonat tender, a BKV ligyes-bajos dolgai naponta
kapnak sajté nyilvanossdgot, taldn érdemes lenne a folyami teherhaj6zasrol is beszél-
ni. Sokan nem tudjdk ebben az orszagban, hogy a vizi fuvarozas a leginkdbb gazda-
sdgos, kornyezet kinéld széllitdsi médszer. Azt mar tobben tudjak, hogy a vizi er6-
mivek allitjdk elS a leginkabb kornyezetbarat médon az elektromos energiat (leg-
aldbbis a fold tobbi orszaganak lakéi szerint). De hogyan jon Ossze ez a két dolog?

Ugy, hogy a 80-as évek végén a hajézds és a vizlépcsd kapta azt a hatalmas po-
font, amit azéta sem tud kiheverni. A vizlépcsé épitést ledllitottdk, azdta a magyar-
orszagi Duna szakasz gaz16i — kiilondsen a 2003 és 2004 aszalyos években — renge-
teg problémat okoznak a hajésoknak, valamint kart a hajézasi cégeknek és a fuva-
roztatoknak. A hajézas ezen kiviil elveszitett minden allami tdmogatast és a nagy
multdi MAHART Folyamhajézas lassan tonkrement, majd szégyenszemre idegen
tulajdonba keriilt. Tudom, erre azt szoktdk vélaszolni a politikusok, hogy a piacgaz-
dasag koriilményei kozepette 6ndlléan meg kell tudni dllni a sajit 1abdn mindenki-
nek. Ez azonban nem igy van, ill. nem mindenkire vonatkozik.

Az EU-ban a német és kiilonosen a holland hajésok élvezik az dllam j6tékony
partfogdsat, sokszor burkolt tdmogatdsat (ezt nagyon jol tudjdk a szakmabeliek).
Nalunk — és itt jon a képbe a bevezetSben emlitett MALEV, MAV, BKV — az dllam
még annyi segitséget sem biztosit a hajézdsnak, hogy a bankok felé garanciat nyj-
tana, ill. par millidrdos alapot képezne egyszer toredékébdl annak a pénznek, amit
az emlitett cégek évrdl-évre megkapnak, amelybdl hajovasarlashoz visszatéritendd
kolcsont tudna folydsitani a vallalkozoknak, hiszen a nagy értékd hajok beszerzése
masként szinte megoldhatatlan feladat. Helyette kapunk olyan ,,bolcs” tandcsokat,
miszerint épitsenek a hajézdsi cégek nagyobb, sekély meriilési hajokat, ahelyett,
hogy a politikai szempontoknak, valamint 6njel6lt kornyezetvédSknek dldozatul
esett nagymarosi vizlépcsSt megépitenék végre, hiszen szerepét a rendszervéaltdsban
teljesitette, feldldozdsa mar nem aktualis.

Nem varjuk el, hogy a ndlunk jéval gazdagabb allamok, mint Németorszdg, Hol-
landia, Franciaorszag példajat kovetve piciny kis foly6cskakbdl 6ridsi beruhazéssal
nagy hajokkal jarhaté viziutat alakitsunk ki, de a mostani energia drak, kornyezeti
szennyezettség mellett egyenesen biin a hajézas hattérbe szoritdsa, a Duna és a Ti-
sza adottsagainak kihaszndlatlanul hagydsa. Egy 1000-2000 tonnds 0njaré druszal-
1it6 hajo 25-50 kamion altal elfuvarozott arut tovabbit Iényegesen kevesebb tizem-
anyag felhaszndldsaval, igaz lassabban.

Nem feltétleniil kell a kamionok, vagy a vastit monopdliumat megsziintetni, csu-
pan egészséges ardnyokat kell alkalmazni, hiszen mindegyik dgazatnak megvannak
az idedlis alkalmazdsi viszonylatai. Sokat jarok az osztrdk, német, holland auto-
sztraddkon. Latom, hogy mdr ott is lassan elviselhetetlenné vélik a kamionforgalom.
Biztos vagyok benne, hogy a kozeli jovében drasztikus intézkedések varhatok en-
nek ésszert csokkentésére. Biztos vagyok abban is, hogy ennek egyik mdédja a még
inkabb vizre terelése lesz az aruknak és ez torvényszertien ndlunk is bekovetkezik.
Nem hiszem, hogy az orszagnak jo lenne, ha a magyar teherflotta elsorvasztdsa utin
ebbdl a német és holland hajésok profitdlndnak.

Még egyszer hangsilyozni kivdnom: lizemanyag arak, kdrnyezetvédelem, gazda-
sdgossag €s az allam részErdl egyszeri minimalis hitelforras biztositdsa. A vizlépcsd
megépitése pedig csak kisebb részben a hajézdsnak hasznos. Igazi jelentGsége az ol-
cs0, kornyezetbarat energia szolgdltatds, valamint a mostani sz€lsGséges idGjarasi
viszonyok kozepette kialakul6 arvizveszély csokkentése. 2002-ben BSs mentette
meg Budapestet az arviztSl, ugyanis az ottani tiroz6bol idében leengedték a vizet,
majd amikor a legnagyobb vizmennyiség érkezett Ausztria fel6l, akkor azt nem kel-
lett egy az egyben tovabbengedni, hanem egy részét a tirozéban vissza tudtak tar-
tani. Elgondolkodtat6, nem?!!!

Pauza Laszl
hajéskapitany

Mar megint

a
hollandoknak
kerek a sajt

Nem véletlen a holland
belvizi haj6zas eurdpai pi-
acvezet§ szerepe. A hol-
land kormény 20 millié
eurés azonnali pénziigyi
segitséget adott a belvizi
hajézasénak, amely amigy
Eurépdban a legmoder-
nebb és leghatékonyabb. E
vissza nem téritendd tdmo-
gatést a holland hajésok a
hajok f6gépeinek moderni-
zalasdra ill. cseréjére for-
dithatjak.
Gondolhatnank, hogy
az Eurépai Uni6 illetékes
bizottsdga megtorpeddzta
e tdmogatdsi formdt, de
nem, engedélyezte. Miért
nem lehetséges ez Ma-
gyarorszagon?  Nalunk
nemhogy vissza nem téri-
tendd timogatast nem kap,
de még a palydzati lehetd-
ségbdl is ki van zdrva a ha-
j0zds, csaknem ,,ex kated-
ra” modon, raadasul tul-
nyomorészt az EU szabd-
lyozasra hivatkozva. Még-
is vannak egyenl&bbek,
vagy ,.csak’” a magyar koz-
lekedéspolitikai érdekér-
vényesités kapott 1éket?

A haj6zasi
rovatunk a

Fluvius Kft.

szakmai
tamogatasaval

késziilt
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HAJOZAS

II. ERSTU Duna-szimp6zium Bécsben

2005. szeptember 8-an nagysikerii rendezvénynek adott
otthont a bécsi Duna parton all6 Tech-Gate Center 19.
emeleti konferenciaterme. Az eurdpai belvizi hajézasban
érdekelt politikusok, szakemberek, iizletemberek gyiil-
tek ssze az egyetlen olyan europai szovetség meghivasa-
ra, amely nem egy-egy kozlekedési agazat sziikebb cso-
portjat, hanem az egész agazatot és a hozza kapcsolodo
szervezeteket, tarsasagokat is képviselik.

A konferencia célja az ERSTU uj eurépai hajézésra épii-
16 kozlekedési koncepcidjanak gyakorlati tovédbbvitele,
melynek alapjan 0sszekottetésbe kertil és €16 fuvarozasi 1an-
cot alkot a folyam ill. folyam-tengerhaj6zas a Nyugat-eur6-
pai vizidtrendszertSl a Rajnan, Majnan, Dundn és a Fekete
tengeren keresztiil elérve a kozel-keleti kikotSket és csatla-
kozva az orosz folyamokhoz a kort €szakon Szentpétervir €s
a Balti/Eszaki-tengeri kikot6kon keresztiil Nyugat-Eurépa-
val bezarva.

Nem lehet a hajozds fejlesztésérdl, kozlekedéspolitikai
sulydnak emelésérdl beszélni az Osszes érintett bevondsa
nélkiil, jelen voltak igy a kozlekedéspolitika irdnyitéi (pl.
Helmut Kukacka osztrak kozlekedési allamtitkar) az ,,aruol-

NaviGATOR

dali” képvisel6k mint megbizdk (pl. az évi 13 millié tonna
drut megmozgaté Vost-Alpine cég igazgatdja Karl
Kremser), a Rajnai és a Duna Bizottsdg vezetSi tovdbba a
hajézasi hatésagok, kikotdk, hajosok, szallitmanyozok kép-
viselSi Eurdpa 14 orszagdbdl, Angliatdl Oroszorszagig. Ma-
gyarorszdgot szdllitmanyoz6i oldalrél a Dunaferr Portolan
Kft. (Szalma Béla), kikotSi oldalrél a Gy6r-Gonyiii (Pintér
Akos) és a Dunavecsei kikotd (Szucsanyi Lasz16) a hajéso-
kat a Fluvius Kft. (Csarnai Andrea) képviselte.

A konferencia 15 kiilonb6z6 szakteriiletrSl érkezett eld-
addja és az elGaddsokat kovets parbeszédek nyilvanvalova
tették: az utdpisztikusnak ting cél 5-10 éven beliil megvalo-
sithatd az érintettek széleskord bevonasaval, hiszen elsd
eredményei kézzel foghat6ak: kiiszobon a rajnai és a dunai
haj6zds szabdlyozdsdnak egységesitése, az ukrdn és orosz
folyamok forgalmdnak megnyitdsa idegen lobogok elétt, 1j-
ra épiilnek folyam-tengerjar6 hajok, rohamosan fejlédnek a
hajézdsra épiild tobb ezer kilométeres intermodalis szallitasi
lancok.

Bencsik Attila
ERSTU-EDS elnok
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LANDO-csoport

LANDO Hungaria
Szallitmanyozasi
Korlatolt Felelosségii
Tarsasag

H-1047 Budapest IV.,
Baross u. 99.

Tel: 36 (1) 231-0956
Fax: 36 (1) 231-0957
e-mail: info@lando.hu
www.lando.hu
www.baltikumtransport.hu

Miinchen
[ ]

— Europai halozat,
— Komplett- és részrakomanyok koziti szallitasa,

279 2

— Rendszeres gytijtdjaratok szerte Europaban,

— Uj szolgaltatas: Heti rendszerességii

zz Bydgoszcs

LANDO

=]
Sala

42 Budapest Bacau
e Szeged ’
) -
Subotica .
= Bukarest

baltikumi export-import gyiijt

279 2

ojaratok.

Egyiitt
az europai utakon
Gemeinsam SQAS Tiraha
auf Europas Wegen  |/oa ki) 2ssessed company {2z
_,...-f-"'/ »,Pannoncont, az eurépai halézattal rendelkezé

GHANIN

operator — magyarorszagi képviselGje”
Az Onok gyors és hatékony
intermodalis szolgaltaté partnere

Internet alapt lehet&ségek:

— helyfoglalés

konyvelés

futdsfeliigyelet/kovetés

— Eurépa 160 termindlja kozotti kozvetlen irdnyvonati
Osszekottetés

Logisztikai és szolgaltatéi tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,tobbi” pedig elérhet§ anyaval-
lalatunkon keresztiil:

www.icfonline.com

Vasiti kiséretlen kombinaltfuvarozas, az Intercontainer-Inter-
frigo S.A. magyarorszagi tigynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,
Montevide6 u. 4.
1300 Budapest, Pf.: 149.
Tel.: 430-3040
Fax: 436-7980
Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu
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Azt mondod Fuvarborze, azt mondom Teleroute

Eurépa vezeto online fuvarborzéje

W4l Teleroute |

TELEROUTE

infoline: 06 800 16 152
www.teleroute.com

itt talalkozunk

LUKA KOPER

Luka Koper, d.d., Kikitdi és Logisztikai Rendszer
Yojkovo nabrelje 38, 5 - 6501 Koper, Slovenia

tol: 385 5 4454 100, fax: #3846 56395020
portkoperfiluka-kp si, waw luka-kp.si

Magyarorszagi képyiselot

Logodi ulea 34/a/0ll, H-1012 Budapest
lels+36 1212 00 00, fax: +36 1 212 00 01
budapeat.olliceiiukakoper.hu
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ENTMIKLOS>KAPOSVAR | SZOLNOK> LUZANI | SZOLNOK= PRAHA | SZOMBATHELY> HAJDUSAMSON | SZOMBATHELY>MOSKVA | SZOMBATHELY>THESSALONIKI | S

B e e e L e e e e L L T T T B = T L T N I e e e P

A TIMOCOM TRUCK & CARGO® SZAMTALAN UJ KAPCSOLATOT NYUJT ONNEK EURGPABAN. RANK SZAMITHAT!

Q IimoCom

TRUCK & CARGO’

www.timocom.com

belféldi és nemzetkdzi fuvarozas és széllitmanyozas
vamiigyndki szolgaltatas

22.000 m2 raktarteriilet

vasUti atrakas, komissiozas,

BEF 'I:RANS

H-B8001 Kecskermét, Pf. 135. co-packing (csomagolas, cimkézés, foliazas, kreativ megoldasok)
H-8000 Kecskemét, Fuvar u. 1. ingatlanhasznositas

Tel: +36 76 999 100 ljsagpapir kereskedelem

Fax: +36 76 999 101

E-mail: bertrans@bertrans.hu Talalkozzunk standunkon 2005. Oktéber 13-15-én a Budapest Sportarénaban
Web: wwawvbertrans.hu az ICET rendezvényén!
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www.sky-cargo.com

= . < = R
Tobb mint 75 celallomassal van Kapcsolatunk. Yo): IR

e Emirates
Halézatunk tébb mint 75 célallomassal teremt kapcsolatot, 0sszekoti Eurdpa tavoli
sarkait Azsiaval, a Kozel-Kelettel, Afrikaval, a Tavol-Kelettel, Ausztraliaval, Oceaniaval és
Amerikaval, s6t folyamatosan boviilé kapcsolataink még ezeken tuli célokat is elérhetnek.
Mi segitiink megoldani vallalatanak szallitasi gondjait. “Tollnk tobbre szamithat"

SkycCargo

Official Air Cargo Carrier

Tovabbi részletek irant érdeklédjon a helyi szallitmanyozénal, vagy az Emirates SkyCargo budapesti irodajaban: 235-7845



LEGYEN RALATASA
AZ ESEMENYEKRE!
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» Esszer(i és idétakarékos munkaszervezés —
az alacsonyabb mukédési koltsegekert.

» Pontos és aktuélis informaciok a jarmluvek helyzetérdl —
a betarthato hataridékert.

» GSM-rendszerl helymeghatarozas -
egy megbizhatd haldzat cellainformacioi alapjan.

» Azonnali déntési lehetdségek -
a varatlan feladatok esetére.

A Pannon Infovonal hivasdia a Pannon GSM halbzataba iranyuld normaél hivas dijaval egyezik meg. Uzleti tgyfeleinknek szald ajanlatainkrol bemutatétermeinkben és honlapunkon is tajékozodhat,

Infovonal: +36 20 200 0000 Az lizletben is az élvonalban.

www.pannongsm.hu



