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DKV Selection Card
mindent eqy helyen,egyetlen kartyaval -
70 éve Eurdpa utjain

o Kérem, klldjenek tovabbi tajékoztaté anyagot.

o Kérem, vegyék fel velem a kapcsolatot

A DKV testreszabott szolgaltatasai:

» gyors és készpénzmentes tankolas » elektronikus Gsszesitett autopalyadij fizetés és
optimalizalas » 32.000 elfogadohely Eurdopa-szerte » készpénzmentes, egyszerd fizetés:
autopalya-, alagut-, hid-, és kompdijak » 24 6ras segélyhivo szolgaltatas » 48 oran beldli
internetes gépjarmivenkénti koltségnyomonkdvetés » azonnali AFA-visszatérités

» tovabbi likviditasnovel6 eszkdzok » koltségelemzés és testreszabott tandcsadas

Nyitott nap: minden szerdan 9.00 - 15.00 oraig
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Kerjiak, kitoltve faxon elkildeni

DKV Magyarorszagi Kepviselete, H - 1051 Budapest, Bajecsy Zs. at 12., Tel (1) 235 6040, Fax (1) 317 9072,
wwiv.dkv-euroservice.com
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NEZOPONT

Erdélyr Kalman buacsazik

Erdélyi Kdlman a magyar
szallitméanyozds kiemelked§
személyisége. Juinius 30-dn
nyugdijba vonul, elkdszon a
Schenkertdl, dtadja a staféta-
botot utddjanak, Varga Zol-
tdnnak. Bucsuzik a szallit-
manyozastol, ha nem is vég-
legesen, hiszen az Eurosped
igazgatésdgdnak munkaja-
ban a jovében is részt vesz.

A Schenker vezérkara ju-
nius 23-an, a csarnokavatas-
sal egybekotott, reprezenta-
tiv fogaddson bucstztatta
Erdélyi Kdlmént és mondott
koszonetet kiemelkedd tigy-
vezetdi munkdjaért, és az el-
ismer$ szavakat azzal zdr-
tdk, hogy a BILK-ben Ait-
adott Schenker-bézis Erdélyi
Kalman életmive. A magyar
szallitmanyozok azonban
tudjdk, hogy mindez csak
egy allomas az § €letében. A
csaknem ot évtizedes pdlya-
futdsanak a Masped, a
Masped-Trias és a Schenker
voltak a meghatdrozé allo-
masai. O is elmondhatja,
hogy: nem & ,,mozdult”, ha-
nem a cégtabla viltozott. Er-
délyi Kalman szakmai sike-
rei mellett, tobb szallitma-
nyozdsi tankonyvet irt és
szerkesztett, illetve az
MSzSz elnokségi tagjaként,
meghatdrozd szerepe volt a hazai széllitmanyozasi fele-
18sségbiztositds feltételrendszerének kialakitdsdban. A
Navigator fészerkeszt§jének kezdeményezésére, az els6k
kozott vehette at a Magyar Szallitmanyozasért szakmai
dijat.

Erdélyi Kdlman 16 évesen konnydsilytd okolvivo-baj-
nokként kezdett, késébb szigoru és kovetkezetes speditSr-
ként tartottdk szdmon, ma 65 évesen, sportosan, sikeres
szakmai életuttal a hata mogott bicsuzik a széllitmanyo-

z6i ringbdl. Nevét beirta a
magyar szdllitmdnyozas tor-
ténelemkonyvébe, akinek
munkdjat nemcsak hazdja-
ban, hanem Eurépdban is el-
ismeréssel illették. Utddja a
Schenkernél, Varga Zoltin
gy fogalmazott, hogy:
,~hem biztos, hogy halas do-
log Erdélyi Kdlman utdn be-
iilni az igazgatéi székbe. O
rendkiviil szigordan, de ko-
vetkezetesen vezette a tdrsa-
sdgot és Magyarorszag leg-
nagyobb  gy(jt6forgalmat
bonyolité cégévé tette.
Olyan szdmokat produkdalt —
mind a nyereséget, mind az
éves forgalmat tekintve —,
amelyeket az ember csak
csoddlni tud.”

Erdélyi Kdlman szakmai
életutja: igazi sikertorténet.
1959 jiliusdban lépett be
elGszor a Masped Kristof té-
ri kapujan és lett a gy(jtd-
osztaly ifji munkatarsa. Ev-
tizedeket toltott kikotGkben,
mint magyar kikiildott. A ki-
lencvenes évek eleje mar
Csepelen taldlta, mint vezér-
igazgatd-helyettes az els§
privatizacién dolgozott, ne-
véhez fliz6dik a Masped-
Trias alapitdsa. Sokan emlé-
kezhetnek els§ igazgatdi
nyilatkozatdra, amely emberi
hitvalldsa is, mondvan: ,,gyokereinket nem tudjuk, és nem
is akarjuk megtagadni.”

Szép volt, Kalman! — bucsizhatnank stilszertien, ismer-
ve mdig tarté kot6dését az okolvivashoz, s kivanhatnank
neki j6 pihenést, de Erdélyi Kdlman reményeink szerint, a
jovében is aktiv tagja lesz a magyar szallitmanyozasnak,
igy: ehhez kivanunk j6 egészséget és tovabbi sikereket.

MAGYAR. -
SZALLTMANYOZO! ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatdja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.

Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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UJ logisztikai létesitmény Sopronban

A kozelmiltban adtdk &t
rendeltetésének a GySEV
Rt. soproni termindljdn a
legijabb logisztikai egysé-
get: egy 3200 m? alaptertile-
td Uj, korszerd magasraktart.
Ezzel a logisztikai bazis
Osszesen mar kozel 20 000
m?® fedett raktarkapacitassal
rendelkezik, ahol magas
szinvonalon tudja kiszolgal-
ni raktarozasi iigyfeleit.

Az Uj raktir egy része
polcozott, koziti és vasuti
csatlakozassal rendelkezik,
ahol 4 modern dokkol6 ka-
pun keresztiil torténik a ra-
kodas.

Az 1j létesitmény meg-
épitését a raktarozasi ligyfe-
lek ez irdanyu kivdnsdga és a
piaci igények tették indo-
koltta. Ezzel fiigg Ossze a
részvénytarsasag vallalkozo
vasuti iizletdganak az a mar-
ketingstratégidja is, hogy az
Uj raktért tobb 1épcsdben, és
mindig az iigyfelek egy szd-
kebb korének mutatja be. A
napokban kertilt sor az els6
ilyen rendezvényre, amelyre
két nagy raktarozasi tigyfél,
a Raabersped és a Nunner
cég képviseldi kaptak meg-
hivast. Dr. J6zan Tibor val-
lalkoz6 vasiti vezérigazga-
t6-helyettes tartotta a meg-
nyit6 beszédet, aki ezt az al-
kalmat arra is felhasznalta,
hogy tédjékoztatast adjon a
részvénytarsasdgndl jlinius
1-jét6l1 életbe 1épett szerve-
zeti atalakuldsrél. A meghi-
vott tligyfelek az Uj létesit-
ményt impozansnak és
szépnek tartottdk, olyannak,
ahova nyugodtan adhatnak
megbizast druik raktdroza-
sara.

A hivatalos megnyitast
kovetd kotetlen program jo
alkalmat adott arra, hogy a
vastttarsasag és a meghivott
cégek képviseldi attekintsék
az egylittmtkodés uj, és mar
az Uj raktarral kibdviilt lehe-
téségeit.
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Elmar Wieland, az ausztriai Schenker & Co. AG. igazgatdésagi elnoke Szanyi Tibor, a GKM politikai allamtitkara

Schenker: iinnepélyes megnyit6 a BILK-ben

A Schenker vezérkardnak részvételével iinnepé-
lyesen is atadtdk a magyarorszagi Schenker Kft.
kozpontjat és logisztikai raktarkézpontjat a
BILK-ben. Ezen az iinnepségen bucstzott aktiv
palyafutasatdl Erdélyi Kalman, a Schenker Kft.
tigyvezet igazgatdja, akinek az igazgatsag ne-
vében Elmar Wieland mondott kdszonetet elis-
merésre méltd szakmai munkdjaért. Megjelent a
magyar kormdny nevében Szanyi Tibor, a GKM
politikai allamtitkara és Kautz Istvan, az MSzSz
elnoke, a Masped Rt. elnok-vezérigazgatdja, va-
lamint Wéberer Gyorgy, a Waberer’s Csoport el-
noke.

Az épiiletek tinnepélyes megnyitdjan, jinius
23-4n Szanyi Tibor, a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium politikai dllamtitkdra elmondta: a
magyar kormany tamogatja a logisztikai koz-
pontok megvaldsuldsat, az autépalydk és vastt-
vonalak fejlesztését.

A Schenker logisztikai bdzisa a Waberer's
Csoporthoz tartozé BILK Logisztikai Rt., 2,1
millidrd forintos beruhdzasaban, a Magyar Kiil-
kereskedelmi Bank finanszirozasaban, a Market
Rt. kivitelezésében valdsult meg, azt a Schenker
Kft. 15 évre vette bérbe.

Varga Zoltdn, a Schenker Kft. iigyvezet§
igazgatdja kozolte: az dj, 65 000 négyzetméte-
res, aszfaltozott feliiletd Schenker logisztikai
kozponthoz két, osszesen 24 000 négyzetméte-
res raktar épiilet, egy 17 000 négyzetméteres,

Elmar Wieland gratulil a biicsizé Erdélyi Kalmannak

NaviGATOR



11 méteres belmagassagui logisztikai
raktdr, valamint egy 5000 négyzetmé-
teres gydjtdaru raktdr, egy 1300 négy-
zetméteres veszélyes aruk taroldsara
alkalmas raktar, és 2500 négyzetméte-
res iroda tartozik. .

A Waberer's Csoport és a MAV Rt.
egylittmikodésében fejlesztett BILK
teljes kiépitését kovetden csaknem 200
ezer négyzetméter teriileten nydjt majd
logisztikai szolgéltatasokat. A mintegy
ezer Uj munkahelyet teremt§ program
0sszkoltsége varhatéan eléri majd a
25 milliard forintot.

A raktar optimdlisan csatlakozik a
kozithalézathoz és vasithoz egyarant.
A legmodernebb eszkozokkel felsze-
relt atrakécsarnok 31 dokkold kapuval
rendelkezik. A csarnok berendezéséhez
tartozik egy 235 méter hosszi, 150
tonna/éra kapacitasu siillyesztett lanc-
palya, amely 4,27 méterenként vesz fel
arut, és azt 28 méter/perc sebességgel
tovabbitja.

A gy(jtszallitmanyozas, kozuti fu-
varszervezés €s a logisztika teriiletén,
Magyarorszdgon a piacvezet§ véllala-
tok kozé tartozo Schenker Kft., a bécsi
sz€khelyl Schenker and Co. AG. 100
szdzalékos tulajdondban van. A kft.
2004. évi arbevétele 6,98 milliard fo-
rint volt.

A Schenker tevékenységeit a BILK-
ben taldlhaté 1j telephelyére kivanja
koncentrélni, ezért az eddigi csepeli te-
lepét — egy jelentGs ligylet zardsat ko-
vetéen — 2005 mdsodik felében elhagy-
ja. Ugyfelei kozott tudhat olyan cége-
ket, mint a Bosch, a Ford, a Nike, a
Nokia és a Whirlpool.

Elmar Wieland, a Schenker and Co.
AG. igazgatésaganak elnoke, regiond-
lis igazgat6 kiemelte: az EU keleti ki-
bdviilésének kovetkeztében elmaradd
vamiizletek miatt sziikségessé valt a
véllalat tjjaszervezése. A budapesti,
gy0ri, debreceni, szegedi, barcsi €és
gyulai telephelyeken jelenleg 280
Schenker alkalmazott dolgozik. Ma-
gyarorszagi sikeriiket elGsegiti a
Schenker és a Masped kozotti rendki-
viil eredményes egyiittmiikodés.

Hozzatette: a Schenker bizik abban,
hogy az egész vildgot behdl6z6 szallit-
manyozdsi-, valamint a komplex lo-
gisztikai szolgaltatdsok iranti kereslet
is novekedni fog.

A Deutsche Bahn AG. érdekeltségé-
hez tartozé Stinnes lednyvallalataként
a Schenker 6,9 millidrd eurds forgal-
madval, 38 000 alkalmazottjdval és ko-
zel 1100 telephelyével egyike a vildg
vezet§ integralt logisztikai szolgalta-
téinak.

|
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Elmar Wieland, Varga Zoltan és Waberer Gyorgy

Kautz Istvan és Kiss Pal a fogadason
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CEGINFORMACIO

Berényi, az elnok

Berényi Janost valasztottak
meg két évre a briisszeli szEk-
helyd Interunit eurdpai vastiti
szakmai szovetség elnokének,
junius 17-én, pénteken.

Az Interunit az Eurépai Vas-
utak Szovetsége (UIC), vala-
mint az Eurépai Kombindlt
Fuvarozasi Tarsasdgok Szo-
vetsége (UIRR) ko6zos szak-
mai érdekképviselete, stratégi-
ai érdekegyeztet§ féoruma. Az
eurépai vasutak szovetségei és
megbizo6ik ebben a szervezetben egyeztetik a vastti fuvaro-
zast — elsGsorban a kombindlt druszallitast — érintd legfonto-
sabb kérdéseket.

Az tjonnan megvalasztott elnok elsé rendd feladata vala-
mennyi régi és Uj eurdpai vasuttdrsasdgot megnyerni az
egylittmikodésre a platformon beliil. Be szeretnék vonni a
munkdba az infrastruktira vasutakat is, hogy minden szerep-
16 vegyen részt az érdekegyeztetésben a hatékonyabb piaci
fellépés érdekében.

Berényi Janos, aki egyben — mint a Hungarokombi elno-
ke — az Eurépai Kombinalt Fuvarozasi Tarsasdgok Szovetsé-
gének (UIRR) alelnoke is elmondta: az Interunit célja, hogy
kozos akarattal minél tobb drut irdnyitsanak a kozutrél a vas-
utra a kornyezet védelme és az eurdpai kozutakon kialakult
torl6dasok megsziintetése érdekében.

Berényi Janos hangstlyozta, hogy fontosnak tartja a nyi-
tast az Ujonnan alakult vastti tarsasdgok irdnydba. Ez nagy
vitat valt ki a szervezeten beliil is, mert a nagy eurdpai vas-
uttarsasdgok nehezen fogadjdk el a vasuti liberalizaci6 kere-
tében a piacon djonnan 1étrejovE versenytarsakat.

Berényi Janos kifejtette: az Interunit be kivdnja vonni a
munkdba azokat a vastti infrastruktira véllalatokat, ame-
lyek leviltak a nagy vasuti tdrsasdgokrol. Szeretnék elérni,
hogy a vasuttarsasagok és a megrendelSk tgynevezett ming-
ségi megallapodast kossenek. Ebben a megbiz6 garantdlna
egy adott mennyiségi fuvart, a vasuttirsasag pedig biztosi-
tand a meghatdrozott szinvonald szolgéltatast.

Berényi Janos véleménye szerint az Interunit elnokévé
tortént megvalasztasdban kozrejatszott, hogy a nemrégiben
megalakult Eurépai Vasuti F6hat6sdg (ERA) igazgatdtanacsi
tagja lett. Az Eurdpai Vasiiti F6hat6sdg az uni6 25 tagalla-
manak vasutjai szdmara alkot direktivakat az eltér§ miszaki
paraméterek egységesitése, illetve a kiilonboz§ biztonsagi
elGirdasok harmonizdldsa érdekében. Ez lehetévé tenné, hogy
az eurdpai vasutak — a kozutakhoz hasonldéan — hatdratlépd
médon a teljes fuvarozési dtvonalon azonos elvek és eldira-
sok mentén dolgozzanak, ami feltétele a vastti fuvarozasi
piaci részardny igencsak kivdnatos novekedésének — tette
hozza Berényi Janos.

Valasztas az MLSzKSz
kozgytilésén

A Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kozpontok Szo-
vetsége idei kozgydlésén megerdsitette tisztségében vezetd-
it. Ismételten a szervezet elnokévé valasztotta Fiilop Zsoltot,
a debreceni Delog Kit. ligyvezet§ igazgat6jét, tarselnokke
pedig Kiss Gyuldt, a MAV Kombitermindl Kft. ligyvezet§
igazgatdjat.

Szervezeti atalakitas

A GySEV Rt. stratégiai szervezeti atalakitdsa mdjus 31-én
befejezddott. A részvénytarsasdg székhelyét a vasutiizem
kozpontjaba, Sopronba helyezik 4t és a Szildgyi Dezsd téri
iroda vezérképviseletként mikodik a jovében. Siklos Csaba
vezérigazgaté Budapestrdl, a vezérképviseletrdl iranyitja a
tarsasagot.

A vastttarsasag integralt magyar és osztrdk iizeme harom
szervezeti egységbe tagozodik:

— Villalkoz6 vastti tizletdg, amelynek €élén dr. J6zan Tibor
all, vallalkozé vasuti vezérigazgat6-helyettesi beosztasban.

— A palyavasiiti iizletdgat dr. Székely Csaba, palyavasiiti
vezérigazgatd-helyettes vezeti. Munkdjit a magyar iizem te-
riiletén Edlinger Janos, az osztrak tizemrésznél Hans Lampel
tizemigazgatok segitik. .

— A tarsasagi szolgéltato lizletigat Acs Sandor, gazdasagi
és befektetési vezérigazgatd-helyettes — egyben a vezérigaz-
gatd elsd helyettese — irdnyitja.

Uj MAV Cargo-igazgaté

Majustol Volgyi Mikios (56 éves)
lett a kereskedelmi igazgatdja a
Magyar Allamvasutak Rt. (MAV)
arufuvarozdsi lizletdganak.

Volgyi egész életében a vast-
nal dolgozott. 32 évvel ezeldtt allt
munkdba az allami vallalat jarmd-
javité részlegénél mint munka-
szervez, 1974-ben pedig a vezér-
igazgatdsagra keriilt, ahol arufu-
varozdssal kapcsolatos teenddket
kapott.

1991-t6] mar osztilyvezetSi be-
osztasban dolgozott: fontos feladata volt a koziti szerelvé-
nyek vasuti fuvarozdsdnak megszervezése, amely ebben az
id6ben indult Magyarorszagon. Emellett a vastttarsasdg *90-
es évek elején lezajlott szerkezeti atalakitdsdban is részt vett.

Volgyi Mikl6s 1996 €és 2003 kozott drufuvarozasi szak-
igazgatd-helyettesként elsGsorban az 4j MAV-lednycégek
megalapitdsaval, illetve a Budapesti Intermodalis Logiszti-
kai Kozpont (BILK) épitésének elGkészitésével foglalkozott.
2003 6ta kereskedelmi osztilyvezetS a cégnél.

A szakember 1975-ben végzett a Budapesti Mdszaki
Egyetem okleveles kozlekedésmérnok szakdn. E mellé a
’80-as években gazdasdgmérnoki mdasoddiplomat szerzett,
késébb pedig munkavédelmi szakmérnoki oklevéllel egészi-
tette ki képzettségét.

Volgyi Mikl6és nés, két gyermek édesapja.

Laszlo Péter

a vezérigazgato-helyettes

Junius 8-t6] LdszI6 Péter (47 éves) a MAV Rt. tj pénziigyi ve-
zérigazgato-helyettese, megbizott el6dje, Budainé Ferenczy
Zsuzsanna a MAV Rt. kdzponti controlling f6osztalydnak veze-
t6jeként folytatja munkdjat. Ldszlo Péter 1982-ben szerzett koz-
gazdaszdiplomat Budapesten, és kinevezése el6tt a Csemege
Match Rt. és a Profi Magyarorszag Rt. pénziigyi vezetdje volt.

NaviGATOR
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A széllitmanyozok szovetségének kozgytilésén is téma volt

A kivetéses import afa kovetkezményei

Lérant Gyorgy (57 éves) a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai Szolgalta-
tok Szovetségének elnokségi tagja, a Vamiigyi Munkabizottsag vezetGje. 1990 6ta a
METCOSPED Kft. iigyvezet6 igazgatdja.

Julius elsején 1ép hatalyba a modositott afa-torvény. A jogsza-
baly szerint a Magyarorszagra érkez6 import termékek utan
— kivetéses modon - altalanos forgalmi ado6t szed be a vamha-
tosag. Ez arra Gsztonozheti a kereskeddket, hogy kiilfoldon
vamkezeltessék az importarut (s ezzel szegényebb lesz a kolt-
ségvetés bevétel-oldala). Lérant Gyorggyel, a METCOSPED
Kft. iigyvezetd igazgatdojaval (aki a szallitmanyozok szovetsé-
gének kozgytilésén szakmai véleményt fiizott a torvénymodo-
sitashoz) beszélgettiink e sokakat érint6 témarol.
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— Mit tartalmaz a torvénymodositds?
— A torvénymodositds a gazdalkodok
tilnyomé tobbségére visszadllitja az
EU-csatlakozdsunk el6tti import édfa
kivetéses rendszerét (az import afat a
vammal egyiitt kell megfizetni). Tehat
az Onbevalldsos import 4fa helyett f6-
szabdlyként a kivetéses szabdly 1ép
életbe. Ez aldl csak bizonyos, specialis
vamhatésagi engedéllyel rendelkezd
adézok kapnak felmentést.

— Kik tartoznak a kedvezményezet-
tek korébe?

— Az ad6z6 az engedélyt csak abban
az esetben kapja meg a vamhat6sagtol,
ha bizonyos feltételeknek megfelel:
elGszor is megbizhaté vaimaddsnak mi-
ndsiil. Mdsodszor, a kérelem benyu;jta-
sdnak évét megel6zéen legaldbb egy
éve az 4llami adéhatésagndl belfoldon
nyilvantartisba vett addalany (ez a
2005-ben torténd kérelmezés esetén
azt jelenti, hogy mar 2004. janudr else-
jén szerepelni kellett az ad6alany-nyil-
vantartdsban). Harmadszor, a targyévet
megeldzd évi termékexport, a termék-
exporttal egy tekintet ald esd termékér-
tékesités és szolgaltatdsnyujtds, a nem-
zetkozi kozlekedéshez és a termékek
nemzetkozi forgalmdhoz kozvetlentil
kapcsolddé termékértékesités és szol-
gdltatdsnyujtds, valamint a Kozosségen
beliili termékértékesités Osszesitett
addalapja eléri a belfoldi termékértéke-
sités Osszesitett addéalapjanak 67 szdza-
1ékét, de legaldbb 10 millidrd forintot.
Egy masik lehetGség, hogy a targyévet
megeldzd évi termékexport, a termék-
exporttal egy tekintet ald esd termékér-
tékesités és szolgaltatdsnyujtds, a nem-
zetkozi kozlekedéshez és a termékek
nemzetkozi forgalmdhoz kozvetlentil
kapcsolddé termékértékesités és szol-
gdltatdsnyujtds, valamint a kozosségen
beliili termékértékesités Osszesitett
addalapja eléri a 20 millidrd forintot.

— Mi a teenddje a vdllalkozdsok-
nak?

— Azok a gazdalkodok, akik nem fe-
lelnek meg a feltételeknek, (azaz jilius
elsejétdl a vdmhatdsag 4ltal kiszabott
afat meg kell fizetniiik) s nem rendel-
keznek vamhatdésagi — pl. vamraktari,
halasztott fizetési stb. — engedéllyel, a
vambiztositék alapjdul szolgdlé pl.
bankgarancia 6sszegének 2005. julius
1-jét6l az afa Osszegére is fedezetet
kell nydjtania. Erdemes ezért a vam-
biztositék osszegét feliilvizsgdlni, majd
sziikség esetén gyorsan intézkedni az
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engedélyek (vambiztositék Osszegé-
nek) moédositasardl az illetékes févam-
hivataloknal.

Janius 15-éig lehetett a VPOP Vam-
igazgatdsdgdhoz benytjtani a kérelmet
az 4fa torvény altal lehet&ségként biz-
tositott engedélyre. Az 6nad6zdasra vo-
natkozd, 2005. jdlius 1-jétdl 2006. ju-
nius 30-4ig sz6l6 engedély iranti kérel-
mek elbirdldsakor az értékhatarok te-
kintetében 2004. majus elseje és de-
cember 31-e kozotti idészakot kellett
alapul venni. (Id6ardnyosan a 10 milli-
ard forint értékhatdr helyett csak 6,6
milliard forintot, a 20 milliard forint
helyett 13,3 millidrd forintot kellett fi-
gyelembe venni.) Az ezt kovetd évekre
vonatkozdan az Onad6zds engedélye-
z€se irdnti kérelem benydjtdsanak ha-
tarideje a targyév mdrcius 31-e.

— Milyen kovetkezményekkel jdar az
Uij rendszer?

— Az import afa elszdmolds rend-
szerének megviltoztatdsa természete-
sen kihat az ad6z6k addlevonasi jogo-
sultsdgara is. Azon tdrsasdgoknak,
amelyek a jovében nem lesznek jogo-
sultak 6naddzds ttjan rendezni import
afa elszamolasi kotelezettségiiket, meg
kell finanszirozniuk az importot terhe-
16 afa Osszegét. Az eldzetes dfa levona-
sdra ugyanis ismét csak a vimhatdsagi
hatdrozat alapjan, az import afa megfi-
zetésének idSpontjatdl (vagy ha az el-
szamolds vambiztositék elszdmoldsa-
bol teljesiil, a hatdrozat kozlésének
napjatdl) lesznek jogosultak.

A fuvareszkozok miel6bbi felszaba-
ditdsa érdekében az d4rutulajdonos
igyekszik majd az dru Magyarorszdgon
kiviili szabadforgalomba helyezését
megoldani, igy a vamkezelések kiil-
foldre (méds EU-tagorszdgba) keriilhet-
nek.

Féls, hogy a kivetéses rendszerben
julius elsejétdl az dfa megfizetésének
Garancia Ellendrzési Kozpont — GEK
igazoldsdig megallitjdk a fuvareszko-
zoket, €s az igy keletkez6 karokat most
sem fogja senki megtériteni. (Amig a
vamhatdsag latja a befizetés megérke-
z€sét a rendszerben, az aru és a kamion
all...) A fuvar idGtartama kiszamitha-
tatlannd vélik, amig nem lesznek meg a
kezességvallaldsi hajlanddsagok.

Nagy gond, ha a zdhonyi forgalom-
ban belépd aruk esetén, a vastti kocsi
nem szabadul fel. Ennek elkeriilésére a
megbiz6 a vasdti drut a szlovdkiai
Ciernan vamkezelteti, és Zdhony ki-
esik a forgalomboél. (A MAV-ot kelle-
metleniil érinti, ha az importdru nem
Zahonyon 4t jon be az orszdgba...) A
megolddshoz az is segitséget jelentene,
ha a megbiz6 rendelkezne afa biztosi-
ték-menteséggel, pl. halasztott vamfi-
zetési engedéllyel. Sajnos az ilyen en-

A Magyar Szallitmanyozoi
€s Logisztikai Szolgaltatok
Szovetsége

SZAKMALI
HAJOKIRANDULAST

szervez Visegradra
szeptember 10-€n.

Szakmai talalkozo,
szorakoztato csaladi programmal.

Bovebb informacio:
MSzSz 266-6971

gedélyek zomét a gazdilkoddk 2004.
mdjus elseje utdn sziineteltették, hiszen
nulla szdzalékos vamtétel miatt az en-
gedélyek és a mogottes bankgarancidk
fenntartdsa sziikségtelenné valt. Ezért
azt javaslom a szallitmdnyozdéknak —
ahogy ezt a kozgyilésen is elmondtam
— hogy még az 1j szabalyok hatdlyba
1épése elétt konzultdljanak megbizo6ik-
kal a fuvareszkozok gyors felszabadi-
tdsa, vagy a visszatartds esetén jelent-
kez8 karok viselésér6l. A konzulticid
sordn az arra jogosultak kérjenek enge-
délyt a kivetés al6li mentességre, aki
pedig nem jogosult ennek kérésére, az
kérjen engedélyt az afa biztositdsa al6-
li mentességre, vagy gondoskodjanak
elére arrdl, hogy a szabadforgalomba
helyezés miatt a fuvareszkoz ne dlljon
feleslegesen.

A széllitmanyozéi kezességvallalds
esetén a garancia mértékével van a
gond, mivel megsziint a maximalt ga-
rancia mérték (most 20 millié forintért
mar nem lehet korlatlanul vallalni).

— Miért nem jelezték eldzetesen eze-
ket a vdrhato hatdsokat a torvényalko-
toknak?

— Sem a szakmai érdekképvisele-
tek, sem a kamardk nem kaptdk meg
véleményezésre a tervezetet az orszag-

gytlési képviselSi inditvanyra elkészi-
tett torvénymodositasrol. Elmaradt az
egyiittgondolkodds. A torvénymodosi-
tds nem volt kellGen elSkészitve, igy
nagy valdszintiséggel az eredeti cél (az
afa megfizetés elkeriilésének megaka-
dalyozdsa és az e forrdsbdl szarmazd
bevételek eddiginél kiszamithatobb be-
érkezése a koltségvetésbe) sem fog a
kivantak szerint teljesiilni. Rdaddsul e
jogszabdly nagy pofont jelent a kis és
kozepes nagysdgu vallalkozasok sza-
madra, amelyek igy diszkriminativ mé-
don keriilnek megkiilonboztetésre a
nagyokkal szemben.

— Mi lehet a megoldds a negativ ha-
tdsok elkeriilésére?

— Mivel a torvény — hatrdnyokat
megsziintetd — mddositdsara nincs le-
het&ség, mindenképpen sziikséges az
el6zetes konzultacié az drutulajdonos
megbizdkkal annak érdekében, hogy a
fuvareszk6zok felszabaditdsa ne késle-
kedjék és ezzel az édllasdijak elkeriilhe-
t6k legyenek. Ilyen lehetGségek a vam-
hat6sagi engedélyek az dnadozasra, il-
letve az dafabiztositék-mentességre,
vagy a mas tagallamban torténd sza-
badforgalomba helyezés lehetGségének
vizsgélata.

Barany Tibor

NaviGATOR
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Hamvai Eniké6: irany Moszkva!

Tssoure

Egy huszonhat éves forgalombonyolitonak — az orosz nyelv
szeretete miatt — mar rég dédelgetett vagya volt Moszkvaba
Kkijutni. Nagyon megoriil, amikor 2004 6szén olvassa a Szallit-
manyozok Nemzetkozi Szervezete (FIATA) fiataloknak szélo,
szakmai versenykiirasaban, hogy a gyoztesek kovetkezd év
szeptemberében részt vehetnek a 2005. évi FIATA-kon-
gresszuson, Oroszorszagban. Buzgon nekilodul, és szivos
munkaval veszi az akadalyt: 2005 januarjaban 6 lesz az Ev Fi-
atal Szallitmanyozdja az MSzSz altal meghirdetett, hazai el6-
dontoben. Viszont ezzel még nem utazhat, deriil ki szamara
menet kozben: hatravan még a regionalis fordul6 megnyerése.

— Tavaly 6sszel mindannyian kaptunk
egy korlevelet, hogy van lehet&ség pa-
lydzni — emlékszik vissza Hamvai Eni-
k&, a Mavtranssped Szallitmanyozasi
Kft. munkatarsa —, és én ugy gondol-
tam, hogy ez egy nagy kihivds, és j6 al-
kalom lenne megmérettetni magam.
Ugyvezets igazgatdi ajanldssal nevez-
tem, majd megkiildték a két teljesiten-
d6é fuvarfeladatot. December végén
kellett beadni a megolddsokat, és idén
januarban megtudtam, hogy a négy ha-
zai jelentkezd§ koziil megnyertem a ma-
gyarorszdgi forduldt. Teljes meglepe-
tés volt szdmomra, és nagyon Oriiltem.

NaviGATOR

Aprilis végére, a mdsodik (nemzet-
kozi) el6dontébe mar harom fuvarfel-
adattal és idegen nyelven kellett pa-
lyazni. Angolul ugyan jelenleg még
csak kozéphaladé szinten beszélek, de
a kozvetlen munkatarsaim és mas spe-
ditor cégek is sokat segitettek a prezen-
taciom elkészitésében, akiknek eziton
is koszonom, hogy rdm daldoztik az
idejiiket és faradsdgukat. Az els§ for-
dulés anyagom tapasztalataibdl és bi-
ralatab6l magam is sokat tanultam. Ju-
nius végén hirdetnek 6t regiondlis
gy6ztest (6k mehetnek majd Moszkva-
ba), akiknek dolgozatit a nyar folya-

man tujfent osszevetik, és koziiliik va-
lasztjak ki a vilagelsét.

A szallitmdnyoz6i szakmdt a Hun-
falvy Janos Kiilkereskedelmi és Koz-
gazdasigi Szakkozépiskoldban ismer-
tem meg, ahova az orosz nyelv tovabb-
tanuldsa miatt iratkoztam be. 1997-ben
érettségiztem kiilkereskedelmi szakon,
majd otodéven megszereztem a nem-
zetko6zi szallitmanyozdi szakképesitést
is, és letettem a kiilkereskedelmi
anyaggal bdvitett, kozépfokd orosz
nyelvvizsgat.

Az iskoldk végeztével rogton elhe-
lyezkedtem. Két kisebb kaliberd nem-
zetko6zi szallitmanyozo cégnél kezdtem
a palydmat, ahol a szakma alapjait és
kiilonbozd fuvarozasi dgak (konvenci-
ondlis és konténeres szdllitmdnyozas)
lebonyolitasat tanulhattam meg. Ezzel
a gyakorlati tuddssal szakmai kapcso-
latok révén, felkérésre keriiltem a
Mavtranssped Szallitméanyozasi Kft.-
hez, ahol 2002 aprilisatél dolgozom.
Sikeriilt hamar felvennem a cég ritmu-
sat, beilleszkednem a mikodési rend-
be, és megszoknom az iigyletek sokré-
tiségét, a tételek nagysdgrendjét. A
mezdgazdasdgi-ipari termékcsoport
csapatdban konvenciondlis és konténe-
res export-import forgalommal foglal-
kozok tilnyomérészt a FAK-orszagok
irdnydba, de az eurdpai viszonylatokba
is. A munka mellett 2003-ban elvégez-
tem a Budapesti Gazdasagi Fdiskola
Kiilkereskedelmi, Vendéglatdipari és
Idegenforgalmi Kardnak kereskedelmi
szakat, igy szereztem kozgazdasagi
diplomat.

A kozeljovében az angol nyelvvizs-
gt szeretném letenni, amiben a cég ta-
mogatdst nyudjt. A tavlati terveim is a
széllitméanyozdshoz kotnek, nem kiva-
nok valtani. Sokan mondjak, hogy kar-
rierista vagyok, de én nem vallom ma-
gam annak; szerintem csak egész egy-
szerlien nagyon szeretem a valtozatos,
kreativ, kihivasokkal teli szakmamat,
ahol emberekkel dolgozhatok, a nyel-
vet is haszndlhatom, ahol mindig torté-
nik valami. Az sem tdntorit, hogy hu-
szonnégy O6rdban talpon kell lenni,
hogy percre kész szolgdltatdst nyujt-
sunk; ez a zdloga annak, hogy megfe-
leljek minden iigyfél igényének. Ma-
jusban volt az eskiivém, ime, 6ssze le-
het egyeztetni a szakmai pédlyafutist és
a csalddalapitést.

Varga Violetta
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Német vélemények

Regionalis logisztikai kézpont:

Magyarorszag a Balkan felé irdnyuld
logisztikai tevékenységek kozpontjava
valhat a kovetkezG években, am ezt a
magyar hatésdgok lassisdga és az inf-
rastruktira hidnya jelentGsen veszé-
lyezteti, allitjak a német logisztikai cé-
gek vezetSi. Abban is egyetértenek,
hogy az orszdg egyelére semmiképpen
sem nevezhet§ Kelet-Kozép-Eurdpa
logisztikai kozpontjanak.
»Magyarorszdg nem valt Eurdépa
egyik regiondlis logisztikai kdzpontja-
va, és nem is fog” — kozolte Hoffimann
Vilmos, a Kiihne und Nagel Kft. szallit-
mdnyozdsi igazgatdja. Hozzatette, az
dgynevezett logisztikai bandn — azaz az
a terlilet, ahol a leger§sebb logisztikai
tevékenység folyik, Eszak-Franciaor-
szagbdl indul és Hollandidn, Belgiu-
mon keresztiil Oroszorszdg felé tart —
északabbra huizédik, Magyarorszagot
elkertili. ,,Az Oroszorszigba irdnyuld
aruk utja is inkdbb Lengyelorszagon
vagy Csehorszdgon keresztiil vezet” —
flizte hozza. Hoffmann Vilmos ugy l4t-
ja, hogy Magyarorsziag Kelet-Kozép-
Eurépédban sem vilt regiondlis logiszti-
kai kozponttd, ez a cim inkdbb Csehor-
szagot vagy Lengyelorszagot illetné
meg. Ezt tobbek kozott a kedvez&bb
foldrajzi fekvéssel, a bérek és kozter-
hek kedvez&bb ardnydval, a megbizha-
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tobb munkavégzéssel és a nyugat-eurd-
pai gyartékhoz kozelebb fekvs telep-
helyekkel magyardzza. A széllitma-
nyozdsi igazgatd ugy véli, Magyaror-
szagot az is alkalmatlanna teszi a regi-
ondlis logisztikai kozpont szerepére,
hogy néhdny szomszédja alacsony fej-
lettségi fokon 4ll. Igy példdul az orosz
piacra szallitasok csak Ukrajnidn vagy
Romadnian keresztiil oldhaték meg, ott
viszont nem mennek tdl gordiiléke-
nyen a dolgok, jegyzi meg.

Hasonl6 véleményen van egy masik
német szolgaltaté vezetdje is, szerinte
még tart a verseny a kozponti szere-
pért. ,,A kelet-kozép-eurdpai régid lo-
gisztikai kozpontjava valasért folyo
csatdban Magyarorszag veszitett az
EU-hoz vele azonos id6ben csatlako-
zott orszdgokkal szemben” - Adllitja
Bognar Zsolt, a pilisvorosvari székhe-
Iyt Liegl & Dachser Logisztikai Kft.
ligyvezetGigazgatd-helyettese. Bognar
Zsolt azonban gy litja, hogy a folya-
mat még nem zdrult le, igy Magyaror-
szag inkabb a kovetkez§ korben csatla-
koz6 orszagokkal veheti fel a versenyt
egy regiondlis kozpont szerepéért.
-Most kell régids szerepre torni” — te-
szi hozza.

A specializalt logisztikai szolgélta-
tdsok terén sem sikeriilt Magyaror-
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elveszett el6ny

szagnak vezet§ pozicioét kivivnia, allit-
ja egy logisztikai szakember. ,,Ami az
élelmiszer-ipari logisztikat illeti, a ke-
let-kdzép-eurdpai régié kdzpontja in-
kabb Szlovdkia lett, azon beliil is Po-
zsony €s kornyéke” — véli Keresztes
Aron, a mélyhttott élelmiszerek szalli-
tdsdra szakosodott Nagel Hungaria Kft.
kereskedelmi igazgat6ja. Keresztes
Aron ugy latja, Magyarorszdg akkor
lehet a térség logisztikai kozpontja, ha
a kereskedelem Romdnia és Ukrajna
tertiletén is felvirdgzik.

Az egyik legnagyobb probléma to-
vabbra is a biirokracia. ,,A Vam- és
Pénziigydrség Orszdgos Parancsnoksé-
ganak nem sikeriilt a régi rendszerbdl
kilépnie, tovdbbra sem szolgaltat hat6-
sagként. A vdmolas lassi és nehézkes”
— éllitja Bognar Zsolt. Hozzaf{zi: tobb
cég inkabb az EU-ba beléptetés helyén,
vagy Szlovédkidban vamoltat, hogy id6t
és koltségeket takaritson meg. Bogndr
Zsolt emellett magasnak taldlja az ipar-
zési adot és a bérekre rakodo jarulé-
kok mértékét.

~Amennyiben a hatésdgok nem val-
toztatjdk meg hozzadlldsukat, Magyar-
orszag végleg leszamolhat azzal a le-
het&séggel, hogy a térség logisztikai
centruma legyen” — kozolte Thomas
Schleife, a Rewico Logistik Interna-
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tional GmbH, és annak tulajdondban
1év6 Rewico Logistics Kft. iigyvezetd
igazgat6ja. Thomas Schleife szerint a
magyar hatésdgok lassubbak a szlova-
kokhoz képest. Rdaddsul Szlovikia
megreformalta adérendszerét, és a bé-
rekre rak6dé jarulékok mértéke is ki-
sebb. ,Emiatt a globdlis szolgaltatok
inkdbb Csehorszdgra és Szlovdkidra
koncentralnak. Szlovdkia a magyaror-
szagi logisztikai szolgéltatok részérdl
is jelentSs befektetéseket vonzott, mas
cégek pedig 4ttelepiiltek az orszdgba”
— nyilatkozta Thomas Schleife. Az
iigyvezetd arra szamit, hogy a Roma-
nia és Ukrajna felé irdnyuld szallitdsok
mértéke jelentGsen novekszik a kozel-
jovében.

Hoffmann Vilmos tdgy latja, hogy
Magyarorszdg inkdbb a Balkdn felé
vdlhat regiondlis logisztikai kdzponttd.
Keresztes Aron ezzel egyetértve felte-
szi a kérdést: vajon mikor nyilnak meg
ezek a piacok? Thomas Schleife sze-
rint ahhoz, hogy Magyarorszdg legyen
a kapu az emlitett régidban, szdmotte-
v§ infrastrukturdlis beruhdzdsokat kell
végrehajtani. Bognar Zsolt dgy Véli,
sziikség van autépalya-beruhdzasokra,
valamint arra, hogy befejez6djon a Bu-
dapestet elkeriil6 MO-4s korgytrd.
Emellett gondot jelentenek az alacsony
ateresztGképességli hatdritkel6k az
olyan piacok irdnyaba, mint Romania,
Ukrajna és Szlovénia, és kamionparko-
16bdl is hidny van, teszi hozza.

A Liegl 2005 elsé negyedévében
10%-kal novelte arbevételét az el6z8
év hasonlé idGszakahoz képest, Bog-
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ndr Zsolt az egész évre 10-15%-o0s no-
vekedést var. A cég tovabbi felvasarla-
sokat tervez; tavaly Szlovdkidban ju-
tottak hozzd egy logisztikai és szallit-
manyozdsi céghez. A Liegl egy part-
nercégen keresztiil jelen van Szlovéni-
aban, de Ukrajndban és Bulgdridban is
kivan terjeszkedni.

A cég tervez villalatfelvasarlast Ma-
gyarorszagon, Hoffmann Vilmos azt
varja, hogy a magyar piacra egy-két
amerikai vagy eurdpai szolgdltatd is
beléphet. Szerinte a partnerségi kap-
csolat ideje lejart, a piacon Kkifizets-
débb sajat vallalattal jelen lenni. A
Kiihne und Nagel jelenleg sajat ledny-
véllalata révén van jelen Romdnidban.

.Ha a partnerség felfejlédott, akkor
a nagyobbik tulajdonos vagy megveszi
azt, vagy Uj céget alapit, és abba viszi
at a forgalmat” — mondja Hoffmann
Vilmos. A Kiihne aprilis végére hozta
az els6 negyedéves iizleti tervét: bevé-
telei mintegy 15%-kal emelkedtek az
el6z38 év azonos idGszakahoz képest, és
ugyanekkora bdviiléssel szamolnak az
egész évre. A logisztikai szolgaltatasok
dijai 10-15%-kal csokkentek Magyar-
orszdg unids csatlakozdsa 6ta, mikoz-
ben er8sodott a verseny a koziti, a
gytjté-, a 1égi szallitmanyozds és a
raktarlogisztika teriiletén. Hoffmann
Vilmos azt tapasztalta, hogy a fizetési
hatarid6k megnéttek, a nyereség pedig
csokkent.

A Nagel Hungdria Magyarorszag
EU-csatlakozdsa utdn alakult meg, je-
lenleg egy telephellyel mikodik az or-
szagban. A cég par éven beliil piacve-

zetdvé kivan valni Magyarorszdgon, és
djabb négy telephely nyitdsat tervezi
Pécs, Szeged, Polgar, valamint Gy6r
vagy Szombathely kozelében, mondta
Keresztes Aron. Ugy latja, hogy ,a
Nagel kedvezd helyzetben van Ma-
gyarorszagon, mert hitottaru-fu-
varozdsra specializdlédott nemzetkozi
cég nincs a piacon, a helyi vallalatok
pedig nem tSkeerdsek, nincs kiépitett
depérendszeriik, ami ezen a teriileten
pedig nagyon fontos”. A Nagel anya-
véllalata az uni6é bdvitésével parhuza-
mosan terjeszkedett, Szlovakidban is
tavaly kezdte meg tevékenys€gét, je-
gyezte meg Keresztes Aron.

Thomas Schleife elmondta, hogy
2005 els6 negyedévében lassan nove-
kedett a logisztikai piac Magyarorsza-
gon, 4m a nemzetkozi fuvarozasbol és
a Magyarorszdgon tevékenyked§ dzsiai
cégeknek végzett logisztikai tevékeny-
ségekbll szarmazé bevételek miatt
mintegy 10%-kal nétt a Rewico drbe-
vétele. Ugyanakkor a cég altal lizemel-
tetett, az értéknovelt szolgdltatdsokra
(bércsomagolds stb.) specializdlodott
Pick-Pack.hu tevékenységét a kornye-
z6 orszagokra is szeretnénk Kiterjeszte-
ni. Ez a lednyvallalat havonta 20%-kal
novelte bevételeit az elmilt idGszak-
ban. Thomas Schleife dsszeolvaddsok-
ra és Uj szerepl6k megjelenésére szd-
mit a magyar piacon. Bér a cég kordb-
ban magyar logisztikai szolgaltaték
felvasarlasat tervezte, most nem kivan
akvizicidkat végrehajtani.

Forréas: Budapest Business Journal
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Frans Maas Hungéria Kft.

Uj telephely, 1j szolgaltatasok,
0j diviziok, G forgalmi csics

Péchy Tamas

Par hénapos csiiszassal, a tervezett tavaly 6sz helyett az év ele-
jén koltozott 4j székhelyre a holland Frans Maas magyaror-
szagi leanyvallalata. A budaoérsi ,,Shark Park” legnagyobb
bérloi mar szépen ,,belaktak” a 9000 m’ raktar- és 750 m? iro-
darészt, amely jelenleg 45 embernek ad munkat. A koltozés
mellett a munkara is nagy figyelmet forditottak, aminek ered-
ményeként 2004-ben minden korabbit meghaladé, 1,5 millidr-
dos forgalom bonyolitott le a cég. A fejlodésnek és az idei val-
tozasoknak még ezzel korant sincs vége: Péchy Tamads, a
Frans Maas Hungaria Kft. 30 éves iigyvezetdje orommel je-
lentette be a Navigatornak, hogy majus elején megkezdte mii-
kodését a 2000 palettas kapacitasu, legkorszeriibb EU szab-
vanynak megfelelo6 ADR-raktaruk. Hamarosan pedig meg-
nyitjak légi iroddajukat a ferihegyi repiilotéren.

Az ut6ébbi években tobb cég koltozésé-
nek lehettiink szemtanui a szakmaban,
és bizony nem volt ritka, hogy héna-
pokkal az uj telephely birtokbavétele
utdn is még komoly épitkezések foly-
tak. S6t akadt, ahol bizony valddi épit-
kezési sardagasztds utdn lehetett csak
megkdzeliteni az iroddkat is. A Frans
Maasnal viszont ldthatéan gyorsan si-
kertilt akklimatizalédni az 4j helyen.
Ez tényleg szebb és lathatdan korsze-
riibb, mint a régi, pestszentlGrinci te-
lephely. Az 4j székhely kivalasztdsakor
tobb helyszin is széba keriilt, s amikor
arrél érdekl6dom Péchy Tamastdl,
hogy végiil miért Budadrsot valasztot-
tak, nevetve valaszol:

— A kollégdk azt szoktdk erre mon-
dani, hogy azért, mert a kozelben la-
kom... Nos, ez ugyan igaz, de félreté-
ve a tréfat, sok szempontot figyelembe
véve dontottiink a helyr6l és a partner-
r6l. Jol éreztiik magunkat az Akadaly
utcdban is, csak a stratégiai elképzelé-
siink alapjan fejleszteni akartuk a rak-
tar-logisztikai tevékenységiinket és ott
erre mar nem volt lehet§ség. Minden-
képpen egy jé infrastruktirdju, foldraj-
zilag kedvezd helyszint kerestiink, és
azt hiszem, Budadrs minden szem-
pontb6l megfelel az elvardsainknak.
Az M1-M7 koz0s szakasza, a Buda-
Ors-nyugat lehajtotol egy-két percre
van t6liink. Ugy gondolom, az év eleji
koltdzés mindségi és méretbeli valtdst
is jelentett a cég életében, hiszen 10
ezer m’ teriiletet mar be is épitettiink,
igy a logisztikai szolgaltatdsunk fej-
lesztésének mar nincs akaddlya. Egy
korszertien felszerelt telephelyen tud-
juk a partnereket személyre szabottan
kiszolgélni, ami mind nekiink, mind a
megbizoknak elényos.

Errdl a latogaté konnyen meggyd-
zG6dhet a sajat szemével is, hiszen a fo-
lyosérdl, amelyrdl a kényelmes, jol fel-
szerelt iroddk nyflnak, emeletnyi ma-
gassdgbdl beldtni a raktarba. Es bizony
az tivegfalon tul val6éban a legkorsze-
riibb igényeknek megfeleld csarnokba
leshetiink be. A leendd tigyfél igy tény-
leg a sajat szemével gy&zddhet meg ar-
r6l, hogy druja szakavatott kezekbe, j6
helyre keriil. Azutdn, hogy iizletileg is
megérje mindkét félnek, mar csak
egyezség kérdése.

NaviGATOR



2005. JUNIUS

SZALLITMANYOZAS

Aprop6 tizlet. Egy évvel hazank uni-
0s csatlakozdsa utdn sok szallitmanyo-
z6 cég panaszkodik jelentSs bevétel és
forgalom csokkenésre. A fuvarozé cé-
gek érdekképviseletei pedig egyenesen
sztrdjkhangulatban vannak, mert a kiil-
foldi versenytarsakkal szemben, a ha-
zai piacszabdlyozds hatrdnyos hatdsai
miatt a kis és kozepes cégek egy része
lassan kénytelen feladni a kiizdelmet.
Mindezzel szemben szinte csupa j6
hirrdl szdmol be az ligyvezetd, amikor
arr6l érdekl6dom, hogy a multinacio-
ndlis cégekkel szemben az (4r)versenyt
hogy birja a Frans Maas Hungéria?

— Idaig is volt arverseny, igy ez nem
érhetett senkit sem varatlanul — mond-
ja Péchy Tamds. — Az kétségtelen,
hogy a vdmhatdrok megsziinésével el-
estiink a vamkezelésbdl szdrmazd be-
vételeink 90 szdzalékatdl, amit bizony
képtelenség pdtolni. De azt mondom,
hogy erre lehetett szamitani, ezért a
varhat6 bevétel kiesések kompenzala-
sdra djabb iizletdgak beinditdsa mellett
dontottiink, valamint a meglévs divi-
zidkban rejld tartalékok jobb kihaszna-
lasat céloztuk meg. Példaul a {6 tevé-
kenységiinket jelent§ kozuti gydjts-
szallitmanyozdsban dj jdratokat indi-
tottunk a megbizdk igényei szerint, el-
sGsorban az 1j tagorszdgokba, de az
EU-n kiviili kelet-eurépai orszagok fe-
1€ is nyitottunk. Az tj teriiletek koziil a
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2003-ban alakult tengeri iizletdg (kon-
téneres és gytjtdszallitmanyozas) fo-
lyamatosan fejlédik mind a forgalmat,
mind a megbizok szdmat tekintve.
A logisztikai tevékenység fejlesztése is
sok uj tigyfelet jelentett szimunkra, f6-
leg, hogy 2003-t6l kozvamraktdrként
és 2005-t81 afa-raktarként is miko-
diink. Az Uni6 nyujtotta tj lehetdségek
koziil is igyekeztiink minél tobbet ki-
haszndlni, igy 4tvallaljuk szdmos part-
neriinktdl az Intrastat adatszolgéltatést.
Mindezek eredményeként 2004-ben a
forgalmunk 36 szdzalékkal novekedett
és elérte a 1,5 milliard forintot. Az idei
év elsg felének adatai is hasonlé nove-
kedést igérnek szamunkra.

Hogy ez a tendencia valéban meg-
maradjon, alig négy hénap utdn djabb
(elére)lépést tettek a fejlesztésben:
majusban megnyitottdk ADR-rak-
tarukat. A nem csak értékében jelentGs
beruhdzas eredményeként az orszdg-
ban is ritkasdg szdmba mend, vadona-
tdj épitésd, az EU szabvanyoknak is
megfelel§ raktarral varjdk a veszélyes
anyagaikat elhelyezni kivané tigyfele-
ket. A legmodernebb habos oltérend-
szerrel szerelték fel az 1000 m?3-es,
2000 paletta befogaddsara alkalmas
raktart, és bizonyos anyagok gdzos
oltérendszere is kiépitésre keriilt. Az
1, 6.2 és 7 ADR besorolasd aruk kivé-
telével minden veszélyes anyagot el

tudnak helyezni — egyel6re bevezets
aron.

A kovetkez§ ,,veszélyes lakoknak”
nyujtanak ,,biztonsdgos otthont”: ADR
2 Gazok; ADR 3 Gyilékony folyékony
anyagok; ADR 4.1 Gyulékony szilard
anyagok, Onreaktiv anyagok és
érzéketlenitett szildrd robbandanyag-
ok; ADR 4.2 Ongyulladasra hajlamos
anyagok; ADR 4.3 Vizzel érintkezve
gyulékony gazokat fejleszt§ anyagok;
ADR 5.1 Gyujté hatdsi (oxidalo)
anyagok; ADR 5.2 Szerves peroxidok;
ADR 6.1 Mérgezd anyagok; ADR 8
Maré anyagok; ADR 9 Kiilonféle ve-
szélyes anyagok és targyak. A cstcs-
technika mellett, a megbiz6 afeldl is
nyugodt lehet, hogy az aruja profi ke-
zekbe kertil, hiszen a kollégdk folya-
matosan magas szint tovabbképzése-
ken vesznek részt, teszi hozzd az tigy-
vezetd igazgato.

De még ez sem jelentette az utolso
idei djdonsagot a Frans Maas szolgél-
tatdsi palettdjan. A legdjabb ,,gyermek”
alégi iizletdg, ,,vallja be toredelmesen”
Péchy Tamds. A Kkordbbi tervekhez
képest néhdny héttel késébb nyilik 1égi
képviseleti irodajuk, de errél bévebben
majd legkozelebb... A kiildemények
kézbesitését akdr haztdl hazig vallaljak
— és természetesen teljesitik.

F. Takacs Istvan
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A TANSPED ujjasziiletése...

Az elmilt egy-masfél évben nem sokat hallottunk a
TANSPED haza tajarol.

Majd a Magyar Széllitmanyozdi és Logisztikai Szolgalta-
ték Szovetségének éves kozgyllésén, majus 25-én, hozzi-
sz6lasi lehetSséget kapott a Tansped Oktatasi és Szolgaltatd
Kft. 4j tigyvezetG-igazgatdja, dr. Csiki-Bege Lajos. Ismertet-
te a szovetség tagjaival, hogy tulajdonosi szerkezet-valtas
kovetkeztében atszervezték a tdrsasdgot, Uj menedzsment
kertiilt a fenntartd kft. és az iskola élére. Mint mondta, lénye-
ges valtozas az 1j, 6budai székhely, de véltozatlanul elsddle-
gesen a szallitmanyozds és a logisztika teriiletén mikods cé-
gek képzési igényeit kivanjak kielégiteni.

Ezek utan, elGzetes latogatast tettiink az 6budai oktatasi
bazisndl. Mint helyben kidertilt, tobbr6l nem is lehetett vol-
na sz6, mert a koltozés hevében jartunk ott. A bekoltozést a
Tansped egyik felel6s munkatirsa, Vitéz Gabor irdnyitotta.
Vezetésével megtekinthettiik a bazist, amely a Csiki-Bege
Autéplazéban talalhat6.

Az autdplaza talan Eurépaban a legnagyobb ilyen jellegl
épitmény. A 18 500 m’ teriileten taldlunk 6 személygépkocsi
markakereskedést, motorkerékpdrokat és vizi-jarmtveket,
szervizeket és mindent, ami a kozlekedéshez és a kozlekedé-
si szolgaltatdsokhoz kapcsolddik: bank, motoros-taldlkoz6-
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hely, egészségkozpont, konferenciakozpont, oktatasikdzpont
(a Tansped); a felsorolast folytathatnank.

A Tansped az els6 emeleten helyezkedik el. A 350 m’ te-
riileten erdteljesen érvényesiil a belsGépitész igénye a XXI.
szdzad ergondmiai és oktatastechnoldgiai igények kielégité-
sére: esztétikus arculati oktatétermek egyedi tervezési bu-
torokkal, amelyeket korszerti informatikai eszkozokkel sze-
retnének felszerelni (felfiiggesztett projektorok, flip-char-
tok, touch-monitorok). Kisérénk kifejtette véleményét,
amely szerint a szakma 6sszefogasaval hazank egyik legkor-
szerlibb oktatébazisat lehetne kialakitani. Nem kérdés, hogy
ennek elsddleges haszonélvezGje a magyar gazdasag lenne,
hiszen mar kormdnyzati szinten is kiemelten kezelik a ko-
zépfoku szakképzés €s a felnSttképzés kérdését.

Rovid latogatasunk utdn megkerestiik dr. Csiki-Bege La-
jost, akivel az épiilet adottsdgaira alapozva sikeriilt abban
megéallapodnunk, hogy szeptembertdl a kiadonk szervezésé-
ben szeptembertSl kozosen kezdeményeznénk ott a kozleke-
désben tevékenykedd top-menedzserek havi taldlkozojat.

A Tansped képzési terveire (amelyek a kordbbi sz4llitm4-
nyozasi €s logisztikai iranyokhoz képest a kozuti kozlekedé-
si tertilettel és az ide kapcsol6dd szolgaltatasokkal is kiegé-
sziilnek) a késGbbiekben visszatériink.

NaviGATOR



A modern eléadé terem

Az oktatéi iroda

NaviGATOR




SZALLITMANYOZAS 2005. JUNIUS

NaviGATOR




SZALLITMANYOZAS

A REWICO Eurépéban és Azsidban

Siker Magyarorszagon és Kinaban is

A REWICO Logistics Kft.
vendégeként munkatarsunk
Miinchenbe utazott, s a ,,trans-
port logistic” kiallitason, a
REWICO Logistik Interna-
tional GmbH standjan interjut
készitett Thomas Schleife-vel, a
REWICO cégcesoport tarstulaj-
donosaval és iigyvezeto igazga-
tojaval.

— Schleife ir, kérem mutassa be a
REWICO-t olvaséinknak.

— A REWICO-t 1958-ban, Ham-
burgban alapitottdk, nemzetkozi tenge-
ri- és 1égi fuvarozasi kozépvallalati
profillal. A nemzetk6zi szallitmédnyo-
z4s €és projektiizlet tevékenysége tette
négy kontinensen ismertté. 1992-tdl
REWICO egy sajat kelet-eurdpai szer-
vezet kiépitésének szentelte magat.
Helyi illetdségili szakemberekkel le-
dnyvéllalatokat létesitettek, amelyek
hélézatban dolg/oz/ngk, és k90rdinéltap Thomas Schleife
szervezik a szdllitasokat és logiszti-

= 'm!} =i
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kai folyamatokat. Németorszagban,
Oroszorszagban, Csehorszagban, Ma-
gyarorszagon, Szlovdkidban, Lengyel-
orszdgban, Lettorszdgban és Ukrajna-
ban folyé beruhazasok a sajat infrast-
ruktiraba — mint pl. raktarak és specid-
lis berendezések — a kelet-eurdpai sike-
rekbe vetett optimizmust és hitet tiik-
rozik.

E szervezet segitségével REWICO
elérte, hogy logisztikai szolgaltatdsait
Eurdpa szerte hazai és multinaciondlis
vevlinek egy kézbdl tudja nyujtani.
Minden folyamatot az ISO 9001 szab-
vany tantsit. REWICO a folyamatok
allandé optimalizadldsat kindlja vevdi-
nek. A projekt megvalésitasahoz a ve-
v§ specifikus kovetelményprofil elem-
7€sét teljes részletességgel végzi el an-
nak érdekében, hogy mindig az opti-
malis megoldast tudja nydjtani. A vim-
kezeléssel és raktarozassal 0sszekotott
szallitastol az orszagon beliili teritésig,
a REWICO iigyfeleinek kivalo ,.teljes
kort szolgéltatast” nyudjt. A szakkép-
zett és hozzaért§ személyzet alapvets
kovetelmény.

Az alapos orszdg- és nyelvismeret
jelentette a REWICO Logistik Interna-
tional GmbH menedzsmentje szdmdara
a garanciat, hogy egyes kelet-eurépai
orszdgokban bizalommal &4truhdzhatja
a felelGsséget a motivalt hazai vezetd-
gardara. REWICO profi szakemberei
mindenekel6tt a nehéz vamkezelések
lebonyolitasarol valtak ismertté. Szalli-
tasaik pontosak, korrektek, és mente-
sek minden gyakran el6fordulé problé-
matdl. Napjainkban 12 vallalkozasban,
30 kiilonbozd telephelyen, mintegy
600 REWICO alkalmazott dolgozik
Eurépa szerte, a szerzdéses és fuvaro-
zasi logisztika teriiletén igen magas
szinvonald szolgéltatdst nyujtva. Kb.
100 000 m?2 sajat raktarteriileten tobbek
kozott igen kivalé mindségd fogyasz-
tasi cikkeket, élelmiszert, gydégyszer-
ipari termékeket és kozmetikai cikke-
ket rakodnak, csomagolnak.

A csoport novekedési ardnya évente
20%, éves forgalma koriilbeliil 30 mil-
li6 EURO. A REWICO Logistik Inter-
national GmbH németorszagi székhe-
lye a Berlin kozelében 1év6 Gross
Machnow-ban és Liibeck-ben taldlha-
t6. A Ruhr-vidék és Bajororszag teriile-
tén is tervezzik telephelyek kialakita-
sat. A szarazfoldi fuvarozds mellett a
REWICO Logistik International
GmbH megkezdte minden német Kele-
ti-tengeri kikot6bdl induld szallitasait
kelet felé.

— Mit kell tudni a magyarorszdgi
cégrol?

— A REWICO Logistics Kft.-t 1989-
ben ISTERSPED Kft. néven magan-
személyek alapitottdk. FG tevékeny-

ségként a raktirozast és az ahhoz kap-
csoldédd egyéb szolgdltatdsokat hata-
roztdk meg. A cég elsd telephelye a
MAHART Szabadkikots teriiletén
volt. Jelenleg a cég {6 telephelye a Har-
bor Park Logisztikai Centrumban taldl-
hat6, amely adottsagaindl fogva jo le-
hetdséget biztosit az ligyfelek komplex
logisztikai kiszolgaldsdra. 1996-ban 1é-
pett be a vdllalkozdsba a német
REWICO Holding GmbH. 2003-ban a
cég 100% német tulajdonba keriilt.

Villalatcsoportunk  Németorszag
egyik vezetd logisztikai szolgaltatdja,
amely szdmos multinaciondlis {igyfél
logisztikai feladatait kezeli. A raktaro-
zasi feladatokra szakosodott cégbdl
komplett logisztikai szolgéltatast nyuj-
té szolgaltatova fejlédott a Rewico
Logistics Kft.: raktdrozds, nemzetkozi
és belfoldi szallitmanyozas koziton és
konténerben. Cégiink 2004. jinius 11-
én sikeresen tantsitott mingségbiztosi-
tdsi rendszert vezetett be a DIN EN
ISO 9001-2000 szabvany ajanldsa sze-
rint. A REWICO Logistics Kft. az tigy-
fél drujanak biztonsdgos kezelése érde-
kében a megfelel§ biztositdsokkal ren-
delkezik.

A kft. arbevétele 2003-ban 1,7 milli-
ard forint volt, a 2004. évben (az elsd
teljes év német tulajdonban) 2,2 milli-
ard forint, s az idei évben 3 milliard fo-
rint feletti Osszeg elérését tervezziik.
130 munkatarssal dolgozunk. A cég az
elmult masfél évben két millié eurdt
ruhdzott be Magyarorszadgon, s ezt az
iitemet meg kivanja tartani. Sok pénzt
koltottiink az infrastruktira fejlesztés-
re, az informdci6-technolégia meguji-
tasdra, a jarmtpark fejlesztésére (a tel-
jes flottat megtjitottuk), a marketingre
és a humadn-erSforrds fejlesztésére.
Viltozott az irdnyitds, a szervezeti fel-
épités és a belsd folyamatok is. Uj mar-
keting stratégiank, a REWICO-brand
bevezetése is sikeresen beindult: is-
mertté valtunk, s eséllyel indulunk a
nagy tendereken. Lassan beérnek a fo-
lyamatok, szaporodnak 4j tigyfeleink.

A REWICO szdmara Magyarorszag
Oroszorszag utdn a misodik legfonto-
sabb kelet-eur6pai piac lett. Magyaror-
szdg foldrajzi fekvésének koszonhets-
en kulcshelyzetben van tovéabbi, Ro-
madnia és Bulgéria felé irdnyul? terjesz-
kedéshez, de Szerbia és Horvatorszag
is latokortinkbe keriilt. Az ukrdn hata-
ron, Zahonyban mar konkrét targyala-
sokat folytatunk: a hatdr mindkét olda-
lan, vammentes teriileten szeretnénk
tevékenykedni.

REWICO komplex logisztikai szol-
géltatdsokat kindl. Szolgéltatisai a tel-
jes értékteremt§ lancon kiviil kiterjed-
nek a hulladék elszéllitasra is: komp-
lex, rugalmas szolgéltatdsokkal szeret-

nénk megfelelni a nemcsak szallitma-
nyoz6 céget keresé tigyfelek elvarasai-
nak. Ide tartozik a min&ség-ellendrzés,
vamkezelés, kezesség vallalds, csoma-
golds és biztositasok. Az dgazat suly-
pontja az elektrotechnikan és elektro-
nikan van, de fontos az automotiv €és
élelmiszer teriilet is. A legfontosabb
tigyfeleink kozé tartozik a Nestlé, LG
Electronics és Bosch. A magyar cég
eredményesen integralodott a
REWICO Csoportba. Erre j6 példa a
Baltikumba irdnyulé gydjtSfuvarozas,
vagy a német-magyar REWICO fuva-
rozasi projekt, a Bosch druinak szalli-
tasdra. 2005-ben indult el a lengyelor-
szagi gytjtéforgalmunk is.

— Mai, globalizdciés vildgunkban
mindenki Azsia felé tekint. A REWICO
is jelen van a Tdvol-Keleten?

— A REWICO Logistics Consulting
(Chengdu) Co. Ltd. révén csoportunk
Kindban is megvetette labat. Szecsuin
tartomdny févarosdban 1évd kirendelt-
ségiink menedzsere helybéli: Dr.
Xiaoyan Wang, s 6t munkatdrsa is ki-
nai. Nehéz és draga invesztici6 az iro-
daalapitds Kindban egy olyan kozepes
méretd logisztikai cég szdmara, mint a
REWICO Csoport. Kindban harom
éves fejlesztési programot valdsitunk
meg tulajdonosaink dontése nyoman.
2004. december 21-én jegyezték be ot-
tani cégiinket. Sajat szervezetiink, sajat
embereink, sajat filozéfidank van: adott
a lehetdség a sikeres miikodésre. Eurd-
pabdl a termelés a Tavol-Kelet felé ha-
lad, s mi 1épést tartunk iigyfeleinkkel.
Ezzel parhuzamosan sok kelet-eurépai
megbizénk kapcsolatokat épit ki Kind-
val, s ez is er8siti pozicidinkat. Kdzben
egyre tobb dzsiai cég telepedik meg
Magyarorszdgon is, amelyeknek sziik-
ségilk van profi szolgdltatéra. Az
dzsiaiak nagyobb bizalommal vannak
az otthonrdl ismert cégekhez. 2005 e
téren is jelentGs tizleti novekedést hoz
reményeink szerint.

— Kiépitettek egy hidfddlldst Kind-
ban. Chengdu nem kikotévdros. Nin-
csenek nagyon bezdrva ott?

— Leanyvallalatunknak két feladata
van. Az egyik: Chengdu azsiai tevé-
kenységiink kozpontja. Evek 6ta j6 az
egylittmikodésiink 4zsiai partnereink-
kel. A méasik: a REWICO hagyoma-
nyosan nemzeti szolgaltat, igy ott
Kindra koncentralunk (ugyanigy, mint
a tobbi orszdagban a helyi partnerekre).
Szecsudn tartomdny févarosa 13 millié
lakost, béven ad elég feladatot. A ten-
gerparti kikotdi régidban a versenytar-
saink mar kordbban megjelentek, s gy
gondoltuk, hogy az orszdg belsejében
nagyobban a lehet&ségek, gyorsabb
lesz a fejlédés esélye.

Barany Tibor
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SZALLITMANYOZAS

Csucstalalkoz6 Miinchenben

A szervezok elozetes derilato varakozasait is
feliilmilta a jinius elején Miinchenben meg-
rendezett immar hagyomanyos ,transport
logistic” szakkiallitids. Az eseményt mintegy
40 ezer logisztikai és szallitmanyozoi szakem-
ber kereste fel, ami oriasi szam. Ennek érté-
két kiilon noveli, hogy a kiallitas idén egy
nappal rovidebb volt, mint tavaly.

Az eredmények kozé sorolhatd, hogy az EU-hoz Gjonnan
csatlakozott orszagokbdl, koztiik Magyarorszagrdl a vértnal
is tobb kidllito és latogato jelent meg a kidllitdson. A kialli-
tok és latogatok érdeklddésének kozéppontjdban az Allt,
hogy a kozuti, vastti, vizi és 1égi druszallitds terén milyen dj
szallitméanyoz6i és logisztikai koncepcidk, lehetSségek van-
nak, illetve milyen dj megolddsok 1éteznek a hatékonyabb
munkavégzés érdekében.

Eugen Egetenmeir, a ,transport logistic” 0j vezetdje ki-
emelte, hogy a kiallitok és a latogatok korében egyarant na-
gyon jé hangulat uralkodott. Ez nemcsak annak kdszonhetd,
hogy a korabbindl is tobb kidllité mutatkozott be, hanem a
kiilfoldrél megnyilvanuld jelentds érdeklddésnek is. A kialli-
tdson 103 orszagbdl vettek részt az érintett ipardg szakembe-
rei, ami 16 szdzalékkal nagyobb ardny a kordbbi esztendShoz
képest. Kiilondsen pozitiv eredményt mutat az a felmérés,
amelyet a latogatok korében végeztek. Az
elégedettségi mutato jelentGsen javult a ta-
valy mért adatokhoz képest. A litogatok tl
64 szazaléka ugy értékelte a kidllitast,
hogy az komoly szerepet jdtszik véllalatuk
életében, mig egy évvel ezel6tt ez az ardny

még csak 52 szazalék volt. A megkérdezet-
tek 23 szazaléka egyenesen ugy véleke-
dett, hogy a miincheni esemény a legfonto-
sabb a logisztikai ipardgban. A legtobben
fontosnak tartottdk megemliteni, hogy a
szakkidllitds javédra szolgdlt a novekvd
nemzetkoziség, az egyre tobb orszagbodl
érkez$ szakkidllitok jelenléte. A megkér-
dezettek 89 szdzaléka éppen a novekvs
nemzetkoziség szellemét emelte ki (tavaly
csak 81 szdzalék hangsilyozta ezt a muta-
tot). A piacvezet$ vallalatok jelenlétének
fontossdgat a megkérdezettek 87 szdzaléka
emlitette, szemben a tavalyi 82 szdzalék-
kal. Jelentds mértékben nétt azoknak az
ardnya, akik a kidllitas szellemiségét, illet-
ve az ipardg életében betoltott szerepét ki-
védlora értékelte: a tavalyi 77 szdzalékkal
szemben idén 87 szdzalékra emelkedett a
nagyon elégedettek ardnya.

A latogatdk az ipardg jovSbeni kildtasait
is altaldban pozitivan itélték meg. A meg-
kérdezettek 62 sz4zaléka értékelte a lehetd-
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Az 1361 kiallité kozott ma-
gyarokkal is talalkozhat-
tunk. Bemutatkozott a
MAYV Cargo Group, a
Waberer’s Csoport, a MA-
HART Szabadkikoté Rt. és
az RSOE radios segélyhivo
egyesiilet. Csoportjuk
standjan talalhattuk meg a
REWICO Logistics, a
Raabersped és a Hodlmayr
magyar cégeinek képvise-
16it.

European
Transport
Press

ségeket jora vagy nagyon jéra. Kordbban
ez az arany is borilatébb képet mutatott,
hiszen tavaly csak a latogatok 45 szdzaléka
vélekedett optimistan a jovét illetGen.

Orvendetes tény, hogy a hagyomanyo-
san jelentds gazdasagi erGvel bird orsza-
gok részérdl a szokdsosndl is nagyobb volt
az érdeklédés mind a szakkiallitok, mind a
latogatok részérdl. Ezek kozé az orszdgok
kozé sorolhaté Olaszorszag, Franciaor-
szag, Nagy-Britannia, Hollandia és Spa-
nyolorszdg. Németorszag szerepe kiemelt,
hiszen a résztvevdk szerint egész Eurdpa
logisztikai kdzpontja itt taldlhat6. Ez f6leg
kedvezd foldrajzi fekvésének, rendkiviil
j6 infrastruktirdjanak koszonhetS. Ugyan-
akkor tovabbi lehetGségek kindlkoznak ar-
ra, hogy Németorszdg novelje logisztikai
potencidljat. Ezt a biirokracia csokkenté-
sével, s erbteljesebb marketingtevékeny-
séggel érheti el.

Az EU 1j tagillamai részér6l szintén
megfigyelhet§ volt a fokozott érdeklGdés
a szakkidllitds irdnt. Ezuttal Magyaror-
szagrol is tobb kidllité és latogatd érke-
zett, mint tavaly. De sz€p szdmmal jottek
kialliték és érdekl6dSk Oroszorszagbol,
Kinabol és a Kozép-Kelet orszagaibdl is.

Csarnai Attila
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E Talk - Treff

A DVZ-Talk-Treff évek ota a kiallitas leglatogatottabb programja. Az idei beszélgetések moderatora Bjorn Helmke
(kozépen), a DVZ f6szerkesztGje volt.
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Nagy érdeklodés kisérte
a Waberer’s Csoport be-
mutatkozasat Miinchen-
ben

A MAV Cargo Group is
onall6 pavilonnal képvi-
seltette magat

NaviGATOR
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A MAVCARGO GROUP tagjai
MAVCARGO, MAVTRANSSPED KI1, MAV KOMBITERMINAL K11, BILK KOMBITERMINAL RI.

MAVCARGO

= Belioldi és expoarl-irmpor, Iransil ke
= Kombindlt fuvarozas

+ Uzemeltetés. VAM- és hatardllomasi Ggvintézés

rakormany liearosds

MAVTRANSSPED K. — vasiti szallitmanyozas, kilands tekintettel az sxport-import, valamint a tranzit forgalom terlletén.
Kiemelt, specializalt tarliete 2 Jahonyon keresztll lzbonyoldds FAK torgalom megszervezése, Rendkivali kildemenyak
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BILK KOMBITERMINAL BRI, (Budapesii Inlermodss wlikesi Kdapaonl) ¢ Ao kombindlisali
tasi kozponta a kizlekadésl Aram k kizéppontjaban. A kival valamint a korszerd beren-
dezések lehetdve teszik a komplex éz mindsegi szolgatatasok nyljtasat, mealynek réven vezetd szerepet tolt be a Kozap-
Kealerl-Eurdapisi rigg

Gugicy kiemnelkedd
Azt és vasut kapesolat

e,

MAVCARGO

AN AR ENGD
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Ko6zéppontban a vasiti

Az idei évben tizedik alkalommal ke-
riilt megrendezésre a szallitmanyozoi
és logisztikai szakma legnagyobb kidl-
litdsa a Transport Logistic 2005 — Miin-
chenben. Mdjus 31-t6l junius 3-ig 51
orszag tobb mint 1300 kiallitdja mutat-
ta be a legdjabb technoldgidkat, termé-
keket és szolgéltatdsokat. A Transport
Logistic egyre inkdbb vilagkiallitassa
kezd vélni, hiszen a négy nap alatt 103
orszagbdl kb. 40.000 latogatd volt ki-
véancsi a rendezvényre, s kidllitéi és 14-
togatdi oldalon is novekvd érdeklGdés
volt a hagyomdnyosan fejlett iparral
rendelkez$ orszagokbdl (Olaszorszag,
Franciaorszdg, Nagy-Britannia, Hol-
landia, Spanyolorszag), a kelet- és ko-
z€p eurdpai orszagokbdl, sét, Oroszor-
szagbdl, Kindbdl és a Kozel-Keletrdl is.

Az eseményen tobb magyar cég, il-
letve cégcesoport is képviseltette magat,
koztik a MAV Cargo Group.

A majus 31-én, kedden kezd6dd6 ki-
allitast nagy varakozas eldzte meg, hi-
szen ez volt az elsd alkalom, rnelyen a
MAYV Cargo Group ebben az tj szak-
mai és stratégiai cégcsoportban jelent
meg nemzetkozi platformon. A megje-
lenés sikeres volt, a 100 négyzetméte-
res stand szinte kicsinek bizonyult a 14-
togatok nagy szamat tekintve.

A kidllitdson tobb mint 80 — dllami
tulajdonban 1év§ illetve maganvastt —
tarsasdg prezentdlta az eurdpai vasuti
szolgaltatasi portfoliét (RailCargo
Austria, szlovdk, szlovén vaslit,
Stinnes AG, Trenitalia, AAE stb.). A
MAYV Cargo Group szadmadra stratégiai
fontossagi kikotdk koziil a Port of
Rotterdam, a Port of Hamburg és a
Luka Koper is a kialliték kozott volt.

A kidllitds ideje alatt a legjelentd-
sebb kiilfoldi partnereket fogadtdk a
MAV Cargo Group szakemberei. A

VASUT
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csoport képviselSi a 4 nap alatt Gsszes-
ségében kozel 100 targyaldst bonyoli-
tottak, kb. 400 partnerrel taldlkoztak.
»A kornyezd vasuttdrsasdgokkal
folytatott targyaldsok f6 célja a straté-
giai pontok illetve kdzponti helyzetiink
megerdsitése volt. Nagy hangsulyt fek-
tettiink az irdnyvonat rendszer megerd-
sitésére, 1j, zart vonatrendszerek kiala-
kitasara, hiszen ez kétségteleniil a pro-
fitszerzés {6 irdnya. Az ezen a téren je-
lentkezd igény messze meghaladja a
lehet8ségeket, ahol tovabbi bvités és
Uj projektek megvaldsitisa a cél —

komplex elldtdsat.

A MAV Cargo

A MAV Cargo, a MAV Rt. Arufuvarozisi iizletiga, a kelet-kozép-eurépai
vasuti drufuvarozds kiemelt szerepl§je, amely 2003-t6l 4j kereskedelmi poli-
tikaval, a nemzetkozi trendekkel osszhangban partnerkdzpontd, versenyképes
szolgaltatascsomagot biztosit iigyfelei szamara. A MAV Cargo tevékenysége
végzése soran a MAV Cargo Group keretein beliil hatékonyan bekapcsolja a
szalhtmanyozam lancba a MAV Rt. specidlis szolgaltatasokra szakosodott le-
anyvallalatait, igy biztositva az arutovabbitdsi és logisztikai folyamatok

A MAV Cargo Group tagjai: MAV CARGO, MAVTRANSSPED Kft.,
MAV KOMBITERMINAL Kft., BILK KOMBITERMINAL Rt.
A cég informatikai timogatdsat a MAV Informatika Kft. biztositotta.
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mondta Kurdi Ménika, a MAV Rt. 4ru-
fuvarozasi itizletiganak marketing ve-
zetGje.

Targyaldsokat folytattunk tobb ma-
ganvastt tarsasdggal. Annak ellenére,
hogy a maganvasutak forgalma egyeld-
re nem tdl jelent@s, a kis magancégek-
nek nincs multjuk, nincs kiépitett, dn.
,.bizalmi t(’)’kf::jiik”, és nem tGkeerdsek,
— f6leg a MAV-hoz képest nem — ird-
nyitasuk, szervezeti felépitésiik, folya-
mataik azonban nagysdgrendekkel
egyszeribb, amit ha koltségekre veti-
tiink és a szolgéltatdsi arakat 0sszeha-
sonlitjuk, jelents — pozitiv — kiilonb-
séget jelenthet a MAV-val szemben —
folytatta. Ezért tartjuk nagyon fontos-
nak a magdnvasutakkal val6é eredmé-
nyes egyiittmikodést, hiszen régid
szinten k6z0s érdekiink, hogy — a bels§
viszalyt kizdrva — koncentrdljunk az
aru vasuton torténd tovabbitdsara és a
kozati versenytars visszaszoritdsdra.

Erdemes itt néhdny sz6t sz0lni a vas-
ati  arufuvarozasi liberalizaciorol,
melynek hatdsa a kidllitdson is nagy-
ban érzékelhetd volt. Kiemelt érdekld-
dés volt a CEE vastiti tevékenység irdnt
nemcsak a mdar ismert nagy nyugati
vasutvéllalatok irdnyabdl, hanem a mar
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A MAV Cargo a kisllitas masodik napjan fogadast adott. Kovécs Imre féigazgaté koszontotte a vendégeket. Megjelent a
fogadason Horvath Zsolt Csaba, a GKM kozlekedési helyettes allamtitkara

érdemben eredményeket felmutatni tu-
dé nyugati maganvasut-tarsasagok fe-
161 is. Az a tény, hogy az Eurépai Par-
lament éltal az EU csatlakozasunkkal
jovéahagyott javaslat értelmében a nem-
zetk6zi vastti druszéllitdsi piac 2006
janudrjatol maradéktalanul megnyilik a
verseny elGtt, a belfoldi teherfuvarozas
pedig 2007-t61 lesz hozzaférhet6 a t&b-
bi szolgaltatd, igy akar a MAV szama-
ra is, jelent&sen befolyasolni fogja a ré-
gié jovébeni vasttpiaci szerepét. Az
uniés vdrakozdsok alapjan az dj belé-
pSk EU-s hatdrain megsziing korlato-
zasok hatdsdara a fuvartovabbitdsi fo-
lyamatok felgyorsulnak, amely a vasuti
arufuvarozas versenyképességének no-
velését fogja szolgdlni. A liberalizacid
valdszintileg fuvarozdsi ndvekedést
fog generdlni, amelyben a MAV tovab-
bi fuvartovabbitdsi feladatokat kivan
megszerezni. A legnagyobb verseny a
tranzit forgalomban és a kombinalt fu-
varozdsban varhat6, mivel ezek a leg-
jobban jovedelmez§ szolgaltatdsok és
a liberalizaci6 elsGsorban ezeket befo-
lyasolja. Ezért tovabbra is nagyon fon-
tos a kornyezd orszdgok vastttdarsasa-
gaival folytatott eredményes kommu-
nikdcid és partnerkapcsolat épitése.”
A targyaldsokon illetve a standléto-
gatdsok alkalmdval kdzponti kérdés volt
a MAV Cargo jovdje, az esetleges szét-
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valéssal kapcsolatos valtozasok, hiszen
a kiallitast megel6z8 héten sziiletett
igazgatosagi dontés egy cég alapitdsa-
rol, amely megszerzi egy vasutvallalat
miikodéséhez sziikséges engedélyeket.
Erre azonban egyértelmd valaszadas le-
hetSsége még nem volt biztositott.

A kidllitds alkalmdval élénk érdekls-
dés kisérte az E-freight illetve SZIR
bemutatdjat, hiszen az Osszes eurdpai
nemzeti vasuttdrsasigot megelSzve, a
MAYV Cargo az elmiilt hetekben elsd-
ként vezette be az elektronikus fuvarle-
velet, mely a MAV Informatika Kft. és
az FElektronikus Kereskedelmi Férum
Kft. ko6zos fejleszt6 munkdjanak ered-
ményeként késziilt el.

A rendezvény masodik, szerdai nap-
jén délutan két érakor kertilt sor a stand
nyitéfogaddsdra, melyre kb. 150 kiil-
foldi és hazai partner volt kivancsi. A
fogadas elején par széban Kovacs Imre
féigazgatd koszontotte a jelenlévdket,
s beszE€lt a csoport terveirdl, majd dtad-
ta a szot a cégesoport tisztelt vendégé-
nek, Horvath Zsolt Csabdnak, a Gazda-
sagi és Kozlekedési Minisztérium koz-
lekedési helyettes allamtitkdranak, aki
a minisztérium elképzeléseit ismertette
az arufuvarozast illetSen.

A nyitébeszédek utdn dall6fogadas
zajlott, melyen a jelenlévdk j6 hangu-
latban beszélgettek a szakmarol.

A latogatok Osszetétele alapjan is
eredményesnek mondhaté a kidllitas,
hiszen a latogatok 64 szdzaléka kozép-
vezetdi, mig 28 szdzaléka felsGvezetdi
szintrél érkezett.

A Transport Logistic 2005 killitds a
varakozdsokat tilszarnyalva az eddigi
legsikeresebb megjelenésnek tekint-
het§ e rendezvénysorozaton. Az &aru-
fuvarozds legnagyobb nyugat-eurGpai
szereploi kozott allitott ki a MAV
Cargo Group, ugy mint Stinnes AG,
Rail Cargo Austria, Railion, DB Cargo,
PKP Cargo, AAE, Trenitalia stb. Tiik-
rozte ezt a targyaldsok, a latogatdk il-
letve az iizletkotések nagy szdma is.
ErzékelhetS volt ugyanakkor, hogy a
piaci verseny rendkiviil kiélezett, min-
den cég prébal megujulni, és verseny-
ben maradni kiillonb6z6 marketing,
kereskedelmi eszkozok bevetésével.
A MAV Cargo Group-nak nagyon fon-
tos a fuvarpiacon elért pozicié megtar-
tasa, a versenytarsak dllandé figyelem-
mel kisérése, tobb éves megallapoda-
sok kotése.

A szomszédos, CEE vasutakkal 6sz-
szehasonlitva a MAV Cargo Group
mind megjelenésében, mind a szakmai
képviseletben kiemelkeddnek bizo-
nyult.

|
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Lloyd Triestino

VASUT

Konténeres iranyvonat Triesztbe

A tervek szerint juinius koze-
pén (lapzartank utén) elin-
dult az a Trieszt — Budapest -
Trieszt dtvonalon kozlekedd
konténeres iranyvonat, me-
lyet majus 26-an mutattak be
a szakmanak és a sajto kép-
viseloinek a Hilton Budapest
Westend szallodaban, a
Lloyd Triestino, az Alpe Ad-
ria, az Italcontainer, a Triesz-
ti Kikoto, a CTE és a Trieste
International Container Ter-
minal (TICT) vezetoi. A tajé-
koztatét az Euromar Trans-
portagentur GmbH és Buda-
pesti Kereskedelmi Képvise-
lete, mint a Lloyd Triestino
magyarorszagi foiigynoke
szervezte.

A Lloyd Triestino di Navigazione
S.p.A képviseletében Diego Moscati,
Edoardo Bensi, Daniel Wu és Paul Lin
jelent meg, a trieszti nemzetko6zi konté-
nertermindlt (T.I.C.T.) dr. Roberto Fer-
rari képviselte, az Alpe Adria cégtdl
Arduino Bortoli, az Italcontainer tarsa-
sagtdl pedig Maurizio Defazio érkezett
a rendezvényre, melyet a szervez§
Euromar bécsi igazgatdja, Robert Spitz
vezetett. (Aki az irdnyvonat létrehoza-
sdnak el6késziiletein éveken at kemé-
nyen dolgozott, a Trieszti KikotS ko-
rabbi budapesti képviselGje, Salusin-
szky Gyula csak szakmai érdeklSdé-
ként foglalt helyet a teremben.)

Az esemény résztvevGi el8szor a
Lloyd Triestino 1836-ig visszanyuld
torténetével ismerkedhettek meg. A
Lloyd Austriaco biztosité tarsasig (az
Osztrdk-Magyar Monarchidban) ekkor
hozta 1étre a nagy multd hajostarsasa-
got, amelynek (1880 és 1883 kozott
épiilt) kozpontja Triesztben van. 1869-

+i1 Lloyd Triestino
connecting the world
since 1836

%I

LIL.OYD TRIESTINO

LLOYD TRIESTINO

Passeggio Sant'Andrea, 4
34123 Trieste - ltaly
Tel. +39 0404 3180.111
Fax +39 040 3180.388
www.lloydtriestino.it

ben a tarsasdg hajoi els6ként haladtak : Tavol-Kelet kozotti vizi kapcsolatot. A Lloyd Austriaco 1919-ben vette
at a frissen megnyitott Szuezi Csator- : 1878-ban Calcuttdba, 1881-ben Hong : fel a Lloyd Triestino nevet és Ausztria-
ndn. A tdrsasdg mar a kezdeti években - Kongba és Sanghajba, 1892-ben pedig : bdl Olaszorszagba keriilt. A masodik
megteremtette a mediterrdn régié és a : Japdnba inditott jaratot. vilaghdbord utin megfogyatkozott




VASUT

flottdja miatt a tdrsasdg csokkentette
aktivitdsat, majd 1épésrSl-1épésre fej-
lesztette szolgadltatisat egyre tdvolabbi
célpontokhoz.

A 70-es években a hajézasban forra-
dalmi véltozdsokat hozott a konténer-
izacid, amely atvette az Omlesztett aruk
helyét. A légiforgalom fejlédésével
szinte eltlintek az utasszallité hajok. A
Lloyd Triestino ekkor ugy dontott,
hogy felhagy a személyszallitassal, és
az drufuvarozdsra koncentral. A konté-
nerforgalom Kkiterjesztése lehet&séget
adott a tarsasdgnak, hogy kiépitse glo-
bdlis halézatdt Skandindvidt6l Dél-Af-
rikdig, az Atlanti Ocedn északi és nyu-
gati rész€ig és Ausztralidig.

Egy hosszabb édllami ellen6rzési id6-
szak utdn (Finmare — IRI) a tarsasig

részvényei 1998-ban keriiltek magan-
kézbe. A tarsasdg torténetének legfor-
radalmibb valtozasdban, a privatizicid-
ban az Evergreen vezet§ szerepet jat-
szott. A részvények a Balsam Estate
holland tarsasdg tulajdondba keriiltek,
s ekkor kezdték meg sikeres egyiittmd-
kodésiiket a tajvani multinaciondlis
Evergreen tarsasaggal. Uj hajokkal és
Uj szolgaltatdsokkal ismét a kordbban
megszokott magas mindségi szinvonal-
ra emelkedett a Lloyd Triestino. Az (j
menedzsment 1999-ben igen fontos
célt ért el, amikor a Kinai Népkoztarsa-
sag kozlekedési minisztériumanak fel-
hatalmazdsdval a Lloyd Triestino haj6i
kozvetleniil kikothettek harom fontos
kinai kikot6ben: Sanghajban, Quing-
dao-ban és Ningbo-ban. Jelenleg mar

23, teljes rakomanyos konténer szol-
gdltatdsi utvonalat kindl tigyfeleinek a
tarsasdg. Az utébbi o6t esztendSben
egyre nagyobb hajok keriiltek flottdja-
ba és megszerezték az ISO 9001: 2000
minGségtanusitast.

A Lloyd Triestino napjainkban —
csaknem két évszdzados tapasztalata-
val, professzionalizmus iranti elkotele-
zettségét egyesitve a szenvedélyes fej-
lesztéssel — eldretekintd és igazdn glo-
bélis konténeres haj6z4si tarsasdgaként
mikodik.

A tdjékoztaton felhivtak a figyelmet
a tényre, hogy a Hamburg — Port Said
3527 mérfoldes utvonalat a hajé 8 nap
és 16 ora alatt teszi meg. A Trieszt —
Port Said tavolsag csak 1294 mérfold,
s ezt 3 nap és 4 ora alatt lehet megten-
ni hajéval. Ha az aru Triesztbdl indul,
akkor 2233 mérfoldet, 5 és fél napot le-
het megtakaritani!

A Lloyd Triestino figyelmét egyre
inkdbb Ko6zép-Eurépira (Magyaror-
szag, Ausztria, Csehorszag, Szlovikia,
Szlovénia) forditja. A Budapest —
Hamburg tdvolsdg szdrazfoldon 816
kilométer, a Budapest — Trieszt tavol-
sag csak 568 kilométer! A magyar
cargo forgalom hdromnegyede Ham-
burgon at, s egynegyede az adriai kiko-
t6kon at zajlik. (Hasonlé megkozelités-
b6l elmondhatd, hogy Kina kozel van.
Trieszthez sokkal kozelebb, mint Ham-
burghoz.)

Trieszt a magyarok szdmdra termé-
szetes €s hagyomdnyos kikots. A Bu-
dapest — Hédos — Trieszt vasuti kap-
csolat a CTE logisztikai operator és az
Alpe Adria (egyiittmiikddve az Italcon-
tainerrel) révén, a kozép-eurdpai halsd-
zat részeként tizemel. A vasuti kapcso-
lat végillomdsa a Trieszti KikotSben
van, kozvetleniil a rakparton. A ma-
gyarorszagi végallomds, a BILK Kom-
bitermindl jol elérhetd.

A konténeres irdnyvonat ajanlott,
elézetes menetrendje Trieszt T.I.C.T. —
BILK irdnyban: rakodds hétfén (és
csiitortokon) 12 6ratol, indulds csiitor-
tokon (és kedden) 8.30-kor, érkezés
Budapestre kedden (és csiitortokon) 9
orakor. A BILK — Trieszt irdnyban: ra-
kodas kedden (és csiitortokon) 18 ora-
tél, indulas kedden (és csiitortokon) 20
orakor, érkezés Triesztbe csiitortokon
(és pénteken) 21 orakor.

A konténeres irdnyvonat vonaton-
ként minimum 35 TEU (1100 tonna)
rakomdnnyal indul el. A heti két vona-
tot tekintve ez heti 70 TEU-kapacitis,
irdnyonként. Szakemberek szerint a
vonatok maximum 500 méter hossztiak
lehetnek (a hédosi delta tolatds miatt:
ott ennél hosszabb szerelvény nem fér
el), azaz maximum 25 vagonbdl dllhat-
nak. B.T.
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Konferencia és szakmai talalkozo
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LOGISZTIKA

Szolgaltatas-fejlesztéssel késziilnek a versenyre

Debrecen lehet az egyik regionalis kozpont

Fiilop Zsolt

A gazdasagi tarca kezdeményezésére informacios kapcsolati
halézatot épitenek ki a hazai ipari parkok kozt. Fiilop Zsolt,
a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltato Kozpontok Szovet-
ségének elnoke, egyben a Debreceni Logisztikai Kozpont és
Ipari Park Kft. (Delog) iigyvezetdje és az MSzSz elnokségi
tagja a szolgaltatasok gyorsabb és konnyebb igénybevéte-
lének kialakitasatol varja a hazai parkok fejlodését. Jelenleg
a vallalkozasok csak Kis része képes szervezetten és felkésziil-
ten kielégiteni a parkba betelepiilt cégek igényeit. A Delog
egy német vallalkozas megbizasabol februar kozepére elvé-
gezte a cégalapitastol a munkaerd felvételéig a letelepedés va-
lamennyi feladatat. A németek elégedettségét jelzi, a jovoben
varhatdéan a kft.-t bizzak meg a konyvvizsgaloi és konyveldi
teendok elvégzésével.

Hatarainkon til soha nem latott méretd
beruhazasok kezdddtek, f6ként az olcso
munkaer6t kindlé és dj piacokkal ke-
csegtetd Romdnidban, valamint az adé-
politikdjaban merészet 1épett Szloviki-
aban. Egyes hirek szerint Nagyvaradt6l
a magyar hatarig napjainkban tobb be-
ruhdz6 jelent meg, mint Békés és Hajdu
megyében eddig egyiittesen. A nagy
befektet6k mellett elGfordulhat, hogy
az 4j logisztikai bazisok is Nagyvarad
kornyékére teleptilnek. Fiilop Zsolt ra-
mutat: egy id6ben kell javitani egy jo
adodpolitikdval a hazai véllalkozdsok itt-
honi versenyképességét, és felkésziilni
arra, hogy er6sodjon a magyar tékeki-
vitel a szomszédos orszdgokba, hogy
ott ipari parkok, logisztikai bazisok épi-
tésével és mikodtetésével tartdsan
megvessék ldbukat a magyar cégek.

Kar lenne titkolni, egyel6re a hazai
ipari parkok tobbsége inkabb egy ipar-
telepre emlékeztetnek, semmint szol-
gdltatést is nyujt6 vallalkozdsokra. Fii-
16p Zsolt ugy véli, nagy eldrelépést je-
lentene a parkok életében, ha kiépiilne
koztiik egy informdcids halozat. A gaz-
dasagi tarca igérete alapjan talan a ko-
zeljovében megkezdSdhet a munka,
amelynek eredménye lehet az eddig
csak nyomokban fellelhet§ informaci-
Ok feldolgozdsa, az egymads szolgdlta-
tasainak, adottsdgainak megismerése.

A Delog foldrajzi adottsagai figye-
lemre méltdak, amelyek nemcsak a je-
lent, hanem a jovdjét is jelentSsen
meghatarozzdk. Ugyanis Debrecenben
mikodik tobbek kozt az orszdg egyik
regiondlis repiilGtere.

— Ferihegy mellett ma még nem je-
lentds méretli a vidéki repiilSterek
cargo forgalma — mutat rd Fiilop Zsolt,
- de varhat6 annak béviilése. Divat fel-
sorolni az egykori leszallohelyeket, so-
kan elGszeretettel ide soroljadk mar a
fiives teriileteket is. Ezt tdlzdsnak tar-
tom, ahogyan azt is, ha valaki 100-150
kilométeres dvezetben egynél tobb re-
gionalis repiilStér sziikségességérdl be-
sz€l. Magyarorszdgon 4-5 reptérnél
tobbre a jovSben aligha lesz sziikség.

Debrecen lehet az egyik regionalis
kozpont, ahol tavaly épitették ki a ked-
vez6tlen idGjards esetén is haszndlhat6
leszallité berendezést. A civisvarosbol
ma Tunézidba, Torokorszagba, Egyip-
tomba indulnak, illetve érkeznek char-
ter-jaratok. A megyeszékhelyen miiko-
dik egy onkormdnyzati tulajdond 40
hektaros ipari park, amely csaknem be-
népesiilt. A tovabbi igények kielégité-
sére egy 80 hektdros Uj park fog épiilni,
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amelynek fejlesztését a Delog végzi
majd. A szomszédvar és o6rok rivalis
szabolcsi megyeszékhely, Nyiregyhdza
is kitehetné a maga ipari parkjara a
megtelt tablat. E két jol mikodds ipari
park példdjat a tobbiek sajnos nem min-
denben kovetik. A tobbségében onkor-
manyzati tulajdonban 1évé parkok téke-
szegények, vezetésiik munkdjat helyi
politikai partcsatarozasok is terhelik,
amelyek nehezitik az esetleges hitelfel-
vételt, a szamonkérést. Nem kedvez az
ipari parkok fejlédésének az tigyneve-
zett allami feladatok lebontdsa sem,
mert a forrdsok ataddsa nélkiil csak te-
hertétel az Onkormdnyzatok szamadra.
Emiatt a telepiilések vezetSi szabadon
elkolthetd forintjaikbdl nagyobb részt
kénytelenek a kotelezd feladatokra el-
kolteni, s csak kevés pénziik marad tob-
bek kozt ipari parkjaik fejlesztésére.

— A Delog maganvéllalkozas, nincs
benne privatizalt vagyon, és korabban
nem volt sem dllami és sem Onkor-
manyzati megrendelése — mutat rd az
iigyvezetd igazgatd. — Oner6bdl fejléd-
tiink. Jartuk a vildgot, meritettiink sajat
kutf6bol és a betelepiilt vallalkozasok
igényei is serkentették szolgéltatasaink
szélesitésének igényét. Tobb éves ers-
feszités gyiimolcseként elnyertiik az or-
szagos logisztikai kozpont cimet. Deb-
recennek nem kellett egy fillérnyi t6két
sem befektetnie, viszont joggal zdszl6-
jéra tiizheti, hogy Debrecen megbecsii-
li az itt mikodd vallalkozdsokat.

Magyarorszdg unids csatlakozdsa uj
helyzetet teremtett a szallitmanyoz6 cé-
gek életében, amelyek kozvetetten érin-
tik a logisztikai szolgéltaté Delog életét
is. Fiilop Zsolt szerint mar lathatd, hogy
a csak fuvarozdsra szakosodott tarsasa-
gok kevésbé alljdk a versenyt, hiszen Uj
piaci szerepldk jelentek meg, amelyek
kiilonb6z6 szolgaltatdsaikkal hoditjak
el a fuvarokat. A logisztikai kézpont al-
tal nyujtott emelt szintd szolgaltatdsok
igénybevételével azonban versenyké-
pesek maradhatnak. M4justdl er6sodott
a keleti orszdgokba irdnyul6 kivitelben
érdekelt nyugat-eurdpai kis- és kozepes
véllalkozdsok érdekl6dése a magyaror-
szagi logisztikai szolgéltatasok irant. A
korabbi tSkedramlds irdnydra példa
Nyugat-Magyarorszdg, Budapest és
kornyéke. Az orszag fejlettebb régioi-
ban ma mar munkaerShidnyt jeleznek,
ez is a keleti térségek felé 0sztonzi a be-
teleptil§ tékét. J61 megvalasztott befek-
tetés-0sztonzd politikaval varhatéan az
orszag keleti régidit is meghdditjdk a
befektet6k, miutdn kiépiilnek az auté-
palydk, autéutak, illetve bdviilnek a
vasliti lehet&ségek.

— Erre a kihivasra késziilni kell —
mondja az ligyvezet§ igazgatd. — Aki
nem bdviti szolgdltatdsait, mert nincs
ra tehetsége, ereje, adottsaga, az elvér-
zik ebben a nemzetkozivé valo kiizde-
lemben. Balint Téth Janos
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Kiss Gyula

Egymasra épiilo szolgaltatasok

A magyarorszagi logisztikai kozpontok altaldban az autdpélydk mentén, zold-
mezd3s, ritkdbban barnamezds beruhdzdsban fejlddtek, fejlddnek napjainkban
is. Az M1 és M5 nemzetkozi kozit mentén szamos kiilfoldi vallalat épitette
ki kereskedelmi raktarbazisat, logisztikai kdzpontjat. A kézelmiltban Buda-
pest délkeleti hatdrdban, az MO, a Soroksdri Ut és a Kelebia vastitvonal 4ltal
hatdrolt teriileten a vastiti druszallitds dominancidja mellett épiilt meg a Pepsi
Cola, a Zwack és az MNB logisztikai kozpontjat befogadé BILK logisztikai
kozpont. A beruhdzdsban részt vevé MAV Kombitermindl Kft. tigyvezetd
igazgatdja, Kiss Gyula (a Magyarorszagi Logisztikai Szolgéltaté Kézpontok
Szovetségének tdrselnoke) ugy véli, idedlis logisztikai kdzpont felépitésére
hazankban aligha gondolhatunk, hiszen a magyar haj6zasi lehet6ségek elma-
radnak a vastti-, a kozti- és a 1égi szdllitas lehetGségeitSl. J6 adottsaggal bir
tobbek kozt Debrecen, ahol tobbpdlusu logisztikai kdzpont mikodtethetd
akdr meglévs, barnamezds teriileteken is. A Trans-Sped Kft. telephelye kap-
csolédhat a kialakul6 repiilStéri cargo-hoz, illetve a konténerterminalhoz,
ahol tulajdonosi Osszefogdssal egymadsra €pithetSk a logisztikai szolgaltata-
sok. A MAV Kombitermindl Kft. ehhez hasonlé gondolat mentén kivanja fej-
leszteni Z&hony térségét. A néhdny tizmilli6 forintot igénylS beruhdzas fon-
tos része lesz egy modern, informatikai eszkozokkel vezérelt szolgaltatoi te-
vékenység, amelyhez csatlakoznak az ott mikodd logisztikai cégek.
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Spar Magyarorszag Kereskedelmi Kft.

Lehiitve a fogyasztoig

Janus Mihaly

A Spar Magyarorszag Kereskedelmi Kft. egyik erdssége a
hiitést igénylo friss élelmiszer kategoria, igy a hiitélanc meg-
teremtése all a logisztika kozéppontjaban — mondja Janus
Mihaly, az aruhazlanc logisztikai vezetdje.

A hitést igényld élelmiszerek két nagy
csoportjat a gyorsfagyasztott termékek
és a friss aruk alkotjak. Az el6bbi cso-
portban a Spar Magyarorszag Kereske-
delmi Kft. célra szervez6dott cégekre
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bizta a Spar iizletekbe irdnyuld aruteri-
tést, vagyis a termel6tSl a fogyasztod
asztaldig terjedd logisztikai feladatokat.

— Megbizasi szerz&désekben rogzi-
tettiik az élelmiszer-biztonsagi torvé-
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nyi kovetelmények teljesitését, a HAC-
CP-rendszer érvényesiilését. A logisz-
tikai folyamatban sziikséges eszk6zo-
ket és szallité jarmdveket a szallitma-
nyoz6 vallalkozdsok, illetve a beszalli-
tok biztositjdk. Nekik kell helyt dllniuk
az esetleges panaszok, kifogdsok ese-
tén is - mondja Janus Mihdly logiszti-
kai vezetS. — Mds szervezeti és fuvaro-
761 megoldast alkalmazunk a hitést
igényl§ friss aruk esetén. Bicskén md-
kodik 30 ezer négyzetméter alaptertile-
ten a Spar magyarorszagi raktarbazisa.
Az aruhdzi terités elGtt itt taroljuk a
115 Spar iizlet, a 22 Kaiser druhdz és a
18 InterSpar szupermarket food és non
food arukészletét is.

A folyamat elsé dllomdsa tehat a be-
szallitas a bicskei raktarbazisra. A friss
arut a termel6tdl a sajat fuvareszkozé-
vel szallitjak el, vagy egy szallitma-
nyoz6 céget biznak meg a feladattal. A
termeldk illetve a beszallitok felelGssé-
ge a megfelel6 hdmérsékleti elSirasok
betartdsa, melyrSl a beszallitok nyil-
véantartdst vezetnek.

A Bicskére megérkezett friss aru ra-
komany mindegyikét h6fokmérével el-
lendrzik, vagy szirdprébaszertien el-
lendrzik a széllitmany magh&mérsék-
letét. Az igy atvett termékeket — a taro-
14si el6irdsainak megfelelGen — helye-
zik el a kiilonb6z6 héfoktartomanyokat
(0-2 Celsius fok, 6-8, 9-12) biztositd
raktarban. Ett6l a ponttél kezdve a
Spar feliigyeli és biztositja a httSlan-
cot a kdzponti raktar és a kiskereskede-
lem egységei kozott, ahonnan majd az
aru a fogyasztdok asztaldra kertil.

A Spar éltal igényelt valamennyi
zoldség és gylimoles szdllitméany
(mintegy 1200 cikkelem), tej- és tejter-
mék, hus- és huskészitmény stb. érke-
zik a bicskei hiit6raktarba - fiiggetleniil
attél, hogy hazai vagy kiilfoldi termék-
r6l van szo. A kiszallitas el6készitése, a
komissi6ézds hagyomdnyos médon tor-
ténik, vonalkddos termékazonositassal.
Az egyes raktarrészlegeket hdszigetel§
panelfalak vilasztjdk el egymdstol, az
atjardkban, illetve a ki- és berakodas-
nal keletkezd hdveszteség csokkenté-
sére zsilipeket mikodtetnek.

A kiszallitasra vard friss termékek
90 szazaléka rolli kocsikra keriil, ez a
célallomdsoknal megkonnyiti a kirako-
dast a sofr szamara, illetve a bolti
anyagmozgatasndl is kevesebb kézi-
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emel6re van sziikség. Rolli kocsival
gyorsabb az aru atvétele, amely csok-
kenti a hiitSlanc esetleges megszakada-
sdnak kockazatat.

— Az iizletek éltal megrendelt friss
aruk egy tételes azonositd levéllel ke-
riilnek komissiézasra és rolli kocsikra
megfelel6 sorrendben és a szamukra
kijelolt raktari utcdkba — mondja Janus
Mihdly. — Az el8készités sorrendjét na-
pi tdratervben hatdrozzuk meg, amely-
nek egyik eleme a jarmidpark megfele-
16 kihaszndldsa. Ennek eldontésében a
végsd sz6t a Spar mondja ki, de a fuvar
el6készitést a szdllité partnerekkel
egylittesen hatdrozzuk meg. A napi ti-
ratervezést kozosen dontjikk el, hogy
mikor, ki és mennyit szallitson, hogy
alakuljon a tdra vonala. A megbizott
fuvarozokra és a sajat jarmiiflottara va-
r6 szallitasi igények felosztdsaban to-
reksziink a teriileti elv alkalmazdsara,
de a hatdrvonalak sosem élesek.

2004-ben tobb mint 9,4 millid friss
aru egységkarton hagyta el a bicskei
raktarkozpontot. 5,5 milli6 zoldség- és
gylimolcs egységet széllitottak ki.

A Spar-flottaja 24 tonnds potkocsis
illetve nyerges szerelvényd jarmtivek-
bdl all. Az elébbi kategoridji jarmi-
vekkel konnyebb és zavartalanabb a
varoskozpontokban mikods aruhdzak
megkozelitése.

Az tizletekbe naponta indul turaja-
rat, vagyis folyamatos az aruterités. A
jératok igazodnak az tizletek nyitva tar-
tasahoz, és torekednek az ott lakok
nyugalmanak megérzésére. A legtobb
jarmd éjfél és egy ora kozt indul, igy a
legtavolabbi {iizlethez is odaérnek a
nyitasra. Fontos szervezési elvaras,
hogy a jarmd kirakoddsat azonnal meg-
kezdhessék. Az eladasi pontokon, ahol
nincs rakod6 rampa, emelShatlapos au-
tokkal szallitanak. A rendelés egybeve-
tést segitd kisérd levél egyeztetése utdn
a friss aruk kozvetleniil a megfelel§
hiit6kamrakba és az elad6térben elhe-
lyezett pultokba keriilnek. A kisz4lli-
tott mennyiség tervezésekor szamol-
nak a boltok hiitSkapacitdsdval, a napi
vdrhat6 eladds alakuldsdval.

— Nekiink olyan logisztikai megol-
dést kell alkalmazni, amellyel az aru-
hazak a lehetd legkisebb hiitési fejlesz-
téssel érik el a megfelel§ forgalmat.
Ehhez alkalmazkodva iitemezziik a
szallitast. Elvaras, hogy igény szerinti
mennyiséggel és vilasztékkal lehessen
feltolteni a hiit6t, de a hiitSlanc se sza-
kadjon meg — foglalja 0ssze a logiszti-
ka egyik feladatat Janus Mihdly.

Balint Toth Janos
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Regionalis logisztikai konferencia Szegeden

Megnyilt az IBUSZ Tranzit Roszke

A Magyar Logisztikai Egyesiilet és az IBUSZ
Utazasi Irodak Kft. regiondlis logisztikai
konferenciat rendezett a honap elsé napjan
Szegeden. Az esemény apropojat az adta,
hogy Magyarorszag piacvezet6 utazasi iroda-
ja lényegében ezen a napon nyitotta meg hi-
vatalosan a roszkei hataratkel6hely kozelé-
ben a kaminosoknak komplex szolgaltatast
nydjté IBUSZ Tranzit terminélt. Ez a telep
raktarkapacitasanak értékesitésével, fizeto-
képes piaci igényekre alapozott fejlesztések-
kel logisztikai szolgaltaté kozpontta valhat.

Door Zoltdn, az MLE elnokének megnyit6ja utan Gdl Pdl
Zoltdn, az IBUSZ vezérigazgat6ja koszontotte a konferencia
résztvevoit. Az els6 el6ado, dr. Ruppert Ladszlo, a KTI tigy-
vezet$ igazgatdja a logisztikai szolgéltaté kozpontok makro-
gazdasagi koncepciéjardl beszélt. Ezt kovetSen a dél-alfoldi
régidban, ezen beliil Szegeden tervezett logisztikai fejleszté-
sekkel ismertette meg a hallgatésagot Nagy Sdndor, Szeged
varosfejlesztési alpolgdrmestere.

Ezt a gondolati kort folytatta Doér Zoltan, az MLE elno-
ke és Gyulai Zsolt tandcsadd, akik a déli hatdrainkon tuli lo-
gisztikai szolgéltatasi igényekrdl és roszkei tranzitforgalom
tendencidirdl beszéltek. Majd egy mar megvaldsult, sikeres
logisztikai kozpont mikodési tapasztalatait osztotta meg a
dél-alfoldi régiobol érkezettekkel Marjdn Miklos, a BILK
Logisztikai Rt. vezérigazgatdja.

Sziics Kdroly, az IBUSZ vamiizletdg igazgatdjanak eld-
adasabdl pedig kideriilt, hogy ,,hogyan keriil a csizma az
asztalra”, vagyis mit keres az IBUSZ egy logisztikai féru-
mon. Az IBUSZ Utazasi Iroddk Kft. a hagyomanyos turisz-
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tikai, pénziigyi és menetjegy értékesitd iizletdga mellé 1995-
ben vette fel tevékenységei sordba a vamiigynoki szolgalta-
tast.

E szolgaltatast el6szor Hegyeshalomban, majd Sopronban
kezdte meg az IBUSZ, amit folyamatosan kovetett a tevé-
kenység valamennyi nemzetkozi hatdratkelShelyre torténd
kiterjesztése: 2002/2003-ra Magyarorszdg valamennyi ha-
taratkelShelyén megjelent az IBUSZ cégcsoporthoz tartozéd
vamiigynoki iroda.

Az Eurépai Unidhoz vald csatlakozds azonban az iizlet-
agat 4atalakitotta. Ennek ellenére jelenleg is tobb mint 130
kolléga dolgozik ezen a teriileten az IBUSZ-on beliil.

A vamiigynoki tevékenységek gyakorldsa sordn egyre
tobb tigyfél tartott igényt szallitmanyozasi feladatok elvég-
zésére is. Ezért 2003 szeptemberében az iizletdg kiboviilt:
1étrejott egy szallitmanyozasi osztily. Ez a 1épés magaval
hozta egy djabb igény kielégitésének sziikségletét: elsdsor-
ban szerb, bosnydk és ukran partnerek szerették volna rakta-
rozési gondjaikat a cégcsoporton keresztiil megoldani. Igy
az IBUSZ teriiletet vasarolt a roszkei hatartdl 1 km-re, az 5-
0s fout és a Roszke—Morahalom utkeresztez6désben. A ko-
zel 4,5 hektaros ingatlanon 1760 m? hasznos raktarozasi te-
riilet taldlhat6. Az épiilet kordbban nem raktdrozasi célokat
szolgalt, igy azt at kellett alakitani: az 1760 m2-es raktarbdl
560 m? ,D” tlzveszélyességi, mig 1200 m? ,,C” tlizveszé-
lyességi fokozati kozvamraktar, illetve afa raktar jott 1étre.
Ezen beliil 40 m3 hiit§ kapacitdssal is rendelkezik a telep-
hely. A beruhdzas értéke megkozelitette a fél millidrd forin-
tot. Jelenleg az IBUSZ tiil van egy tj, 3000 m? teriiletd rak-
tar tervezési fazisan.

E telephelyre is kiterjesztve a cég rendelkezik engedélye-
zett feladdi, illetve engedélyezett cimzetti engedéllyel, mely
lehet&séget biztosit arra, hogy dontd tobbségében a vambhi-
vatal jelenléte nélkiil érkeztethessen vagy indithasson szallit-
manyokat.

A telephely, azaz az IBUSZ Tranzit Roszke jelenleg 110
kamion egyideji befogaddsdra alkalmas, szilard burkolatd,
6rzott parkoldval rendelkezik, mely-
nek kibgvitése djabb 100 férshellyel
befejezés eldtt all. Az itt megpihend-
ket 70 f6s étterem, kereskedelmi egy-
ség, fiirdési és tisztdlkoddasi lehetSség,
valamint kamionmosds vérja a nap
24 ¢6rdjaban.

Annak érdekében, hogy az tigyfe-
lek mind szakszertibb, gyorsabb és
biztosabb szolgaltatast kaphassanak,
egylittmikodési szerz&dést kotott a
cég német, osztrak, cseh, szlovik, len-
gyel, horvit, romdn, szerb és ukrdn
vamiigynokségekkel.

Az IBUSZ vamiigynoki tevékeny-
séget végzd céggel rendelkezik Uk-
rajndban és Romadnidban is, illetve
Szerbidban késziil tovabbi cég alapi-
tasara.

F. Takacs Istvan
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Sorszam (abc sorrend)

Név

A Magyar Szalitmanyozéi és Logisztikai Szolgaltatok Szovetsége
szallitmanyozasi tevékenységet végzo tagjainak 2004. évi netté arbevétel adatai

Netto arbevétel (ezer Ft-ban)

1. Agentsped Kft. 65 000
2. Airmax Cargo Kft. 646 000
3. Alba-Zb6chling Kft. 2 427 639
4. Aldex Kft. 702 537
5. Alpok-Adria Kft. 686 036
6. Barth+Co Kft. 297 534
7. Bayersped Kft. 177 329
8. BI-KA Bt. 983 099
9. Borsod Kft. 901 013
10. Cargo Partner Hungaria Kft. 2 589 776
11. Chemol Logistics Kft. 3 576 255
12. Deltasped Kft. 4 399 593
13. DHL Logisztika Magyarorszag Kft. 15 890 140
14. Dunaferr Portolan Kft. 13 431 866
15. Emex Kft. 1 586 870
16. Euro-Ex 2002 Kft. 888 249
17. Eurogate Budapest Kft. 2 932 100
18. Euro-Log Kft. 1 525 186
19. Eurosped Rt. 5 845 419
20. Evia Cargo Kft. 697 371
21. Exel Kft. 14 553 080
22. Force Kft. 174 839
23. Forcont Kft. 868 683
24. Globe Line Kft. 395 044
25. Globe Trans Cargo Kft. 651 393
26. Gondrand Kft. 1 031 774
27. Hansa-Cont Kft. 440 794
28. Hodlmayr Hungaria Logistics Kft. 5 536 886
29. Hungarocamion Rt. (Szallitmanyozasi és vamtevékenység) 13 836 942
30. Hungarocargo Kft. 2 973 751
31. Hungarokombi Kft. 6 235 237
32. Intercargo Kft. 1118 513
33. Interfreight Kft. 1 930 040
34. Intermol Kft. 1 470 623
35. Intertranscoop Kft. 344 050
36. Lagermax Autotranszport Kft. 6 668 868
37. Lagermax Spedicié Kft. 1 675 139
38. Liegl & Dachser Kft. 5 244 048
39. LogMASter Kft. 902 873
40. Mahart Dunacargo Kft. 2 695 984
41. Masped Rt. 1723 316
42. Masped TLog Kft. 4 048 893
43. Masped-Logisztika Kft. 1000 116
44. Masped-Railog Kft. 11 744 024
45. Masped-Schenker Kft. 3 875 923
46. Mavtranssped Kft. 12 669 098
47. Metcosped Kft. 1 824 893
48. Mikrower Kft. 394 117
49. Militzer & Miinch Hungaria Kft. 628 748
50. Milos Spedicioé Kft. 1 536 326
51. Miramare Kft. 1 629 481
52. Multicont Rt. 4 707 034
53. Ostcamion Kft. 383 104
54. Plimsoll Kft. 1794 078
55. Quattrosped Kft. 195 928
56. R. Quehenberger Kft. 1 340 794
57. Raaberfreight Kft. 5 879 965
58. Raabersped Kft. 9 747 506
59. Rapidsped Rt. 1 945 780
60. Road 66 Kft. 383 247
61. Romtrans Hungaria Kft. 1 638 309
62. S&R Logistic Kft. 279 800
63. Schenker Kft. 6 986 419
64. Timesped Kft. 1 549 934
65. Transalkim Budapest Kft. 3401 773
66. Transforwarding Hungaria Kft. 333 397
67. Trans-Sped Kft. 2 289 079
68. Ukrailtrans Kft. 7 051 283
69. Vos Logistics Hungary Kft. 2 195 229
70. VT Artrans Kft. 2272 377
71. Waberer's Holding Logisztikai Rt. 12 909 945
72. Willi Betz Hungaria Kft. 700 908
OSSZESEN 238 058 397
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Kozlekedési Fofeliigyelet
Egész orszagra kiterjed6 kozati ellendrzés

Osszevont ellendrzést szerveztiink Magyarorszag egész teriiletén 2005. méjus 30. és junius 3. kozott annak érdekében,
hogy minden teriileten, erGink 0sszpontositdsdval, eredményesebben tudjunk fellépni a kozlekedés biztonsdgdnak javi-
tasa érdekében. Jelen esetben a Kozlekedési Fofeliigyeletnek, a 19 megyei és a févarosi kozlekedési feliigyelet munka-
janak 0sszehangoldsaval sikeriilt az ellen6rzés intenzitdsat jelentGsen novelni. A k6z6s munka célja az volt, hogy min-
den jelentGs kozlekedési folyosd, minden lehetséges titvonaldt azonos id6ben kell ellendrizni, igy az elkeriil§ ttvonalat
valaszt6 jarmivek is ellendrzés ald vonhatok.

Hasonl6 ellendrzést hajtottunk végre 2004. oktéber 20-22. kozott Dél-Dunéntilon (Tolna, Baranya, Somogy, Zala,
Veszprém) teriiletén. Ezek koziil a megyék koziil Veszprém megye ugyan nem tartozik a déli teriilethez, de sziikséges
volt a bevondsa, az alternativ elkeriil§ titvonalak kontrollja miatt. Kordbban 2004 majusaban Eszak-Magyarorszagon volt
ilyen jellegti, 6sszevont munka, majd 2005. elején a fGvarosban és Pest megyében, valamint Nyugat-Dundntilon is vé-
geztiink akciot. Hatésdgunk részérdl minden akciéndl hozzdvetSlegesen legaldbb 40, esetenként 150 munkatarsunk vett
részt ellendrként a munkdaban.

Minden ellen6rz6 ponton szorosan egyiittmikodtiink a rendSrhatésdggal, akik jelentGsen segitették munkankat a jar-
mivek szlrését és az ellendrzd pontra valé felvezetését illetGen.

Kértiik tovabba a renddrség vezetdit, hogy segitsenek olyan esetekben, amikor sziikséges a pihendidd kikényszerité-
se, nevezetesen, hogy vegyék at a gépjarm altalunk elvett fuvarokményat (CMR-fuvarlevél), majd a pihen6id§ utdn azt
visszaszolgaltatva tegy€k lehetvé, hogy a jarmd folytathassa fuvarfeladatat. El kell mondani, hogy ez az EU teriiletén
szokdsos szankciondlds, és most kiilonos figyelemmel vizsgaltuk a vallalkozdsok jogkovetd magatartasat. Mivel az ilyen
Osszehangolt ellendrzéseket tovabbra is szeretnénk rendszeresen folytatni, sziikségesnek latszik annak megvalésuldsa,
hogy mindentitt megkapjuk ezt a segitséget.

Az ellendrzések alkalmdval dont6 tobbségben 3,5 tonna feletti gépjarmd keriilt megéllitasra. Az ellendrzott jarmdvek
95%-a kozlekedési szolgaltatdst végzd jarmi volt, 27 %-a kiilfoldi rendszammal kozlekedett.

Az 0sszehangolt ellendrzési sorozaton, a jelzett idGszakban 5610 jarmtvet vontunk koziti ellendrzés ald, és a meg-
allitott jarmiveken 6sszesen 8298 ellendrzést hajtottunk végre.

Kozl. Biztonsag Mobil mérdallomas AETR ADR
ell. jarmi (db) ell. jarmii (db) ell. jarmi (db) ell. jarmii (db)
Osszesen | Kiilfoldi % | Osszesen | Kiilfoldi % | Osszesen | Kiilfoldi % | Osszesen | Kiilfoldi %
Ellendrzott 5610 18 218 16 2319 28 151 11
Kifogasolt 585 13 134 9 391 29 36 19

A gépkocsivezet6knél hidnyossagként keriilt megallapitasra a 4,5 6ran tdli vezetés megszakitas nélkdil, illetve kevés volt
a napi, illetve a heti pihendidd. ElSfordult napi 13-14 6ra vezetési id6, illetve 16—17 6ra munkaid6t tartalmazdé
tachografkorong is. Az AETR-egyezményben nem részes orszdgok gépkocsivezetSinél jellemzd, hogy csak a hatdron
kezdik el haszndlni a tachografkorongot. Az akcié sordn keletkezett ligyek a fentieken tilmenden azt igazoljak, hogy a
belfoldon kozlekedd gépkocsivezetSk mar kezdenek megismerkedni a tachografok hasznalatdhoz sziikséges alapvetd is-
meretekkel. Kiilfoldi gépjarmivezetSknél mas a helyzet, itt az esetek nagy része szandékos.

A pihen6id§ kikényszeritésére 37 esetben volt sziikség a kozlekedési okmanyok elvételével.

Miiszaki szempontbdl a jarmtiveken gumiabroncs, futémd, vilagito, fényjelzs, szEélvédd, valamint a mobil vizsgdlo-
allomas segitségével fékhibakat lehetett tapasztalni, ezért 134 esetben a jarmivet szemlére rendeltiik, és 41 esetben kez-
deményeztiik a hatdsagi jelzés érvénytelenitését.

A koziti ellendrzések sordn a kiilonboz6 ellendrzések kapcsan végrehajtott intézkedések megoszlasat az alabbi tab-
lazat tartalmazza.

Piheng- Szemlére 'elI: ;?:féglil i Telephelyi Helyszini séftzéiblfg(-le- Figyelmez-
elrendelés berendelés J veny ell. birsag . . tetés
telenités meényezése
[%]1* | [db] | [%]* | [db] | [%]* | [db] | [%]* | [db] | [%]* | [db] | [%]* | [db] | [%]* | [db]
Belfoldi 1,1 18 2,9 134 0,8 41 0,2 13 7,2 88 6,2 287 9,1 | 421
Kiilfoldi 2,8 19 0 0,0 0 0 0 2,6 32 8 81 6,3 64
Osszesen 3,9 37 2,9 134 0,8 41 0,2 13 9,8 120 | 14,2 368 | 15,4 | 485

* az ellendrzott jarmdvek szdmdhoz viszonyitva.
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A kozuti ellenGrzés tapasztalatai alapjan feltart leggyakoribb hidnyossdgokat mutatja az aldbbi tablazat, melybdl megal-
lapithat6, hogy AETR-korben a gépjarmivezetSk tdjékoztatdsdra tovdbbra is hangsilyt kell fektetni és fokozni kell az
ellendrzéseket.

Leggyakoribb hianyossagok
AETR koronghiany, hidnyos korongkitoltés, elégtelen pihendidd, helytelen médkapcsolé haszndlata
ADR tlzoltd késziilék hidnya, kézi lampa, kihelyezhetS lampa
Kozl. bizt. gumiabroncs, fék, vilagitd és fényjelzd berendezés, szElvédd
Korny. v. olajszivargds, lizemanyag szivargas, fiistolés
Mobil fék, futomd

A kozlekedési feliigyeletek nem miikodhetnek szabdlysértési hatosagként. Sajat hatdskdrben azonnal intézkediink, ami-
kor miiszaki szemlére sziikséges berendelni a jarm{ivet, vagy mas m{iszaki jellegli szabdlytalansagot tapasztalunk. Mds
szabalysértések esetében a rendérhatésaghoz kell fordulnunk, és a rendSrség allapitja meg a biintetést. Az altaluk foga-
natositott szankciokrél, biintetésekr6l nalunk nem késziil nyilvantartas.

Munkdanknak fontos része, éppen a versenysemlegesség miatt, hogy minél jelentSsebb ardnyban ellendrizziik a kiil-
foldi gépjarmdveket is, hogy tudatosodjon a mds orszagokbdl érkezd gépjarmiivezetSkben az a tény, hogy ugyanazok-
nak a feltételeknek kell eleget tenniiik a magyar kozit hdl6zaton, mint mas EU-orszdgokban.

Fontos tudni azt is, hogy éppen a kornyezeti katasztrofak elkeriilése végett egyre nagyobb mértékben ellendrizziik a
veszélyesaru-egyezmény (ADR) betartdsat, hiszen a veszélyesaru-szallitisok ellendrzése a kdzutakon és a telephelyeken
a kozlekedési feliigyeletek munkaja és ezzel jelentSs részt vallalunk a tarshat6sagok akcidiban is (pl. ,,zoldkommand6”).

A gépjarmivezetdk és a fuvarozasi tevékenységgel foglalkozé véllalkozok széles kord tdjékoztatdsa, valamint a koz-
uti kozlekedésben résztvevikkel szemben tdmasztott kovetelményrendszer tarsadalmi elfogadottsdganak novelése érde-
kében, kommunikécids programunkat MTI-, rddi6-, TV-riportokkal inditottuk, és az eredmények ismeretében folytatjuk
az frott sajté- és radidomegjelenésekkel, oly médon, hogy mindennap valamilyen forméban hirt adjunk munkdnkrol.

Ebben a tekintetben az motival benniinket, hogy az utébbi id6kben sajnos gyakran el6fordulé silyos, nagyjarmiives
balesetek médiabeszdmol6i mellett jelenjen meg az dllampolgarok felé az a hiranyag is, hogy vizsgaljuk a vallalkozasok
jogkdvetd magatartdsat, €s hatésadgunk, a maga eszkozeivel mindent megprobal megtenni, hogy a balesetek megel6zhe-
téek legyenek, illetve azok szama csokkenjen.

1]
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Szlovéniaban a Goodyear Dunlop

A Goodyear a vilag legnagyobb gumiabroncsgyart6 cége,
amely évente tobb mint 18 millidrd dolldros bevételt ér el.
S6t, a Fortune gazdasdgi magazin a vildg 6tszdz legna-
gyobb és legsikeresebb villalata k6z€é sorolja, amely az
utébbi idében tovabb erdsitette pozicidit a gumiiparban.
A villalatérids kozpontja az egyesiilt dllamokbeli Akron-
ban taldlhato, de a vildg szamos mds pontjan is gyarakat,
illetve értékesitési kirendeltségeket, iroddkat iizemeltet.

Az ohidi céget 1898-ban alapitottdk a gumi vulkaniza-
14sat feltaldld Charles Goodyear nevének emléket allitva.
A villalat jelenleg 28 orszdg tobb mint 80 gyardban 80
ezer alkalmazottat foglalkoztat. Eur6paban Osszesen 19
gyarban készitenek Goodyear Dunlop gumiabroncsokat,
a kozpont Luxemburgban van. Az eurdpai terjeszkedés
egyre erlteljesebb, s az éves forgalom a tavalyi 5-r61 5,8
millidrd doll4rra n6tt. A cég Amerikdban piacvezetd a te-
hergépjarmivek piacan, Eurépdban pedig 30 szazalékos
részesedéssel a masodik helyen all. A vallalat 6t 6 tevé-
kenységet folytat: személyabroncs, teherabroncs, fold-
munkagép-abroncs, mezdgazdasagi gépek abroncsa és
motorkerékpar abroncsok készitése. Eur6paban 55 méret-
ben tobb mint 300 kiilonféle tipust gumit készitenek a te-
hergépjarmivek és autébuszok szamadra, amivel a legna-
gyobb vilasztékot tudjak kindlni az iigyfeleknek. Rdada-
sul folyamatosan tjabb és tjabb termékekkel és szolgal-
tatdsokkal rukkolnak eld.

A Goodyear Dunlop a kilencvenes évek kelet-eurépai
privatizaciés hulldma sordn Lengyelorszdgban és Szlové-
nidban vésarolt termel6 egységeket. Ezeknek a beruhaza-
soknak koszonhetSen ma a cég termékpalettajat szélesitik
a Lengyelorszdgban gyartott Debica markdju gumiab-
roncsok és a Szlovénidban késziil§ Sava termékek. A to-
vabbi tervek kozott szerepel, hogy az eurdpai régid sza-
mdra 4llitanak majd el§ gumiabroncsokat Marokkdéban,
Torokorszagban és Dél-Afrikaban.

A villalat 1997-ben vasdrolta meg a szlovéniai SAVA
gydregységet, amely Ljubljanatdl, a févarostol alig 30 ki-
lométerre 1év6 Kranj nevd helységben taldlhat6. A gyar
kellemes kornyezetben, parkositott részen teriil el. Jelen-
leg 1400 alkalmazottat foglalkoztatnak itt, s tavaly 7 mil-
li6 gumiabroncsot készitettek. A Goodyear Dunlop nem
véletleniil dontott dgy, hogy éppen Szlovénidban vasarol
gydregységet. A helyszin mellett sz6l, hogy Szlovénia
gazdasagilag gyorsan fejl6dd orszdg, s immar egy eszten-
deje az Eurépai Unidnak is a tagja. Foldrajzi elhelyezke-
dése kivalo, mert fontos kozlekedési utvonalak szelik at,
s egyszerre hataros nyugati és keleti orszagokkal. Hatdrai
nyitottak, rdadasul tengeri kikot6vel is rendelkezik. Inf-
rastruktirdja fejlett, aminek koszonhetGen szamos nyuga-
ti cég telepedett le az orszdgban. A Sava gyarban szinte
minden munkafolyamatot automatikusan végeznek, s
nagy gondot forditanak a mindségre. Figyelik a gumi ko-
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terre jutd iizemanyag-fogyasztasi koltségét, valamint azt
is, hogy mekkora az az optimalis mennyiségli rakomany,
amelyet gazdasdgosan lehet széllitani. Persze, mas gumi
kell a potkocsira is, hiszen eltérd a terhelés. Osszesen
mintegy 150 tesztelési pozicidt prébalnak ki a terméke-
ken, hogy a legjobb mindségii gumiabroncsokat széllitsak
a vevOknek.

Eurépdban a trend az, hogy egyre n§ a koziti forgalom,
s a véltozé igényeknek meg kell felelni. A piacon éles
verseny folyik a szallitmanyoz6 véllalatok kozétt, aminek
kovetkeztében mind stlyosabb, s méretre is hosszabb
gépjarmtvek jelennek meg az utakon. Egyre kevésbé sza-
mit ritkasagnak, hogy a gépjarmd Osszstlya eléri a 60
tonndt, hossza pedig a 25 métert. A gumik gyartdsanal
ezért nagy hangsulyt fektetnek arra, hogy a gépjarmd fo-
gyasztdsa csokkenjen, a gumi képes legyen nagyobb teher
szallitasara, mérséklddjék a zajhatdsa, s a maindl is biz-
tonsagosabb legyen. Az Eurépai Unid szabdlyozdi is egy-
re szigoribbak a gumik haszndlatat illetGen. Varhatéan
2007-ben Iépnek életbe azok az 1j elSirdsok, amelyek
egyebek mellett a kornyezet fokozottabb kimélésére, a
zajhatds csokkentésére, a nedves uton val6 fékhatds mér-
tékére vonatkoznak.

A vallalat kozben 1j szolgéltatasokkal is megjelenik a
piacon. Ezek koz¢é tartozik példaul a Goodyear Mobility,
amelynek célja, hogy a flottaiizemeltetSk szaimara radika-
lisan csokkentsék az abroncsdefektbdl szarmazé koltsé-
geket, illetve az ezzel kapcsolatos alldsidét. A specidlisan
a tavolsagi fuvarozassal foglalkoz6 cégek igényeire sza-
bott szolgaltatds segitségével az ilyen jellegl hibdk kija-
vitdsa Eurépa 32 orszdgaban akar ingyen is megtorténhet.
A teherauténként, vagy kamionként felszdmolt éves dij
ellenében az iigyfél teljes kortien hozzajuthat a Goodyear
segélyszolgdlat hal6zatdhoz. A kiszélldsok dijmentesek, s
csak a gumicseréért, illetve a javitdsért kell fizetni. A
Goodyear Mobility segélyszolgaltatas igénybevétele egy-
szerd. Konkrét baj esetén a jairmtvezetonek a segélyszol-
gdlat dijmentes szamat kell tarcsdznia, s a 24 6rds Ser-
viceLine kozpontban tobb nyelven beszél§ telefonkeze-
16k fogadjak a hivast. Kapcsolatba 1épnek a legkdzelebbi
szervizzel, ahonnan madris kiildik a szerelGket a helyszin-
re. A Mobility program elénye, hogy a partnercég — egy
internetes oldalon keresztiil — folyamatosan értesiilhet az
elakadt jarmd helyzetérdl. Percre pontos informacidkhoz
juthat a beérkezett segélyhivas idejérdl, nyomon kovethe-
ti a javitds folyamatdt, és ez alapjan attervezheti a szallit-
many menetrendjét is. A Mobility szolgéltatds az Eur6pai
Unié valamennyi orszagara kiterjed, de elérhet§ még Al-
banidban, Bosznia-Hercegovindban, Bulgaridban, Hor-
vatorszagban, Norvégidban, Svdjcban, Belorusszidban,
Moldévidban, Oroszorszdg nyugati részén és Torokor-
szdgban is.

Cs. A.
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Mitsui O.S.K. Lines Ltd.

Alligator, azaz k6sz6nom

Képviseletet nyitott meg Budapesten a vilag legnagyobb ten-

gerhajozasi tarsasiaga, a japan Mitsui O.S.K. Lines Ltd.
(MOL) jinius elején. A hosszi multra visszatekintd cég az
egész vilagot behaldzza, s immar Magyarorszagot is kozvet-
leniil bekapcsolta vallalatbirodalmaba.

A MOL nem véletleniil valasztotta azt
a szlogent és képi dbrazoldsként azt a
16g6t, hogy ,alligator”, ami az angol
nyelvben krokodilnak felel meg. Japa-
nul ugyanis azt jelenti, hogy ,koszo-
nom”. A cég szandékosan igy akarja
kifejezni azt a viszonyt, amely a valla-
latot az iigyfelekkel 6sszekoti. Koszo-
nik, hogy az iigyfelek Gket valasztot-
tdk, s koszonik mindazt, amit megte-
hetnek a vildg gazdasidganak élénkité-
séért. S persze, a vallalat tisztes, s egy-
re nagyobb nyereséggel zdrja az
éveket.

A hajézasi tarsasdgok flottdjanak
szamat, illetve hajéinak szallitasi kapa-
citasat tekintve jelenleg a MOL a vildg
legnagyobb vallalata. Ocednjaré hajéi-
nak szdma 630. EbbSl 72 a konténer-
szallito, 83 a személygépkocsi-szallito,
210 a tomegdru-szallit, 34 a nyers-
olaj-szallit6 hajo. Ezen kiviil iizemel-
tetnek komphajokat és kiilonféle luxus
utasszallité hajokat is. A tomegaru-
szallitds terén a MOL a vilagelsd, s
utana kovetkezik a NYK, a K Line és a
Zodiac. A személyautdk szallitdsaban
a NYK és az EUKOR utan kovetkezik
a MOL. Az olajszdllité tankerek tekin-
tetében a Frontline utdn a masodikak.
Raadasul folyamatosan 4j hajok készi-
tését rendelik meg, hogy a flotta to-
vabb bdviiljon, erdsodjon. Mindez nem
olcsé mulatsdg, hiszen egy korszert,
nagy teljesitményd konténerszallité
haj6 dra mintegy 250 millié dollar. A
MOL villalatcsoporthoz dsszesen 325
cég tartozik, ahol mintegy 7 ezer alkal-
mazott dolgozik. Az anyacégnél azon-
ban mindossze 946 embert foglalkoz-
tatnak, s ebbdl 313-an a tengereken tel-
jesitenek szolgalatot.

A cég torténete allitdlag ezer évre
nyulik vissza, amikor gyakorlatilag
még nem is voltak vallalatok a vildgon.
Hajozassal késébb kezdtek el foglal-
kozni, s valdjdban 1878-ban tortént az

elsé komolyabb 1épés. Ekkor inditottdk
utjara az acélvdzas gd&zhajot, a
Hideyoshi Maru-t, amely szenet szalli-
tott Japan és Shanghai kozott. A kovet-
kezd nevezetesebb datum 1930, amikor
a Kinai Maru névre keresztelt hajo sa-
jat kordban rekordgyorsasiggal — 25
nap és 17 6ra alatt -- tette meg a Yoko-
hama és New York kozotti utat. Abban
az id6ben egyébként dtlagosan 35 na-
pig tartott ez az tt. A kovetkez§ eszten-
dékben sorra bocsdtottdk vizre az
tjabb és tjabb nagy teljesitményd ha-
jokat. Japan legnagyobb befogaddké-
pességi és a legpompdsabban berende-
zett luxushajéjat, a Fuji Maru-t 1989-
ben inditottak utjara. R4 egy évre egy
djabb luxushajoét, a Nippon Maru-t bo-
csdtottdk vizre.

A MOL jelenleg mar az egész vila-
gon jelen van. A véllalat székhelye Ja-
pdnban taldlhatd, de kozpontok mi-
kodnek minden kontinensen, s képvi-
selettel, irodaval rendelkeznek vala-
mennyi jelentdsebb kikotSben és or-
szagban. Biiszkék arra, hogy a hajos-
tarsasdgok kozott a legrovidebb id§
alatt szallitjak el az 4rut egyik helyrdl a
masikra. Keletet és nyugatot kapcsol-
jak Ossze, 0sszesen 40 dtvonalon koz-
lekednek hajoéik. Ezek a legkorszer(ibb
kommunikdcids eszkozokkel vannak
felszerelve, ami lehetGséget ad arra,
hogy a megrendelGk pontosan nyomon
kovethessék az daru utjat. Logisztikai
hdlézatuk szintén az egész vildgon je-
len van. A MOL nyolc hatalmas konté-
ner termindllal rendelkezik, amelyek
Japanon kiviil megtaldlhaték példaul
Bangkokban, Los Angelesben, Seattle-
ben. A villalat az iigyfelek minden igé-
nyére figyel: ebbe beletartozik a mar-
keting tevékenység, a tandcsadds, a
sziikséges dokumentdciok beszerzése,
az 4ru raktdrozdsa, csomagoldsa, vam-
kezelése. A cégnek a termindlokon til
20 raktarbazisa van, ahol a hit6kam-
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rakban a romlandé terméket is képesek
tarolni, s a veszélyes drukat is bizton-
sdgosan kezelik. A MOL tevékenysége
nem ér véget az dcednok partjain, ha-
nem a szarazfoldon, kiilonféle kozleke-
dési eszkozokkel is elszdllitja az drut
barhova.

A MOL egyik legfébb tevékenysége
a személygépkocsik szallitdsa. Japan-
ban a MOL volt az els6 haj6zasi cég,
amely a gépkocsik szallitdsara alkal-
mas hajoét épittetett. Eleinte csak a ha-
zai piac igényeit elégitették ki, de ma-
napsdg mar a japdn auték zomét Sk
szallitjdk a vildg minden részébe. A
legnagyobb ilyen tipusd hajéban egy-
szerre 5300 jarmd fér el 14 emeleten.
Az emeletek magassdga, mérete val-
toztathat aszerint, hogy milyen jar-
mivekrdl van sz6. A MOL 1998-ban
megszerezte az ISO9001 minGségbiz-
tositast a jarmtvek szallitasa terén, ami
garancia arra, hogy az aruk tovabbitdsa
gyorsan, biztonsdgosan, megbizhatéan
torténik. A MOL az egész vildgon pi-
acvezet§ a tomegdru szdllitdsa terén.
Jelenleg Japédn nyersanyagimportjdnak
30 szdzalékat a MOL kezeli. Szallita-
nak vasércet, szenet, faarut, aluminiu-
mot, cementet, gabonat, barmit. Kozle-
kedtetnek olyan specidlis hajokat, ame-
lyeket az iigyfelek sajatos igényeinek
megfelelGen alakitottak ki. A nyersolaj
szallitasakor kiilonds gonddal figyel-
nek a biztonsagra, ezért dltalaban dup-
latestd hajokban taroljak az arut, hogy
baleset esetén ne 6moljon a tengerbe.
A kornyezetkimél6 megoldasok alkal-
mazdsa és a biztonsigra val6 torekvés
elsérendd feladat. Ennek érdekében a
hajok személyzetét a cég altal 1étreho-
zott tréning kozpontokban oktatjdk a
biztonsagi elGirdsok betartdsdra, emel-
lett a legdjabb biztonsdgi berendezé-
sekkel szerelik fel a hajokat.

Japan luxushajoéinak életében fordu-
I6pont volt 1989, amikor vizre bocsa-
tottdk a Fuji Maru-t. A minden luxussal
felszerelt hajon egyebek kozott tobb
uszomedence, szinhazterem, szérakoz-
taté egységek mikodnek. A MOL lu-
xushajdin lehetGség van arra, hogy a
vendégek egy éjszakat toltsenek el ott,
de lehet sz6 vildg koriili ttrdl is.

Csarnai Attila
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Fuvardijtikor

A CBRB gizolaj jegyzései majus hénapban 41,00 és 44,00 eurd/100 liter kozott mozogtak. A hénap kozepétSl a gazolaj
jegyzés folyamatosan emelkedd tendenciat mutatott.

Az ARA kikétdkben tovébbra is pang a piac. A rakomanykinélat visszaesett, ami a fuvardijak tovabbi csokkenését ered-
ményezte. Rajnai relaciéban elsGsorban energetikai szén, érc, takarmany és agyag rakomanyok szerepeltek az arupalettan.
Dunai viszonylatban pedig sz6ja, magnezit, érc és kokszolhat6 szén keriilt berakdsra.

A Majnan és a Majna-Duna csatornan kiegyenstlyozott volt a forgalom. ElsGsorban rajnai és ARA rendeltetést dcska-
vas, gabona, mtragya, kalisé és cement rakomanyok keriiltek feladdsra, dunai rendeltetéssel pedig ronkfa.

Ausztriaban tovabbra is gyenge maradt a forgalom. Miitragya magyar és német rendeltetéssel, valamint acél és takarmany
kertilt berakasra. A fuvardijak a magas gizolajarak ellenére stagnaltak.

Szlovakiaban hasonl6 a piaci helyzet, mint Ausztridban. ElsGsorban acélaruk, mitragya és gabonafélék keriiltek berakas-
ra alacsony fuvardijakon.

Magyarorszagon az acélrakomanyok lecsokkenését a megnovekedett mennyiségi gabona feladasok kompenzaltik. Rep-
ce, biza és kukorica rakomanyok keriiltek berakasra rajnai és ARA/holland kikotSkbe. Az al-dunai relaciéban tovabbra is
folyamatosak maradtak a gabonaszallitdsok.

Kiraké kikotd
ARA kikoték | Mannheim | FelsG-Rajna Ausztria Szlovakia | Magyarorszag

Beraké kikotdo

ARA kikotok - 5,50 11,20 21,00 22,10 22,00
Mannheim 4,70 - 4,20 16,20 18,50 -
Fels6-Rajna 7,00 3,50 - - - -
Ausztria 23,50 20,00 25,00 - 4,20 6,00
Szlovakia 26,20 21,60 26,00 6,00 - -
Magyarorszag 25,50 23,00 - 7,00 - -

A fuvardijtiikor kiilonboz6 aruféleségek sulyozottan atlagolt eur6/mto fuvardijai alapjan késziilt, igy fuvardijindexként inkabb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszu tavu egytiittmidkodés, hazi vagy kiilon-megallapoddsok nem Osszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott reldcio legtavolabbi pontjdra vonatkozdan elért, €s nyilvanossdgra keriilt legmagasabb Osszeget tartalmazzak, komplett rako-
manyokra. A dfjak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajp6tlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes drumozgds. Vizsgélt idGszak: 2005. mdjus 1-31.
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A hajozast is sdjtja
a magas olajar

A hajézas is egy kozlekedési ag. Ezt azért
fontos az elején rogziteni, mert tobb kozle-
kedéssel foglalkoz6é anyag, nyilatkozat
vagy éves forgalmi adatokat kozI§ tdblazat
jelent meg az utébbi idGben a (szak)sajto-
ban, amelybdl , kifelejt6dott” a belvizi ha-
jOzZas.

Tehat a hajozas is egy kozlekedési ag, és
mint ilyennek az eszkozei javarészt bels6-
égési motorral hajtottak (f6ként gdzolajat
fogyaszté diesel motorokkal). A kozuta-
kon gurul6 teherautékhoz képest azonban
a hajokat nagyobb motorok hajtjak, me-
lyek fogyasztdsa teljesitmény és terhelés
fiiggvényében 60-130 liter 6ranként.

A hajésok (és megbiz6ik) a holland
Centraal Bureau voor de Rijn- en Binnen-
vaart (CBRB) dltal kiadott atlag iizem-
anyagdarakat figyelik drgus szemekkel, hi-
szen ez az atlagdr (bar nem ezen az dron
tankolnak a hajok) redlisan mutatja az
lizemanyag drdnak mozgdsat. Sajnos az
utobbi idben ez a mozgds (akarcsak a ma-
gyar benzinkutak 4rai) kedvezdtlen ten-
denciat mutat. Mig 2004-ben a CBRB ar
29,50 eurd/100 literrdl indulva, 44,00 fe-
letti értéket is produkalva, az év végén
35,30 koriili értéken allt meg, az idén
35,50 eurd/100 literrSl indult a skala, és
néhany nap kivételével a teljes idGszakban
40,00 folott volt (jelenleg valamivel 47,80
folott all).

Az iizemanyag jelentGs tételt jelent a fu-
varozdsbdl (aru- és személyfuvarozasrol
egyarant beszélhetiink) €16 vallalkozasok
koltségszerkezetében, ezért nem lepSdhe-
tett meg senki a kozutas kollégdk felhabo-
roddsdn (vagy inkdbb elkeseredésén?),
amir6l a napokban olvashattunk a sajt6-
ban. Sajnos, a magas iizemanyagarak a ha-
jozast is ugyanolyan mértékben sujtjak,
mint a kamionos cégeket, csak a hajésok
szavat talan kevesebben halljdk meg.

Amikor majd feltaldljak a vizzel hajtott
motorokat, mi lesziink elényosebb hely-
zetben, mert a kozlekedési palyank egyben
az ilizemanyagunk is lesz. Addig is keres-
siik egyiitt a megoldast!

A hajozési rovatunk
a

Fluvius Kft.

szakmai
tdmogatasaval
készlilt
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HAJOZAS
Hajozas és
kornyezetvédelem a Dunan

Ezzel a cimmel nemzetk6zi konferen-
ciat szervezett a Duna-Kor, az Eurdpai
Zoldek, a Z6ld Demokratak Szovetsé-
ge és a Zold Alternativa egyesiilet
2005. majus 27-29-én Dunapatajon.

A konferencia témdja a TEN pro-
jekt Duna-medencét érintd megval6-
sitdsa, megvaldsithatésdga volt.
Résztvevdi a térség onkormdényzatai-
nak delegdltjai, a WWF képviseldje, a
KVVM helyettes éallamtitkdrai, a
GKM hajoézasi féosztilya vezetdjé-
nek képviselGje, a kiilfoldi (német,
szlovak, horvdt, szerb, roman, bolgér
ukrdn) z6ld péartok, NGO-k és onkor-
manyzatok delegdltjai voltak. Els§ alkalommal kaptak meghivast és ezéltal le-
het&séget allaspontjuk kifejtésére a tervezdk, kivitelez8k €s hajozasi tarsasa-
gok képviseldi, igy a rendezvényen 13 orszdgb6l mintegy 130-an vettek részt.

A Duna Kor és egyben a konferencia elnoke, Droppa Gyorgy megnyitd be-
sz€dében elmondta: a konferencia célja az, hogy ,.elébe menjiink a lehetséges
konfliktusoknak, és a tervezdk, beruhdzok és hajosok megismerhessék a par-
tok mentén €16k igényeit. Azért dolgozunk, hogy a legjobb valaszokat adjuk,
és a legjobb megoldasokat népszertsitsiik.”

A kornyezetvédelmi szervezetek hazai és nemzetkozi el6adéi (Duna-Kor,
761d Demokratak, WWF, Friedrich Ebert Stiftung, Die Griine Bildung Werk-
statt, Nemzeti Civil Alap, Regional Environmental Center, The Green East-
—West Dialogue) meglehetGsen szkeptikusan, ki elutasitdan, ki redlis kompro-
misszumot keresve az alabbi kérdéskort boncolgattak: Az Eurdpai Unid j ki-
hivasok elé allitja Kozép- és Kelet-Eurdpat. A tervezett 220 millidrd eurés be-
ruhdzas a vildg egyik legnemzetkdzibb folydjan kdnnyitené a hajozast. De ho-
gyan is mikodne a Dundn a Transz-Eurdpai Kozlekedési Uthalézat (TEN)? Az
épitésben és a hajozasban érdekelt erds lobbyk fogjak-e kanalizdlni a folydt
Bajororszdgt6l a Duna Deltdig, vagy érdemes lesz a beruhdzdsokat timogatni,
mert azok a Viziigyi Keret Irdnyelven és a folyo teljes hosszdban a helyi lakos-
sag igényeit is figyelembe vevd, valédi kozmeghallgatdsokon fognak alapul-
ni? Be tudjdk-e épiteni a tervezdk a ,,partmenti” dnkormdnyzatok igényeit is
terveikbe? Megoldhaté-e a folyami gazlok felszamoldsa a szigetek és mellék-
dgak rehabiliticidjaval egy id6ben? Vannak-e, és ha igen, melyek a veszélyei
egy ekkora beavatkozdsnak a kibGvitett Eurépaban és az Eurdpai Union til?

A tervezdk képviseletében Mikolics Sandor (TERTERV) elGaddsdban kifej-
tette, hogy kompromisszumos megolddsként — igaz elmaradva az igényektdl — a
magyar Duna-szakaszon kivant 25 dm-es vizmélység az év 2/3-dban vizlépcsd
épitése nélkiil, hagyomanyos szabdlyozasi mddokra épiil§ 1j eljarasokkal (pl.
kb. 15-20 km-ként épitett medersztikitéses részduzzasztisok) is megvaldsithato.

A hajésok képviseletében Bencsik Attila, a Magyar Belvizi Fuvarozék Szo-
vetségének elnoke rendkiviil iddszertinek és hasznosnak {télte a konferenciat,
mert ebben a kérdésben csak a minden érintett bevondsédval folytatott tény- és
targyszerd parbeszéd Utjan hozhaté dontés, melyhez kolcsonds kompromisz-
szumok sziikségesek. A hajozas dltalanos és gazdasagi jelentGségén til képek-
kel illusztrdlva bemutatta azokat a német €s osztrak vizépitési példakat, me-
lyek az érintettek kompromisszumdval, azok megelégedésére valosultak meg.
Ilyenek tobbek kozott pl. a Majna-Duna csatorna, freudenau-i (Bécs) vizlép-
csé . felvizének™ kiépitése 1diils és kikapcsolodasi teriiletté, Nemzeti parkba
»agyazva” stb. RAmutatott arra, hogy a hajézas nem a kornyezetvédelem ellen-
sége, hanem annak egyik eszkoze.

A résztvevlk egyetértettek abban, hogy a belvizi széllitds kornyezetkimé-
16bb, mint a koziti, vagy akdr a vastiti, tehat az druforgalom vizi ttra terelése
kivanatos. A zoldek és kornyezetvédGk azonban csak abban az esetben tdimo-
gatnak egy ilyen projektet, ha a kornyezet dllapota a térségben nem romlik, ha-
nem javul, és nem elveszitjiik, hanem djabbakkal bdvitjiikk az 6koldgiailag is
értékes teriileteket. A megyvitatott szakmai kérdéseken til a konferencia kieme-
lend6 eredménye, hogy az érintettek kozott a parbeszéd megkezdSdott és a je-
lenlévdk készségiiket fejezték ki annak folytatdsdra, hiszen a Duna szabdlyo-
zdsa kozos jovonk része, igy felels dontést igényel.
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* kozlekedéspolitika

Kedvezményes
elofizetési akcio

KOZILEKEDES: NAVIGATOR:

* aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasagi magazin

szallitmanyozoknak,

e kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiad6 Kft.
1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdk Gabriella

(0 Navigétor

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 6 000 Ft + afa/év

4 000 Ft + afa/év

(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 10 000 Ft + afa/év

Tobb példany megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . .. ...t

PElAANYSZAM: . . . .

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.

NaviGATOR
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e »,Pannoncont, az eurépai halézattal rendelkezé
operator — magyarorszagi képviselgje”
Az Onok gyors és hatékony
intermodalis szolgaltaté partnere

||”' i ||| “I l.| !_I Internet alapi lehetSségek:
i .
W — helyfoglalas

— konyvelés

— futésfeliigyelet/kovetés

— Eurépa 160 termindlja kozotti kozvetlen irdnyvonati
osszekottetés

— Logisztikai és szolgaltat6i tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,tobbi” pedig elérhet6 anyaval-

lalatunkon keresztiil:

www.icfonline.com

Vasti kiséretlen kombinaltfuvarozas, az Intercontainer-Inter-

frigo S.A. magyarorszdgi ligynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,
Montevide6 u. 4.
1300 Budapest, Pf.: 149.
Tel.: 430-3040
Fax: 436-7980
Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu

Vallalati hirek egy kattintasral!
www.hirlevelgyar.hu

~§ Hirlevélgyar.hu

Tudasbazis  Adathazis Araink anmyok deld i

Eaye

e alkoldub dnnal

Mibew yegil Onnek a hirlevélgyir?

E
E
Bt -
E

Htw
! Az alAhba nbdalnn o hirkeetlgyde raflndéc e abashar.
e-maili N Mea pperitermpun oIl il byl el sod wll e e Rl al Pedlan B0
& hrkewdloparku lehetiszoet botst meden pertmevérek, hogw iény
formdoama [ tual HTHL sl abar weiey R g bOARN |ikokl porl e, vk
el e Priiive ity
[t gkl Dk i s S S
.
. 005, imdjurs 29, jal Ly lirhevisk
\ Lhindult = hirdevelgeéshu Saigy
o Ha calit Heuekt svarme ok wgy ek, o
Pupdiecion:  cped Gl esdapict Sashezzs sk & sabsses sdbises, Fanmankd
ke e et nils "
Meqrsrorsmqon  eqvedu  di szolgdkatist .
vzl Lns o Bley ) Rdbdaan K1 L ~
& hilewtige b Iehetdnet hemet miven -
parirerének, hogy meny szerrk shir equenieg 5 +
ha..lxll e hdjiin Didkerakd polimnd, vaoks - e i —
sTamdrs, & hilewdlqwdr segbstgivel.

Seylindk  Gueh, & wpeoml o Dk
lirmcdterfa il A temd A5 snlglitanis

i Sa Pt
bnd§wluih ik o iy e i,

1134 Budapest Klapka u. 6.
Tel./Tax: 350.82.82

Gsm: 20.919.62.18
info@blendreklam.hu rpyright £ Rkl ppar vradfilap | TAmagards | aprentar | Segitsty | Gpalenst kfvddsele
www, blendreklam.hu e —
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Azt mondod Fuvarborze, azt mondom Teleroute

Eurdpa vezeto online fuvarborzéje

TELEROUTE
infoline: 06 800 16 152 y
www.teleroutenet.com - Te l e I‘O U t e

< LUKA KOPER

NaviGATOR




Gebriader Weiss

fransport and logistics

In the third quarter of this year, Gebriider Weiss in Vienna, market
leader in the forwarding and logistics industry, issues an

Invitation to tender for international regular
scheduled services by GW Vienna

Gebrlder Weiss is a financially stable logistics group with more than
100 branches and more than 3,600 employees around the world.

We are offering interested freight companies the opportunity to join us
in our growth strategy.

® Extent of invitation to tender: an average of 60 international regular
routes from/to Eastern Austria per day

® Freight turnover volumes: approx. Euro 25 million p.a.

¢ Estimated start of cooperation: January 2006

Please submit your application by the end of July — preferably by

e-mail — to the address below and we will immediately send you the
detailed tender documentation.

Your application should include a short introduction to your organisation
and a description of your fleet so that we can enter or update your
potential and capacities - also for future orders - in our database.

Gebriider Weiss GmbH Transport and Logistics
LitfaBstrasse 8 ® 1031 Vienna ® Austria
T +43.1.79799.225  tender@gw-world.com




Sz6ul is bekapcsolédott halézatunkba.

Az Emirates folyamatosan inditja repulégépeit Széulba, az elsé dél-koreai
célallomasara. Napi jaratokat kinalva Dubaibdl Széulba, az Emirates mar
tobb, mint 75 célallomassal teremt kapcsolatot Eurdpa tavoli sarkaitol
Azsiaba, a Tavol-Keletre, a Kozel-Keletre, Ausztraliaba és Oceaniaba, Ame-
rikaba, s6t, még azon tul is. Egy okkal tébb, hogy partnereink ragaszkodja-
nak hozzank. Szamitson tobbre!

Dubai-Szo6ul

Sz6ul-Dubai

Nap Indulas

Erkezés

Nap

Indulas

Erkezés

Naponta 02. 25.

15. 55.

Naponta

00. 30.

05. 25.

WWW.sky-cargo.com

%

Emirates

SkyCargo

Official Air Cargo Carrier

Tovabbi részletek irant érdeklédjon a helyi szallitmanyozonal, vagy az Emirates SkyCargo-iroddban Budapesten: 36-1-235-7845/7861



