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"Azért hasznalom a TimoCom TRUCK & CARGO®-t,
mert igy Eurdpa-szerte Gj kapcsolatokat talalok.

A 81.000 napi rakomany- és tehergépkocsiajanlat kozott mindig
talalok megfelelot. A kedvezo havi atalanydijnak kdszénhetden
jol kalkulalhaték a kdltségek. A TimoCom TRUCK & CARGO®
egy tapasztalt, megbizhatd partner és ezért tényleg az optimalis

eszkoz szamomral!”

www.timocom.com TimoCom | Telefon: +36 22 51 59-50 | Telefax: +36 22 51 59-55 | eMail: info@timocom.com

Miért lett a Hungaroweiss Magyarorszagon
is Gebruder Weiss?

Gebrider Weiss

SzIlifmInyozis 45 loglertikcs

Ahogy Kézép-Kelet-Eurdpa szamos orszdagaban, ugy Magyarorszagon is évek ota a vezeté szallitmanyozasi
és logisztikai szolgaltatok kozeé tartozunk.

Nagyfoku helyi szakiudassal, szinte napi gyakorisagu nemzetkozi gydjidjaratokkal, teljes teruleti lefedettsegi
disztribucioval, a legmodernebb informaciotechnologiai megoldasokkal, komplex raktarlogisztikai szolgaltata-
sokkal és legi-tengeri szallitmanyozasi tevékenységgel. Ez a jovében is igy lesz. Csak a neviink valtozott meg: a

Hungaroweiss 2005-ben Gebruder Weiss letf. Mint ahongy Europa minden mas orszagaban is, ahol jelen vagyunk
sajat kirendeltségekkel. 64 kirendeltseg, 12 orszag, egy név.

Hogy mindenki lathassa: Eurépa 6sszetartozik. Bévebb informacisk:
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Varga Zoltén:

NEZOPONT

Szallitmanyozas a csatlakozas utan

Varga Zoltan, a Schenker Kft. iigyvezet6 igazgatidja

Varga Zoltin a magyar szillitmanyozas kiemelkedd szemé-
lyisége. Az 51 éves, ismert és elismert szakember a Schenker
Kft. iligyvezetd igazgatdja és mint koztudott, a Masped ne-
veltje. Laptarsunknak adott nyilatkozataban osszefoglalta:
mi tortént a magyar szallitmanyozasban az unios csatlakozas
utan? — ezért teljes terjedelemben kozoljiik.
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— Azt mindannyian eldre tudtuk, hogy
Magyarorszag uniés taggd véldsa — a
tobbi hazai véllalkozdshoz hasonldan —
sok problémadt jelent cégiink szdmadra.
Természetesen magdnemberként na-
gyon oriilok a csatlakozdsnak — és bi-
zom abban, hogy sok jot hoz az egész
orszagnak —, de gydjtGszallitmanyozo-
ként talan még ald is becsiiltiik a ne-
hézségeket, mondhatom az egész nem-
zetkozi szallitmdnyoz6i szakma nevé-
ben is. Nagy vambevételek estek ki, er-
r6l minden érintett panaszkodik. Tudni
kell, hogy a vdmbevételek, ha a rezsi-
koltségeket levonjuk, szinte addzas
elétti profitot jelentettek, mivel a vim-
bevételeknél nem volt alvallalkozo,
akinek fizetni kellett, hanem a cég sajat
munkatdrsai végezték el az ehhez kap-
csolodo feladatokat. Ez a kiesés tiikro-
z6dik az ad6zés el6tti profitban is.

A madsik gondot az jelenti, hogy az
élet majus elseje utdn hallatlanul fel-
gyorsult, néttek a kovetelmények, és
mindezeket nem lehet megjeleniteni a
magasabb szinvonald szolgaltatdsaink
arszinvonaldban. Ma mdr amint beér-
kezik egy kamion — mindegy, hogy
Debrecenbdl vagy Miinchenbdl —,
azonnal ki kell rakni, hogy id&veszte-
ség nélkiil tovabbmehessen.

A kiszolgélas felgyorsitdsa érdeké-
ben mdr tavasszal bevezettiik raktdra-
inkban a hdrom muszakot. Erre
kényszeritettek benniinket a megbiz6i
igények, igy nonstop fogadjuk a jarmd-
veket, és ez tobbletkiaddssal jar. Sza-
munkra fdjdalmas pont, hogy szinte
automatikusan megvéaltoztak a kiilde-
mények paritdsai DDU-ra. Mi mar
csak az dru dtrakdsdban és a kifuvaro-
zdsdban vesziink részt, ezzel meglehe-
tésen nehéz profitot képezni. Kordbban
el sem tudtuk képzelni a jelenlegi tem-
poét: feladjak a kamiont délutan Bécs-
ben, este megérkezik Pestre, ezt mi ki-
rakjuk, és a hajnali tirakocsinkkal mar
fuvarozzuk is a megadott cimre az arut.

Az Uj helyzethez alkalmazkodva hir-
dettiik meg az Intrastat adatszolgdlta-
tast, melynek hétterét a magasan kvali-
fikalt munkatdrsaink és az informatikai
rendszeriink adja.

A csatlakozas nemcsak nehézsége-
ket hozott, hanem el6nydket is: gyor-
sabban szervezhetSbbé viltak a nem-
zetkozi jarmivek, hiszen nem kell be-
leszdmitani a kiszdmithatatlan hatarva-
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) SCHENKER

Stinnes Logistics

rakozdsokat. Szeretnénk, ha Magyaror-
szag minél eldbb az eurdovezetbe tar-
tozna, mivel igy megsztinnének az ar-
folyamkockazatok.

— Minden szempontbdl igazolédtak
elvdrdsaink és reményeink, melyek a
Budapesti Intermodalis Logisztikai
Kozpontba valé atkoltozésiinket moti-
valtdk. Foldrajzilag rendkiviil j6 he-
lyen fekszik: kozvetlen kapcsolatban
vagyunk az MO-son keresztiil az M1-
essel, az M7-essel, az M5-0ssel, kozel
vagyunk a vastthoz és a Dundhoz egy-
arant. Minden adott egy magas szinvo-
nald logisztikai bdzis kialakitdsdhoz.
Az épitkezésre késziilédve tobb
Schenker-hazat is felkerestiink Ausztri-
aban és Németorszagban. Igyekeztiink
Osszegydjteni a legfontosabb szempon-
tokat, melyek alapjan megsziiletett a
raktarbazisunk terve.

Csepeli telepiinkrél decemberben
kezdtiik meg a koltozést, és ez év koze-
pétdl mar csak a BILK-ben folytatjuk
tevékenységiinket. Itt a 65 ezer négy-
zetméteres aszfaltozott teriileten egy
kozel 24 ezer négyzetméter alapteriile-
td raktar és egy 3 ezer négyzetméteres
irodaépiilet all rendelkezéstinkre. Van
egy ezer négyzetméteres ADR-rak-
tarunk is, mely mindenben megfelel a
szigord eldirdsoknak. Adva van a to-
vabblépés lehetdsége is, mivel opcio-
ndlisan készenlétben all egy 15 ezer
négyzetméteres raktar felépitésére al-
kalmas teriilet. A csepeli telepiink is
bérelt volt, ezt a teriiletet is béreljiik a

BILK Logisztikai Rt.-t6]l — kivald vi-
szonyban vagyunk vele.

A 24 ezer négyzetméteres épiilet-
komplexum magéba foglal egy 17 ezer
négyzetméteres, 11 méter belmagassa-
gl logisztikai raktart és egy 5 ezer
négyzetméteres gydjtéraktart, mely
nem csupan raktarként, hanem szinte
forditékorongként funkciondl. Ma-
gyarorszdgon egyediildllé mddon atra-
kécsarnokunkat 235 méter hosszd,
siillyesztett lancpdlyaval szereltiik fel,
mely hatékonyabb a kordbban alkalma-
zott mddszereknél. Az ellipszis alaku
palya egyik oldaldn, ahol a kamionokat

fogadjuk, kivessziik az arut, raallitjuk
egy specidlis békaval a lancpdlyara, és
a masik oldalon egy munkads leveszi az
arut ott, ahol az adott tdrajarat drujat
gytjtik.

Azért koltottiink meglehetGsen ma-
gas Osszeget a lancpélyara, mert az
osztrdk és a német tapasztalatok szerint
komoly megtakaritds érhets el az atra-
kasi koltségekkel. Szentiil hiszem,
hogy a szallitmanyozoknal is rendkiviil
fontos a munka termelékenységének
vizsgalata, csak ezen az tton lehet fej-
16dni.
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KRONIKA

A Hamburgi Kikoto budapesti fogadasa

A Hamburgi Kikoté Marke-
ting Egyesiilete majus 19-én
a Danubius Grand Hotel
Margitsziget ,,Széchenyi”
Ettermében rendezte meg
hagyomanyos partnertalal-
kozo fogadasat. A meghivott
vendégeket Hamburg varos
szenatusanak igazgatdja,
Manfred Reuter és a Ham-
burgi Kikot6 Marketing
Egyesiiletének elnoke, Hen-
drik Lorenz és Péchy Laszlo,
a kikoté budapesti képvise-
letének vezetdje Kkoszon-
totték.
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CIMLAPSZTORI

Tizenot millidrd a Révész-mérleg

Tovabbra is, csaladi vallalkozasban

Sikeres és eredményes a Révész Cégcsoport. Révész Balint
cégei megerositették piaci pozicidikat az elmilt évben, és a
csoport méltan tekinthetd Magyarorszag egyik legmeghata-
rozobb fuvarozdi és logisztikai szolgaltatojanak. Tizenot mil-
liard forintos netté arbevétel a mult évi mérlegiik és kozel
ezer fot foglalkoztatnak, illetve tobb mint hatszaz jarmivet
iizemeltetnek. A tulajdonos és els szimu vezetd, Révész Ba-
lint Ggy tervezi, hogy fuvarozo cégeit dsszevonja, a logisztikai
szolgaltatd cégek viszont tovabbra is onalléan miikodnek
majd. Uj céget alapitott viszont Romaniaban, Ukrajnaban és
Németorszagban.

Révész Balint munkatarsaihoz ha-
sonldan, szinte allanddéan tuton van.
Franciaorszdg, Hollandia, Belgium,
Németorszdg, Romdnia és Ukrajna az
allandé allomdsa utazasainak, de itt-
hon, Magyarorszagon is hol Nyiregy-
hazéan, hol Szorgalmatoson, hol Tisza-
Ujvarosban vagy pedig 1j cégkdzpont-
jukban, a budapesti Bogédncs utcdban
talalkozhatunk vele. Harmadik éve ad

otthont a Révész Cégcsoportnak az
M3-as autépélya bevezetd szakaszanak
kozvetlen szomszédsagaban fekvd te-
lephely és ma mdr szinte valamennyi
munkatdrsuk otthonosan érzi magét
Raékospalotan is.

Aki csak belép Révész Balint buda-
pesti iroddjaba, szinte egy egész fotdal-
bummal taldlja szembe magét. Ezen
nem is lehet csodalkozni, hiszen az 51

éves cégtulajdonos immar négy csoda-
latos gyermekkel biiszkélkedhet. Id6-
kozben elvalt és 14j csaladot alapitott. A
két nagyobbik gyermekét Tamdst és
Nikolettet két kistestvérrel ajandékozta
meg. Parjdval, Viktdridval, a két éves
Regindval és a két hénapos Leventével
Nyiregyhdzan élnek. Mindkét nagyobb
gyermekével és a volt feleségével is jo
kapcsolatot apol.

A fel-felroppend hiresztelésekkel el-
lentétben, a csoport ma is csalddi val-
lalkozdsként miikodik. Folyamatos és
dinamikus a fejlédésiik, hiszen évrdl-
évre novekszik az arbevételiik, bar az
eredmény kevésbé latvanyos. A cégtu-
lajdonos és cégvezet§ azonban elége-
dett, hiszen az unids csatlakozas bizo-
nyos mértékd hozadéka a Révész-mér-
legen is nyomon kovethetd.

A Révész Cégcsoport a koziti fuva-
rozast és az ehhez kapcsol6dé logiszti-
kai szolgéltatdst tartja alapprofiljanak.
Az egykori maganfuvarozé Révész Ba-
lint a kilencvenes években vdsdrolt

Révész Group mérleg, 2004

Netto arbevétel:
Foglalkoztatottak szama:

2 2

a Gépjarmiallomany: 648
Forrds: cégcsoport

15 milliard forint
932 {6
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Eurotrans Kft.-vel alapozta meg a mai
sikersztori alapjait. A ma is ,,zaszl6sha-
joként” szdmon tartott Révész Euro-
trans Kft. a cégcsoport egyik legered-
ményesebb tdrsasdga. Ez bdviilt ki az
1998-ban alapitott, tiszatjvarosi telep-
hellyel rendelkez6 Révész Trans Kft.-
vel. A kozel 100 db specidlis kozuti
siléspdtkocsibol 4ll6 jarmiszerevén-
nyel rendelkez$ tdrsasdg Magyaror-
szag legnagyobb silésflottaja. 2002-
ben a vdllalat tulajdondba keriilt a
Kapos Kamion Rt. és a Skoglund Rt. A
két cég integrdldsaval nemcsak a kami-
onpark bdviilt, hanem egy orszdgos
speditér-halézat is — a Skoglund révén
— a csoport tagjavd valt. A meg-
novekedett jairmiddllomany gazddja a
Révész Autd Kft, s mindezt bdvitette
az R-T Camion Kft. illetve a Bogancs
Center Kft. megalakitasa.

Ugyancsak 2002-ben, Nyiregyhdzan
befejezddott a Révész & Révész Lo-
gisztikai Kft. els§ litemben megvaldsu-
16 beruhdzasa. Ezzel Iétrejott egy mo-
dern 20 ezer négyzetméteres raktarba-
zis, a hozza kapcsolddo logisztikai 1éte-
sitményekkel és eszkozokkel. A latva-
nyos fejlédés eredményeképpen még
ebben az évben tjabb 20 ezer négyzet-
méternyi raktarépiilettel b&vitik ki a mar
meglévdket. A logisztikai bazison 6ndl-
16 vamiigynokség keretén beliil vallal-
jék a teljes kordl vdmkezelések intézését
€s a vamgarancidk biztositdsat is.

A Nyiregyhazi Ipari Parkban épiil a
tizezer négyzetméter alapteriiletd Nyir-
egyhdza Logistic Centrum Kereskedel-
mi és Szolgdltaté Kft. (NYIRLOG),
amelyben ugyan kisebbségi tulajdonos
a Révész Cégcsoport, &m anndl megha-
tdrozobb szerepe lesz az iizemelteté-
sében.

Természetesen kiilfoldon is terjesz-
kedik tovabb a Révész Cégcsoport, hi-
szen 2003-ban Romaniaban, 2004-ben
pedig Ukrajndban és Németorszagban
alapitott 6ndll6 céget. Ugy tiinik azon-
ban, hogy a tovabbi sikerek érdekében
az er6k koncentraldséra késziil Révész
Bélint. Ugy érzi, hogy elkeriilhetetlen
a hazai fuvarozé cégek 6sszevondsa és
a logisztikai kézpontok bévitése. En-
nek jegyében szinte els§ 1épésként el-
adtdk a Skoglund szallitmanyozasi cé-
get, mivel mds irdnyu lizletpolitikai el-
képzeléseket képviselnek.

Hasonl6 nagysdgrendd az idei tizleti
terviik, bar 10-15 szazalékos noveke-
déssel szdmolnak.

Révész Balint jubileumra késziil. Az
idén lesz negyedévszdzada, hogy ma-
ganfuvarozéként megjelent a piacon.
Azéta fogalommd valt a neve, torténe-
te pedig sikersztoriként keriilt bele a
magyar kozuti fuvarozas torténetébe.
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Révész Balint:
Sok jo emberrel
talalkoztam...

Révész Balint, a Révész Cégcsoport tulajdonosa és elsé szamua vezetdje:
— Huszonot éve kezdtem a fuvarozast, és nem tagadom: akkor, a kezdetek
kezdetén, még dlmodni sem mertem, hogy egyszer, ilyen nagy cégem lesz.
Maganfuvaroz6 kisiparosként egy masfél-tonnas, platés UAZ-zal indultam el
a palyan. Karosszéria-lakatos a szakmam, ardnylag jol tanultam, a tovéabbta-
nulds azonban széba se johetett, olyan szegények voltunk. Edesapdm siiket-
néma volt, ennek ellenére nagyon sokat tanultam tSle. A legfontosabbat tani-
totta meg nekem: hogyan kell becsiiletesen élni és dolgozni. O az én igazi pél-
daképem. Sajnos, néhdny évvel ezeldtt elveszitettem 6t. De van még egy ta-
maszom: Edesanydm, hiszen § még él és remélem még nagyon sokdig tdmo-
gatni fog.

Mindent az elszdntsdgomnak kdszonhetek, hiszen szakmailag mindig ma-
gasra tettem a mércét €s ezen most sem akarok véltoztatni. Barati korben
mindig azt szoktam mondani, hogy ez azért van, mert skorpi6 vagyok. Min-
dig a fuvarozdsban dolgoztam, s az els6k kozott voltam, aki iparengedélyt
kért és maganfuvarozéként vallalkozott. Nem tagadom, sok esetben a szeren-
cse is mellém allt. Megtaldltam a legjobb szakembereket és a megbizdkkal is
sikerilt sz6t €rtenem. Szakmailag elégedett vagyok, de még ma sem tudom
felfogni, ami velem tortént. Ugy gondolom, hogy én ma is olyan ember va-
gyok, mint amilyen 10-15 éve voltam. ha visszagondolok, azt kell monda-
nom: szerencsém volt, mert sok jé emberrel taldlkoztam, akiknek tdmogaté-
sat, segitségét soha nem fogom elfelejteni. De nem 4ll mogottem senki. Nem
tagadom, az unids csatlakozas nekiink is okozott problémadt, és persze engem
is bosszant, az ,,0lcsé” ar, amely a magyar fuvarpiacot jellemzi most, de ettSl
az évtdl sem félek, hiszen olyan csalddi hattérrel rendelkezem, hogy mind-
ezek ellenére nyugodtan alszom.

A Révész Cégcsoport ma is csaladi vallalkozds, hiszen a nagyfiam Tamas
mdr itt dolgozik mellettem. Besegit nekem a cégcsoport irdnyitasdba, €s mar
van egy sajat cége is. Otven darab billencs boldog tulajdonosa, mely alkalmas
arra, hogy megmutassa, mit tud. A nagylanyom Nikolett, ebben a hénapban
érte el a felnGttkort és most érettségizik. Id6kozben elvaltam és j csalddot
alapitottam. Van egy kétéves kisldnyom Regina és két honappal ezelGtt sziile-
tett meg negyedik gyermekem Levente. Pdrom, Viktoria csoddlatos ember,
nagyszer( anya és igazi lelki tdrsam. O az, aki er6t ad nekem a mindennapi
kiizdelmekhez és mindenben tdimogat. Egyszdval boldog ember vagyok!




SZALLITMANYOZAS

A FIATA kozleménye

A nemzetkozi szallitményozas érdekeit képviseld vilagszervezet, az Egyesiilt Allamokkal
elhizod6 diszkriminacios vitaban, fontos gy6zelmet ért el.

A svidjci kozpontd Szallitmanyozok
Nemzetkozi Szervezete (FIATA) Zii-
richben tdjékoztatta tagjait a kezde-
ményezésrdl, amely sikeresen vissza-
vonatta azokat a szolgaltatasi szerzd-
déseket, melyek - az amerikai 6cedn-
hajézasi reformtorvény értelmében —
hatranyosan érintették a ,,nem hajé
tulajdonos fuvarozékat” (NVOCC:
non-vessel operating common carri-
ers). Ennek koszonhetden a nem ha-
jotulajdonos fuvarozdk kétoldalu
megéllapodast (NSA) kothetnek ha-
jofuvarozéikkal. Az NSA (NVOCC
Service Arrangement) alapjan fuvaro-
zott aruk mentesiilnek a haj6zasi tor-
vény éltal megkovetelt arlista-kozlés
alél. A szabdlyozds véltozdsa na-
gyobb mozgésteret biztosit az
NVOCC-k szdmdra, igy lehetdségiik
van bekapcsolddni az integralt ellata-
si lancba.

A FIATA hiriil adta, hogy — tekin-
tettel mas szervezetek is (pl. NCB-
FAA — Amerikai Vamiigynokok és
Szallitmanyozok Nemzeti Szovetsé-
ge) hasonl6 kezdeményezésére — fel-
Ujitja torekvéseit, az egyéb tarifa be-
szamolasi elGirdsok megsziintetésére
az Egyesiilt Allamokban. A kiildott-
ségek kifejezték aggodalmukat az
adat biztonsdgra vonatkozdan is az
Egyesiilt Allamokkal foly6 tigyletek-
kel kapcsolatban. A FIATA jogi szak-
értéi tovabba felhivtdk a figyelmet,
hogy a széllitmanyozok mozgasterét
meghatdrozé jogi kornyezet, teljes at-
alakuldson megy keresztiil, ezért a
szovetségnek kiemelt feladata, hogy a
véltozasokra vald felkésziilés lehetS-
ségét biztositsa tagjai szamara.

A FIATA eseménynaptardban a ha-
gyomdnyosan Ziirichben megrende-
zett, Tavaszi Ulésszak a masodik leg-
fontosabb esemény az Gszi Vilag-
kongresszus utdn. A 12 kiilonbozd
munkacsoportban €s tandcsadoé testii-
letben, az idei évben 50 orszag kozel
160 szakembere vett részt, melyeken
a f6 téma a nemzetkozi szallitmanyo-
z0 agazat és az Egyesiilt Allamok
kapcsolata volt.

E mellett a szdllitmanyozds 0sszes
aspektusdrdl tandcskoztak a kiildottek
a szakképzési kérdésektSl, a veszé-
lyes drukkal foglalkoz6 egyezménye-
ken at, az USA egyéb hatarvédelmi és
biztonsagi el6irdsaival bezardlag.

Természetesen a tandcskozds sordn
kitértek a FIATA Vildgkongresszus
programjanak véglegesitésére is, me-
lyet 2005. szeptember 11-e és 15-e
kozott rendeznek Moszkvaban.

sk ok sk

A FIATA-t 1926-ban Bécsben alapi-
tottdk. A FIATA ma a szallitmanyozas
legnagyobb és vezetd nem-kormany-
szervezete, 40 ezer fuvaroz6 és logisz-
tikai véllalatot képvisel, amelyek 150
orszagban 10 millié f6t foglalkoztat-
nak. A FIATA-nak konzultativ stdtusa
van az ENSZ tobb testiiletével és sok
kormany valamint maganszervezet el-
ismeri szerte a vilagon. A szovetség 6

—

05 Moscow

feladatai koz¢€ tartozik el6mozditani és
védeni a szdllitmdnyoz6 ipar érdekeit,
javitani a szallitmanyozas szolgaltata-
sanak mindségét, timogatni a szakmai
gyakorlati tovabbképzést €s megis-
mertetni az lizleti vildgot részleteiben
és a kozvéleményt dltaldban a szallit-
manyozas altal nyujtott széleskord
szolgéltatdsokkal.

A FIATA magyarorszagi képvise-
16je a Magyar Szallitmanyoz6i és Lo-
gisztikai Szolgaltatok Szovetsége.
Tovébbi informéaci6 a FIATA munka-
jarél, a szovetség honlapjan
(www.szallitmanyozok.hu) érhetd el.

Forras: FIATA
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A széllitmanyoz6 szovetség kozgytilése

SZALLITMANYOZAS

Novekvo palyan a hazai spedicio

Eves Kkozgyilését tartotta
majus 24-én, a Kozlekedési
Miizeumban a hazai spedito-
rok els6 szami szakmai szer-
vezete. A szallitmanyoz6 szo-
vetség mult évi munkajardl
és gazdalkodasarol készitett
beszamolot, valamint az idei
feladattervet a Kkozgyiilés
résztvevoi egyhangilag elfo-
gadtak. A mindsitett regiszt-
racios feltételeknek eleget te-
vO tarsasagok atvehették az
ezt dokumentilé tanusit-
vanyt. Kautz Istvan, az
MSzSz elnike elismerd szak-
mai dijakat és okleveleket is
atadott.

Torténelmi évnek tekinthet§ a mult
esztendd, mivel 2004. majusaban vég-
legesen az Eurdpai Uni6 tagdllama lett
Magyarorszag. A kezdeti, emlékezetes
,.kéthetes” kdosz utan normalizalodott
a helyzet. Azok a szallitmanyozok,
amelyek redlis virakozdssal néztek az
unids valtozasok elé, nem csalatkoz-
tak: egymast kovették a kedvez$ és
kedvezdtlen jelenségek. Mindezek el-
lenére a szovetségi tagvdllalatok nove-
kedési dinamikdjat elemezve, Kautz
Istvan ugy fogalmazott, hogy: novekvd
palyara keriilt a hazai spedicio.

Magas szinvonaliinak mindsitette a
szovetség a Magyar Kozlekedési Ki-
ad6é szallitmanyozdsi konferencidjat,
bar idén olyan mértékben nem tudjdk
tdmogatni, mint az el6z8 évben. A kon-
ferencidhoz kapcsolédott az MSzSz él-
tal rendezett fogadds, amelyen jé han-
gulatu, kollegidlis taldlkoz6 alakult ki.
Ez mélt6 keretet adott négy, koztiszte-
letben all6 kolléga életmd-dijjal torté-
nd elismerésére is.

A FIATA minden évben meghirdeti
az Ev Fiatal Széllitmadnyozdja szakmai
versenyt, amelyet az &szi kongresszu-
sokon szoktak értékelni. Az MSzSz eh-
hez kapcsoléddan, meghirdette a ma-
gyarorszagi pdalydzatot, amelynek

NaviGiAToR

Kautz Istvan, a szovetség elnoke

Hamvai Eniké, a MAVTRANSSPED
munkatdrsa lett a gy6ztese. A magyar
szovetség elismerd oklevelét Kautz Ist-
véan adta 4t a kozgytilésen.

A fiatal szakemberek elismerésére
alapitott a T&L-d{jak ugyancsak a koz-
gytlésen keriiltek 4taddsra. Szilassy
Csaba és Kovacs Marcell az idei dija-
Zott.

Szilassy Csaba, a Mol Rt. logisztikai
rendszerfelelSse, aki hét éve dolgozik
jelenlegi beosztasaban. Nem csupén az
altalanos napi feladatokat oldotta meg
hidnytalanul az elmultévekben, hanem
tevékeny részt vallalt a Mol Rt. folyé-

kony szénhidrogén szallité tadvvezeték-
rendszerének vildgszinvonali megva-
16sitdsdban is.

Koviacs Marcell a Masped Logiszti-
ka Kft. 29 éves logisztikai vezetGje. A
Masped Eszak-Pesti Logisztikai Koz-
pontjanak két termindljan szervezi a
raktarozas-logisztikai munkat és a leg-
fontosabb feladata, a kft. kiemelt meg-
bizdjaval, a Samsung Rt.-vel kapcsola-
tos tigyek koordindldsa. Fiatal kora el-
lenére, munkdjdval jelentSs elismerést
vivott ki szakmai kornyezetében.




SZALLITMANYOZAS

A minositett
regisztracio
tarsasagai

A Magyar Szallitmanyozoi és
Logisztikai Szolgaltatok Szo-
vetsége altal biztositott ming-
ségi regisztracios tanusit-
vanyt elnyert tarsasagok:

037. MULTICONT
Nemzetkozi Széllitméanyozasi
Logisztikai Rt.

038. S&R Line
Szallitmanyozasi Kft.

039. DHL Logisztika
Magyarorszag Széllitmanyoz6
és Logisztikai Kft.

040. HODLMAYR Hungiria
Logistics Kft.

041. ORIENTSPED
Kereskedelmi és Szolgaltat6
Kft.

042. RAABERFREIGHT
Nemzetkozi Szallitmanyozasi
Kft.

043. HUNGAROCARGO
Nemzetkozi Szallitmanyozasi
Kft.

044. R. QUEHENBERGER
Spedition Kft.

045. HANSA-CONT
Nemzetkozi Széllitméanyozasi,
Kereskedelmi és Szolgaltat6
Kft.

046. MASPED-EXPO
Nemzetkozi Szallitmanyozasi
Kft.

047. BORSOD
Nemzetkozi Szallitmanyoz4asi
és Kereskedelmi Kft.

048. BARTH + CO
SPEDITION Szallitmdnyoz6
és Szallito Kft.

049. MULTIWAY CARGO
Nemzetk6zi Kombinalt
Fuvarozast Szervezd Kft.

Forras: MSzSz
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Az idei T&L-dijasok

Kovacs Marcell a Masped Logisztika Kft. logisztikai vezetdje is T&L-dijban részesiilt
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SZALLITMANYOZAS

A tarsasagok 2004. évi tevékenységének eredményei

Az MSz5z tagjai 2004. évi Osszevont
eredményének értékelése az eredmény-kimutatasok
varhat6 adatai alapjan

A 80 széllitméanyozast fétevékenységként végz§ tagtarsasagbol 72 tarsasdg szolgéltatott adatot. Az elemzés e 72 tarsasag
adatain alapul. A Szovetség szdllitmdnyozasi tevékenységet folytatd tagjainak 2004. évi dsszes varhat6 nettd drbevétele 233
millidrd Ft-ot tett ki, amely 7,49%-os novekedés a 2003. év azonos adatahoz képest. A 2004. évi novekedés realértéken (KSH
2004. évi inflacio: 6,8%) 0,06%. Tehat a 2003. évi 14%-os novekedési litem megtorpant az elmult évben. Ennek okait azon-
ban kiils§ tényezdk kozott is kereshetjiik, hiszen mig 2003-ban a forint jelentGsen leértékel6dott, addig a 2004. évet az ,.erds
forint” jellemezte.

Hogy alaposabban vizsgdl6dhassunk az igen nagy méretkiilonbséget mutaté tarsasagok kozott, 4 csoportot képeztiink a
2004. évi varhat6 nettd arbevétel nagysaga alapjan.

Nett6 arbevétel csoportok A tarsasagok szama A sokasag megoszlasa
500 M HUF/évig 13 db 18,06%
500 M HUF/évtdl 1 Mrd HUF/évig 13 db 18,06%
1 Mrd HUF/évtSl 5 Mrd HUF/évig 30 db 41,67%
5 Mrd HUF/évtél 16 db 22.21%
Osszesen 72 db 100,00 %

A tarsasdgok darabszdmat tekintve jOl 1atszik az 1 millidrd Ft és 5 millidrd Ft kozotti tarsasdgok 1étszambeli tdlsilya. Még
beszédesebb azonban, ha megvizsgaljuk, hogy ezek a csoportok mekkora sillyal rendelkeznek az Gsszesitett nett6 arbevéte-
len beliil.

2003 2004 varhatoé Osszesitett
Netté arbevétel csoportok Osszesitett Osszesitett nett(} arb’e vétel

nett6 arbevétel | Megoszlds | netté arbevétel | Megoszlas valtozasa

(E HUF) (E HUF) (2004/2003)
500 M HUF/évig 4123 968 1,90% 3 823 565 1,64% 92,72%
500 M HUF/évt6l 1 Mrd HUF/évig 9 484 489 4,38% 9913 840 4.25% 104,53%
1 Mrd HUF/évt6l 5 Mrd HUF/évig 64 338 102 29,68% 68 057 316 29.21% 105,78%
5 Mrd HUF/évtél 138 820 536 64,04% 151 202 597 64,89% 108,92%
Osszesen 216 767 095 100,00 % 232 997 318 100,00 % 107,49 %

Az adatokbdl jol latszik, hogy az 500 millié Ft-ndl kisebb arbevétellel rendelkezé tarsasdgok nomindl értéken is piacot
vesztettek. A mdsik véglet, az 5 millidrd Ft-ndl nagyobb drbevételt elérd tarsasagok arbevétele az atlagot meghaladéan nétt.
Az 1 millidrd Ft-ndl nagyobb netté drbevétellel rendelkezd tarsasagok (46 tarsasdg) teljesitették a Szovetség dsszesitett net-
t6 arbevételének 94,10%-ot.

Mig 2003-ban az 500 milli6 Ft alatti arbevételt elért tarsasdgokat leszamitva, a szovetség tagjai — az inflaciéval korrigalt
netté arbevétel alapjan is — novelték bevételeiket, addig a 2004. évben csak az 5 millidrd Ft-ndl nagyobb arbevételt elérd tar-
sasdgokbol képzett csoport drbevétele novekedett redlértéken. Ez alapjdn az elmuilt években megfigyelt tendencia, mely sze-

z 2

rint a nagyobb nett6 drbevételt elérd tarsasagok bevételei nagyobb litemben novekedtek, er6sodott.

v Részletek a szllitmanyozo szovetség kozgyiilési beszamolojabol &
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2003 2004 varhato Osszesitett adozas eldtti
Netto arbevétel csoportok Osszesitett adozas el6tti | Osszesitett adézas el6tti eredmény valtozasa
eredmény (E HUF) eredmény (E HUF) (2004/2003)
500 M HUF/évig 118 889 54 642 45,96%
500 M HUF/évt6l 1 Mrd HUF/évig 304 012 278 254 91,53%
1 Mrd HUF/évt8l 5 Mrd HUF/évig 2 114 580 2 591 707 122,56%
5 Mrd HUF/évtdl 6 182 230 6 808 666 110,13%
Osszesen 8719 711 9 733 269 111,62%

Az adézas elétti eredmény Osszesitett adatait vizsgdlva megallapithatjuk, hogy a tarsasidgok profittermel§ képessége ér-
demben nem ndétt. A nettd arbevétel alapjan felbontott csoportok vizsgédlatakor, a netté arbevétel adatok elemzésekor megis-
mert tendencia kdszon vissza. A kisebb tdrsasagok, az drbevétel csokkenése mellett, erSteljes profitcsokkenést szenvedtek el.

z 2z

Ezt a képet drnyalja, hogy az 1 milliard és 5 millidrd Ft kozotti drbevételt elérd tarsasdgok dltal termelt profit jelentSsen nétt.

Munkaerdfelhaszndlds

2003 2004 varhato Alkalmazottak
Netté arbevétel csoportok szamanak
Létszam (f6) | Megoszlas | Létszam (f6) | Megoszlas valtozasa
500 M HUF/évig 170 4,49% 165 4,05% 93,75%
500 M HUF/évtél 1 Mrd HUF/évig 161 4,11% 192 4,71% 119,25%
1 Mrd HUF/évtSl 5 Mrd HUF/évig 1283 32,72% 1511 37,09% 117,77%
5 Mrd HUF/évtdl 2301 58,68% 2206 54,15% 95,87%
Osszesen 3921 100,00 % 4074 100,00 % 103,90 %

2oz

Az 500 milli6 Ft-ndl nagyobb drbevételt elér tarsasagok alkalmazottjainak szama jelentdsen nétt, kivéve az 5 millidrd Ft-

z

ndl nagyobb arbevételt elérd tarsasagok altal foglalkoztatottak szamat, amely csokkent.

A szallitmanyozasi agak vizsgalata

A kovetkez6 eredményeket a 80 szallitmanyozasi tevékenységet folytatd tagtarsasagbdl 60 nettd arbevétel €s naturdlis ada-
tai adjak. A tdrsasdgok az adatszolgdltatds elutasitidsdra a kovetkezd okokat jelolik meg: tizleti titok, nem folytatnak adat-
gyUjtést ezen a teriileten, illetve egyre tobben hivatkoznak a konszernszabdlyok szigoritdsara.

2

A szdllitmdnyozdsi szakdgak teljesitménye és a kozottiik 1évo versenyhelyzet (netto drbevétel alapjdan)

(ezer HUF)
Osszes Osszes Viltozas A szakigak
Szallitmanyozasi ag netto arbevétel netto arbevétel 2003. évhez | részesedése az dsszes

2003 2004 varhato képest arbevételbdl
Kozuti szallitmanyozas 60 489 551 73 889 928 122,15% 37,89%
Vastiti szdllitmdnyozés 54 014 490 57 504 747 106,46% 29,49%
Légi szallitmanyozas 16 038 040 17 219 389 107,37% 8,33%
Konténeres szallitmanyozas 12 827 686 14 568 488 113,57% 7,47%
Logisztikai tevékenység 10 832 776 10 625 461 98,09% 5.45%
GyfjtGérus széllitméanyozés 7 309 562 7 188 526 98,34% 3,69%
Véamiigynoki szolgéltatds 4 507 604 3937 138 87,34% 2,02%
Egyéb tevékenység 20216 186 16 930 435 83,75% 8,39%
Osszesen 142 245 840 157 491 345 108,39 % 100,00 %
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Mig a 2003. évben a vastiti széallitmanyozasbol szarmazé arbevétel dinamikdja megel6zte a koziti széallitmanyozasbol
szarmazo6t, 2004-ben ismét a koziti széllitmanyozds dinamikdja volt a legmagasabb, 22,15%.

A 1égi szdllitmanyozds az elmilt évek legdinamikusabban novekvd teriilete picit megtorpanni latszik, szolid 7,37%-os no-
vekedést tudhat maganak. A kordbbi években megtorpanni 14tsz6 konténeres szdllitmdnyozas azonban ismét nagyobb Iépté-
kd novekedésnek indult. A logisztikabol szarmazé adat vizsgdlatandl a tavalyi évben arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy
a tarsasagokndl a logisztikdhoz kapcsol6dé szolgéltatasok és bevételiik elhatdroldsa nem egyértelmd, ezért az adatokat dva-
tosan kell kezelni. Ezt tavaly a kozel 50%-os novekedési rdta indokolta, mig a 2004. évi adatok vizsgalatdndl a logisztikai
tevékenységbdl szdrmazé bevételek csokkenésének ténye. Az igazsdg valdszintileg a kett§ kozott van. A vamiigynoki szol-
galtatasbdl szarmazo bevétel kozel 13%-kal csokkent az elmilt évben. Ez a vartnal kisebb mértékd csokkenés dromre is okot
adhatna, azonban nem szabad elfelejteni, hogy 2004-ben els6 4 hénapjdban még teljes gézzel tizemeltek a vamiigynokségek,
valamint, hogy a tarsasdgok eredményességére valdszindleg ennél nagyobb hatdssal volt a piacvesztés.

A szdllitmdnyozdsi szakdgak teljesitménye naturdlis mutatok alapjan

A tagjaink 4ltal nydjtott szallitmanyozasi szolgaltatdsok dinamik4jat a naturdlis adataik alapjan is értékelhetjiik. A szovet-

ség a négy legnagyobb arbevételt elérd szallitmanyozasi 4grél rendelkezik ezen naturélis adatokkal:

Szallitmanyozasi ag 2003 2004 varhato Valtozas 2003-ré6l 2004-re
Kozuti szdllitmanyozas (kocsirakomany db) 248 715 299 263 120,32%
Vastti szallitmanyozds (drutonna) 18 459 554 21 328 824 115,54%
Légi széllitmanyozds (4rutonna) 28 658 34 690 121,05%
Konténeres szallitmanyozas (feladott TEU) 50 044 52116 104,14%

Ahogy az adatokbdl lathat6 a szovetség tagjai dltal vasiton tovabbitott &ruk mennyisége dinamikusan, 15,54%-kal emel-
kedett, ez azonban drbevételek novekedésében nem tiikrozddik. A koziton tovébbitott kocsirakomdnyok darabszdma
20,32%-kal novekedett, az arbevétel valtozasanak megfelelGen. Erdekes, hogy ezen adatokbdl nem latszik egyértelmten, a
piacot a 2004. év mdsodik felében jellemzd fuvardijesokkenés. A 1égi szallitmanyozas keretében tovabbitott &ruk mennyisé-
ge tobb mint 20%-kal nétt. Ez jelentGsen meghaladja az arbevétel novekedés 7,37%-os valtozasat. Ez fuvardijcsokkenésre,
vagy a viszonylatok dtrendezddésére utalhat. A konténeres szdllitmanyozds stabil, kiegyensilyozott névekedést mutat.

Szallitmanyozdi felelosségbiztositas

A titkarsdag vizsgélta a szallitmanyozoéi felelgsségbiztositas meglétét is. A beérkezett adatokbdl (a teljes sokasdg csaknem
87,5%-a) kideriil, hogy a fétevékenységként szallitmanyozdst végzs tagok 100%-a rendelkezik szallitmanyozdi felelGsség-
biztositdssal. A vélaszt adok — a tagok szdma alapjan vizsgdlva — tobb mint 57%-a egy meghatdrozott biztositotarsasagnal,
32,08%-a tovabbi 4 biztositotarsasdgndl tomoriil. A védlaszadok 7,14%-a kiilfoldi biztositotarsasdgndl rendelkezik fedezettel,
azonban ez az ardny az drbevételben kifejezve 15,39%-ot jelent.

Arra a kérdésre, hogy az adott tarsasdg biztositdsa ,,fedezetet nytjt-e a logisztikai szolgéltatds keretében el6allé dgyneve-
zett kovetkezménykdrok rendezésére” a vdlaszadok 35,71%-a valaszolt igennel. Ez ndvekedés az elmult évekhez képest. Ezt
az adatot azonban még a szokdsosndl is nagyobb dvatossdggal kell kezelni. A biztositokkal folytatott megbeszélésbdl kide-
riilt, hogy a sz6 szoros értelemben logisztikai szolgaltatdshoz kapcsol6dé biztositds a kovetkezménykarokra ma még nem
szerepel a biztositdsi gyakorlatban. Ez a biztositdsi forma a MABISZ-szal folytatott egyeztetések id6ben tdvolabbi eredmé-
nye lehet.

Folyoiratunk tamogatoja:

MAGYAR

SZALLITMANYOZO!I ES A 1H A X . P
LOGISZTIA a Magyar Szallitmanyozoi eés Logisztikai
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE . P o .
Szolgaltatok Szovetsege

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.
Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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HIRDETES

Q A Széchenyi Istvan Egyetem, Gyor Q
Logisztikai és Szallitmanyozasi Tanszéke

LOGISZTIKAI és SZALLITMANYOZASI
MENEDZSER

szakiranyu tovabbképzési szakon

POSZTGRADUALIS KEPZEST

indit 2005 szeptemberében, immar 8. alkalommal.

Jelentkezhetnek: egyetemi vagy fGiskolai oklevéllel rendelkezd
mérnokok, real szakon
végzett tandrok, kozgazdaszok, kiilkereskeddk.
A képzés négy féléves, onkoltséges, levelezd formaban.
Varhaté dija: 210 000 Ft/félév

Jelentkezési hataridé: 2005. augusztus 31.

Jelentkezni az SZE Logisztikai és Széllitmanyozasi Tanszékén lehet.
(9026 Gydr, Egyetem tér 1. Tel.: 96/503-496, fax: 96/503-498).
Bdvebb felvilagositast a tansz€k honlapjan (www.sze.hu/lo) talal,
vagy dr. Monori Pal f6iskolai docenstdl (monori@sze.hu),

vagy Szalai Noéra tanszéki munkatérstol (szalain@sze.hu) kaphat.
A tansz€ki honlaprdl a jelentkezési lap letolthetd
Q és mailen vagy faxon tovabbithato. Q

=DELTAS EDE=,
%ﬁiﬂ%ﬁ%&ﬂ@@

A MEGBIZHATO PARTNER

Megnivekedett kapacitdsigényiink miatt

alvillalkozo partnereket
keresiink.

Amit kindlunk:
- folyamatos foglalkoztatds
- személyre szabott fizetési kondiciok
- kedvezd jarmiibeszerzési lehetiségek

Amit elvdrunk:
- ElUf license
- pontos munkavégzés
- tugalmas hozzddllds

Amennyiben hirdetésiink felkeltette érdeklidését,
vdrjuk jelentkezését
Dettrich Juditndl
a 06-1-347-2007-es telefonszdamon, vagy judit.dettrich@deltasped.bu e-mail cimen
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SZALLITMANYOZAS

Az egyiittmiik6dés tjabb allomasa

Masped-Railog: kettés halézatban

Januarban debiitdlt a Masped-Railog, a Masped és a
Schenker tdjabb kozos vallalkozasa. Igy kettGs halézatban
dolgozhatnak az 4j tarsasdg munkatarsai, hiszen élhetnek a
Masped, illetve a Schenker adottsagaival is. A tobb évtizedes
egyiittmiikodés az alapja a kozos piaci megjelenésnek, mivel
a mostani, budapesti Schenker Kft., az egykori Masped-Trias
utodja és az otéves jubileumara késziilé Masped-Schenker
Kft. garancia lehet az Gjabb vegyes vallalati sikerre is.
Vilaghalozathoz csatlakoztunk — kommentalja az egyiittmii-
kodést Kautz Istvan a Masped Rt. elnok-vezérigazgatoija.
Szerencsés talalkozas, hiszen a Schenker mindig az adott or-
szag piacvezeto cégével kooperal. A Masped-Railog egyiitt-
miikodésiik ijabb allomasa.
Otddik hénapjukat zérjak majus végén
Viéci ati kozpontjukban a Masped-
Railog vezetdi és dolgozo6i. A mult év
0szén sziiletett a dontés, hogy a
Masped és a Schenker kozos céget ala-

pit Magyarorszagon. Ez nem lehetett
mads, csakis: vasuti szdllitmanyozé.

TULAJDONOSOK
Masped Rt.

Kozuti, illetve 1égi és tengeri cégiik 73,9%

mar mikodik, nem kis sikerrel, igy

adott volt a b&vités lehetdsége. Schenker AG.
— Rutinos atalakiték vagyunk — vélik .

az ligyvezetSk: Gyabronka Tibor és (AUSZtl‘la)

Ujhelyi Tamas. Harom éve, 2002 ele- 26.1%

jén alakult a Masped Rail, az anyaval- g A0

lalat vastti divizidjabol. Megtartva, a

piacvezetd Masped Rt. pozicidjit,

eredményes és sikeres éveket zart a UGYVEZETéK

Masped Csoport vasiiti szédllitmédnyo-
z6ja. Eppen a mult év hozta nekik a
legnagyobb sikert, hiszen rekordforga-
lommal, rekord-arbevétellel zarult
mérlegiik. Az {ligyvezetSk pontos
szamadatokkal is szolgdlnak, igy: 3.9
millié tonna a 2004-es silyforgalmuk
és 11,7 millidrd forint az drbevételiik. k. ki

Gyabronka Tibor
Ujhelyi Tamds

A Masped Csoport tudatos iizletpo-
litikai vallaldsa volt, az egyes forgalmi
sagokba telepitése és ennek megfeleld
halézati egyiittmikodés kialakitdsa —
véli Kautz Istvan, amely egyben cég-
vezetdi ars poeticdja is. Mérlegelve a
piaci helyzetet, amelyben egyre na-
gyobb szerepe van a vasuiti hattérnek,
igy kiilonleges eldnyt biztosithat a
Schenker-hél6zat, amely a német vas-
ut, a DB-csaldd tagja. A Masped-
Railog a Masped tobbségi, illetve az
ausztriai Schenker AG. kisebbségi
részvételével alakult, 60 milli6 forintos
torzst6kével. Az Uj tarsasdg atvette az
addigi Masped Rail munkatdrsait és
tizleti kapcsolatait.

December utolsé napjaiban irtdk ald
a tulajdonosok a megallapodast, janudr
elsejével azonban mir mdkodott a
Masped-Railog. Volt bankszamlaszam,
Uij MAV-foly6szamlaszam, dj 16g6 és
Uj céges levélpapir. Mint az ligyveze-
t6k mar emlitették: 6k mdr rutinos at-
alakulok. A kettGs tigyvezetés is ma-
radt, Gyabronka Tibor és Ujhelyi Ta-
mds személyében, akik jol kiegészitik
egymadst, az operativ munkdban és a
targyaldsokon is. Nem szeretnék el-
hallgatni, amikor az atalakuldst ecsete-
lik, hogy az el6készitd munkdban, az
emlitett, tényleg zokkendmentes 4tala-
kuldsban sok segitséget nydjtott a ma-
sik hazai Schenker-cég, a szomszédos
Masped-Schenker Kft., s kiilondsen
annak {igyvezet6 igazgat6ja, Kaldor
Laszl6.

A hélézati egyiittmiikodés adott, an-
nak gyakorlati megvalésitdsa minden-
napi feladatuk. A Railog-hdzakkal val6
gyakorlati egyiittmikodés nem megy
marol holnapra, de az iigyvezet6k nem
elégedetlenek. Megbizdikkal is valto-
zatlan az eddigi egyiittmikodésiik.
Ujhelyi Tamds mosolyogva meséli,
hogy amikor bejelentették a Masped-

CSOPORT

Raiiog

MASPED-RAILOG VASUTI SZALLITMANYOZASI KFT.
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Ujhelyi Tamas

Railog megalakuldsét, csak egyetlen
megbizojuk telefonalt és azt kérdezte:
— Most jobb dijakat fogtok adni?

A magyarorszagi arustruktirdk el-
térnek a Railog-hdzakndl megszokot-
t6l, ndlunk jelenleg még nagyobb sze-
rep jut a hagyomanyos szallitmdnyo-
zéasnak. (De csak a vasiti szallitmanyo-
zdasban! - A szerk.) Igy, a Railog kozre-
mikodd segitségével, a logisztikai
szolgaltatas feltételrendszerének kiala-
kitasa szerepel fejlesztési listajuk élén.
Eurépan beliili dijaik versenyképesek,
igy a Masped-Railog vezetése meg-
gy6z6déssel vallja: Kelet-Eurépaban a
legjobbak a lehetdségeink. Terveik ko-

NaviGATOR

Gyabronka Tibor

z0tt szerepel az irdnyvonatokhoz vald
kapcsolédds, valamint a FAK-forga-
lom novelése.

Gyabronka Tibor és Ujhelyi Tamds
ugy gondolja, hogy eljott az ideje an-
nak, hogy a vasuti széllitmanyozok
megtanuljanak egy uj kifejezést. Ez pe-
dig: a kocsilogisztika. A kozuti fuvaro-
zéasban ez a gyakorlat mér régéta mi-
kodik, hiszen mindannyian tudjuk: a
legdragabb az iires szerelvény, az iires
vagon futdsa. Az dru- és kocsinovelés a
kocsilogisztika alapja.

A Masped-Railog vezetSi rendsze-
res résztvevlOi a MAYV altal szervezett,
ma mdr hagyomanyos speditdr-taldlko-

SZALLITMANYOZAS

zO0knak. J6 lehetGség a szakmai vitdk-
ra, kotetlenebb beszélgetésekre. ,,Nem
vagyunk adaz ellenségek, a konkurens
cégeknek is vannak k6zos érdekeik” —
vélik az ligyvezet§ igazgatdk. Cégiik
sz€p jove eldtt all; igaz, ma mar nem
mondhatjdk, mint az egykori Masped-
években, hogy semleges szallitmanyo-
z6k vagyunk, de minden egyiittmiko-
dési lehetdségre nyitottak. 10-11 milli-
ard idei arbevételi terviik, mely keve-
sebb, mint az el6z8, de a piaci helyzet
ismeretében, ennek teljesitése sem lesz
egyszerd feladat.

K. P
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Masped-Schenker Légi és Tengeri Szallitmanyozé Kft.

Otéves sziiletésnap eredményekkel és sikerekkel

Gyorsan elroppent ez a fél évtized. Ot év telt el azéta, hogy
2000. majus 9-én a legnagyobb magyar szallitmanyozasi val-
lalat, a Masped Rt. és a vilag egyik vezetd szallitmanyozasi
szolgaltatdja, az esseni székhelyii Schenker AG vegyes vallala-
tot alapitott a 1égi és tengeri forgalom bonyolitasara, s 1étre-
jott a Masped-Schenker Légi és Tengeri Szallitmanyozasi Kft.
a tarsasag iigyvezet6 igazgatojaval, Kaldor Laszléval az 6to-
dik sziiletésnapig eltelt idészak torténetérol beszélgettiink.

— Mdjus 9. a cég sziiletésnapja?

— Igen, ezen a napon {irtdk ald ot év-
vel ezel6tt a tdrsasigi szerzddést a
Masped Rt. és a Schenker AG vezetdi,
de a tarsasag tényleges tevékenységét
2000. julius elsején kezdte meg. Kilenc
hoénapos targyaldssorozat eldzte meg a
cégalapitast: a forgalmi teriiletekrdl, a
tulajdonosi ardnyokrdl és az drakrol
tobb forduléban tandcskoztak a két
anyacég vezetdi. Eredetileg mar 2000.
janudr elsejére terveztiik az indulést, de
végiil is fél évvel késébbre cstszott a
rajt, hogy mindent megfelelGen elren-
dezhesstink.

— Milyen tapasztalatokat hozott a fél
évtized?

— A dontés helyességét az id6 igazol-
ta, a piac teljesen elfogadott, integral6-
dott tagjai vagyunk az dj cégnév alatt
is. Maximadlisan sikeriilt egy magyar
cég (Masped Rt.) vezet§ széllitméanyo-
z4si pozicidjat, ismertségét és elismert-
ségét, hirnevét 6tvozni egy vilagpiacon
vezet§ szerepet betolts szallitmdnyozd
(Schenker AG) vildghdlézataval és ta-
pasztalataival. A Masped Rt. tobb 14-
bon all6 (széllitmanyozéasban, logiszti-
kdban, ingatlanfejlesztésben és idegen-
forgalomban érdekelt) cégcsoport. Lo-
gikus volt, hogy a tengerentuli forgal-
mat héldzat és partner-kapcsolat nélkiil
végezni nem lehet. A Schenker AG a

konténer- és 1égi-szallitmanyozas terii-
letén a vilag vezetd logisztikai szolgal-
tat6i kozé tartozik.

— Hogyan sikeriilt az ,, dsszecsi-
szolodds”?

— A munka megkezdése utdn egy-
masfél évnek kellett eltelnie, mire
megtanultunk ,,schenkeriil”, megis-
mertiik a rendszert és 6k is megismer-
tek benniinket. Mara elmondhatom,
hogy a Schenker vildghdlézat teljesen
egyenrangi és elismert tagja lettiink
(fiiggetlentil att6l, hogy a kozos vallal-
kozédsban a Masped a tébbségi tulajdo-
nos). Kapcsolataink épitésével egyre
tobb megbizast kapunk a Schenker vi-
laghélézat tagjaitdl, melyeket a helyi,
vagy multinaciondlis lizletek megszer-
zése utdn veliink egyiitt bonyolitanak
le. A héldzati hattér altal lehet6vé tett
nagy mennyiségek bevdsdrld el6nye
biztositja a versenyképes kondicidkat
(fuvardij, 1égi kapacitas, hajotér, stb.) a
megbizok felé. A tengeri és 1égi fuva-
rozasban a HUB-rendszert alkalmazva,
a gy(jté-elosztd pontokba érkezd tobb
kiildeményt egy kiildeményként fuva-
rozzuk tovabb, mert igy gazdasiago-
sabb, mint egyedi kiildeményenként
tovédbbitani. Nagyon fontos, hogy az 6t
esztend§ eredményeit cégiink munka-
tarsainak alkalmazkodé-képessége is
el@segitette. Rovid id§ alatt megterem-

Helyi ismeretek — globalisan

Munkatarsaink szakértelme biztositja, hogy tigyfeleink az igényeikhez leg-
inkdbb igazodd, személyre szabott szolgéltatdsokat kapjanak. A Schenker,
vilagszerte 1100 helyen jelenlevd kollégai, valamint a MASPED csoport 42
tagvallalatdnak magyarorszagi képviseleti és logisztikai hdl6zata teszi lehe-
tévé a teljesen integralt szolgaltatasi lanc kialakitasat.

MASPED-SCHENKER
Légi és Tengeri Szallitmanyozasi Kft.
H-1139 Budapest, Vici it 85.
Tel.: +36 (1) 452-8116. Fax: +36 (1) 452-8141

Kaldor Laszlo

tették a kapcsolatot az 4j rendszer tag-
jaival. Fiatal, felkésziilt, részben diplo-
mas, nyelveket beszél§ munkatarsaink
jol beilleszkedtek, €s sikeresen végzik
feladatukat, folyamatosan kiegyensu-
lyozott teljesitményt nydjtanak.

— Hogyan zdrta 2004-et a Masped-
Schenker Kft.?

— A tavalyi esztendd csucsév volt a
tarsasag életében. A konténerforgalom-
ban megkozelitSleg 10 ezer TEU-s, a
légifuvarozdsban 5 ezer tonnds teljesit-
ményt értiink el, melyhez 3,9 millidrd
forintos drbevétel és 160 millié forin-
tos adozds eldtti eredmény tarsul. Azt
hiszem, hogy ez szép eredmény. Meg
kell emlitenem, hogy munkatdrsaink
dontd tobbsége ot évvel ezeldtt is itt
dolgozott, a fluktudcié nem éri el szak-
mank atlagos szintjét. Hasonl6an szép
teljesitményt tdztiink ki célul magunk
elé az idei évre is.

— Milyen a kapcsolatuk a Masped-
del? Hol helyezkednek el az iij szerke-
zetben a Masped Csoporton beliil?

— Szamunkra valtozatlanul fontos,
hogy tovabbra is a Masped csaldd tag-
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A 1égi osztaly munkatarsai

jaként éliink és dolgozunk. Ide kotnek
benniinket gyokereink, kapcsolataink.
Korabbi életiinkbil nem tudunk, de
nem is akarunk kilépni. Kapcsolatunk
a tobbi ,,maspedes” céggel bariti, ki-
egyensulyozott és egymads segitésén,
valamint a kozos iizleteken alapul. A
Masped Csoport logisztikai héttere
nélkiilozhetetlen szdmunkra, s igen sok
tizletnél, kozos értékesitésnél dontd té-
nyezd lehet. Szintén kivalé a kapcsola-
tunk a Schenker-hdl6zat mdsik ma-
gyarorszdgi cégével, a Schenker Kft.-

NaviGATOR

vel. Vannak kozos tigyfeleink, rendsze-
resen szakmai véleménycserére {iiliink
Ossze, s meglevd tengerentili gy(jtd-
forgalomhoz és a hazai hazhoz fuvaro-
z4shoz folyamatosan igénybe vessziik
szolgaltatasukat.

— Hogyan tinneplik az otodik sziile-
tésnapot?

— Szerényen, szik ,,csalddi kérben”.
Munkatarsaink és a tulajdonosok kép-
viseldi egy dunai hajokirandulds kere-
tében iinneplik meg a szdmunkra jeles
évfordulét. Az iigyfeleink is részesiil-

nek az 6rombdl: szdmukra mdjus 9-t61
kezdve ot-hétig tart6 akcidt hirdettiink.
A specidlis jubileumi nyereményakcid
keretében (6t héten at) minden 6todik
megrendel§ nyer egy értékes ajandé-
kot, s az akcié végén harom darab
szazezer forintos utazdsi utalvanyt sor-
solunk ki azon megbizdink kozott,
akikt6l az 6t hét alatt megrendelést
kaptunk. .
— Kdldor Ur, kdszonjiik vdlaszait.

Barany Tibor
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2005. november 10-11.
Corinthia Aquincum Hotel

Budapest

B Szallitmanyozasi tendenciak
B Logisztikal szolgaltatas
B Liberalizalt vasut
B Kozlekedéspolitika
B Cargo
B Vim
Informacio:
Magyar Kozlekedési Kiado Kft.

Bandy Zolt
Telefon: 350-0763, 350-0764 « Fax: 210-5862
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Deltasped: qjra fel kell épiteni a piacot

SZALLITMANYOZAS

Lasst és koltséges piacszerzés — eredménnyel

A Deltasped Kft. 2004. januar elsejétdl a Bu-
dapesti Intermodalis Logisztikai Kézpontba
helyezte at székhelyét. A kozép-kelet-eurdpai
régio egyik meghatarozoé telephelyén tevé-
kenységét kiterjeszthette konténeres és egyéb
kombinalt fuvarozasi modokra, és korszerii
infrastrukturalis hattérrel kel versenyre az
unios csatlakozas hozta, ij piaci helyzetben.

Deltasped-torténelem
1989

Megalakul a Deltasped Kft. f6ként nemzetkozi
koziti szallitmanyozds lebonyolitdsara.

A raktdrozast és nemzetkozi gytjtdszallitma-
nyozast is felveszik tevékenységeik sordba.

1991

1993
1996

Megalakul a belfoldi aruteritési részleg.

Sajat vamiigynokséget allitanak fel. Bevezetik
az ISO 9002-es mindségbiztositdsi rendszert.

A francia Norbert Dentressangle-csoport 25,1
szazalékos részesedést szerez a tarsasagban.

1997

Budaorson logisztikai kozpontot hoznak 1étre,
ahol a raktarozds, vamiigyintézés, belfoldi
aruszallitds mellett csomagoldstechnikdval is
foglalkoznak.

1998

Francia partneriikkel kozosen létrehozzdk az
ND Logisztikai Kft.-t, amely a Nestlé Hunga-
ria Kft. biiki telephelyén végez raktarozasi te-
vékenységet. Az alvdllalkozok részére haszon-
gépjarmd-bérleti lehetGség biztositdsdra meg-
alakul a Delta Rent Kft.

1999

A Delta-cégcsoport érdekeltségeket szerez
szakmailag kapcsol6do vallalkozdsokban:
példaul Somitco Trans (romdniai fuvarozo
cég), Star SRO (szlovdk fuvarozé cég) és
Delta Airfreight Kft. (1égi szallitmanyozas).

2001

A Delta-cégcsoport a Volan Tefu-csoport On-
all6 tagja, melynek kovetkeztében kibdvitett
szolgdltatdsi palettdval és megnovelt jarmi-
parkkal all megbiz6i rendelkezésére.

2002

Bevezetik és auditdljak az ISO 9001:2000
minGségiranyitdsi rendszert.

2003

A Deltasped Kft. a BILK-be koltozik. A kor-
szerd telephelyen teljes kord logisztikai szol-
galtatast nyujt ligyfelei részére.

2004
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Bar a szakma szdmitott a kapacitas-tilkinalat €s a nyomott
arak okozta bevételkiesésre, annak mértéke varatlanul érte a
véllalkozdsokat. A Deltasped Kft. drbevétele is csokkent
— megsziintette példdul a vamiigynokségét —, igy 2004-ben
az el§z0 évihez képest kevesebb, 4,5 millidrd forintos forgal-
mat bonyolitott. Ennek ellenére 152 millié forint ad6zas
eldtti nyereséget ért el.

Teljes kord kiszolgdlas, versenyképes dijakon — tlizi zasz-
lajara mindenki az dtmenetinek gondolt idGszakban. Kiss
Gdbor ligyvezet§ igazgatd ezt dnmagaban kevésnek tartja,
és egyetlen megoldast 1at a visszaesés ellensilyozasara: na-
gyobb piaci részesedésre torekedni. 2005 elsé negyedévében
ugyan havonta tizenegy szdzalékkal novekedett a megbi-
zasok darabszdma — a kozuti és a gydjt6forgalomban egy-
ardnt —, de az drbevétel még igy is elmaradt a tavalyi év ha-
sonl6 idGszakaétdl. Még erSsebb piaci munkdra van sziik-
ség, hogy hisz szdzalékos darabszdm-novekedéssel az idei
év eredménye elérje az unids csatlakozas elGtti szintet.

A tarsasdg mozgoésitja rejtett tartalékait is, és képzett
munkatdrsaival 4j lizletdgat indit, hogy teljessé tegye szol-
géltatdsi palettdjat. A 1€gi konténeres és tengerentili forga-
lom sikerétdl jelentds fellendiilést varnak.

Tovabb neheziti a piaci feltételeket, hogy a globalizaci6
folyomdnyaként a kiilfoldi befektetSk a hazai lednyvallalata-
iktél — a helyismeretiik ellenére — elveszik a dontési lehetd-
séget a partnerek megvalasztdsaban, és az anyavdllalat ltal
elényben részesitett, kiilfoldi spedit6r partnerek szolgaltata-
sait kell igénybe venniiik. A nemzetkozi tenderfeltételek
rendszerint indokolatlanul szigordak a hazai viszonyok ko-
zott (példaul tobb millié eurds szallitmanyozdi felelGsség-
biztositdst irnak el§), és igy nehezen lehet nagyobb részt ki-
hasitani a ,,tortabdl”. Kiss Gabor mindenesetre bizakodik
ezekben a lehetdségekben, hiszen a Deltasped Kft. rendsze-
resen kap meghivdst a multinaciondlis cégek versenytar-
gyaldsaira.

Folyamatos piackutatds zajlik, amely dj megbizéi kor ki-
alakitasat célozza a jelenlegi partnerek megtartisa mellett,
de 1j fuvarozok bevondsat is szorgalmazzak. A Deltasped
Kft. iizleti filoz6fidjaban minden megbizas valdjaban két liz-
let: egy a megrendelGvel, egy az alvdllalkozéval kottetik. Az
ligyvezet§ igazgatd érdekes tapasztalata, hogy sokszor job-
ban teljesitenek azok az alvéllalkozdk, akik tavaly méjus el-
sejével Iéptek a szakmdba, és szakitva a korabbi beidegz&dé-
sekkel — példaul az ,,egy kamion egy sof6r” rendszerrel — in-
kabb rugalmas szemlélettel dllnak a munkdhoz.

A szdllitmanyoz6 cég vezetése fontosnak tartja gondos-
kodni a fuvarozékrdl, minthogy azok eredményessége jelen-
tésen csokkent az utébbi honapokban (a nullszaldés miko-
déshez is legalabb havi 11-13 ezer kilométert kell futni); ha-
tékony szervezéssel novelhetd a rakott futds ardnya az iires-
futassal szemben, valamint kedvezd finanszirozasi feltéte-
lekkel timogatjak a jairmtbeszerzéseket. Azt tervezik, hogy
év végére a kocsik kilencven szdzalékat felszerelik GPS ké-
sziilékkel (ahol el8irds, ott mar most is tizemelnek), méghoz-
z4 egy olyan integralt informatikai rendszerbe épitve, amely-

P

koz6k nyomon kovethetik sajat eszkozeik mozgasat.

Varga Violetta




Legyetek biiszkék sikereitekre!
— mondotta az alapité igazgato
Barany Istvan és ezt erdsitette
utédja, Szalkay Istvan is

TIZENOT EVES A .

Tizenot éves jubileumat iinne-
pelte Budapesten a MAYV-
TRANSSPED Kft. A vasiti
szallitmanyozas egyik piacve-
zetd cégének vezetdit és dolgo-
z6it a tulajdonos MAV Rt.
képviseldi koszontotték. Dr.
Varga Tibor iigyvezet6 igazga-
té elismeréssel szolt az eddigi
15 év sikereirdl és kiilon ko-
szontotte elodeit: Barany Ist-
vant, Kupor Lajost és Szalkay
Istvant

A jo6 hangulati jubileumi cég-
vacsoran szinte mindenki ott
volt a tarsasag dolgozéi koziil.
Balrol jobbra: Berecz Agnes,
Nagy Zoltan, Hamvai Enikd,
Kun Katalin, Fényes Ivan és
Takacs Kriszta
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\ MAVTRANSSPED

A jubileumi vacsora résztve-
véi, balrél jobbra: Borszéki
Edit, Breje Ibolya, Bokori Edit
és Munkacsi Tibor

Berecz Agnes, Bobal Andrea,
Kopp Miklos, Marcsek Erzsé-
bet és Botos Istvan

Németh Ernd, Takacs Tiborné,
Bodisné Rackevei Klara,
Tamasné Dics6 Monika és
Petrikné Soltész Eva
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vasiti drufuyarozdsbans..
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MAVCARGO

groups,

l.-g_:]y[t.L} g0 3
vartovabhitas: fzladatok <33|'“iﬂél:—'133n il a \.’IA\JLAHGU GFfOLIP keretein Del0l hatékonyan bekapc
tl'l"j."lfl"Z"LSI lancha a MAY Bt specidlis szolgaltatizokra szakosodott ledmyvallalatait, igy biztositva az arutovabbitasi
yiarmizalok kormplex cllilss:s

A MAVCARGO GROUP tagjai
MAVCARGO, MAVTRANSSPED KI1, MAV KOMBITERMINAL K11, BILK KOMBITERMINAL RI.

MAVCARGO

= Belioldi és expoarl-irmpor, Iransil ke
= Kombindlt fuvarozas

+ Uzemeltetés. VAM- és hatardllomasi Ggvintézés

rakormany liearosds

MAVTRANSSPED K. — vasiti szallitmanyozas, kilands tekintettel az sxport-import, valamint a tranzit forgalom terlletén.
Kiemelt, specializalt tarliete 2 Jahonyon keresztll lzbonyoldds FAK torgalom megszervezése, Rendkivali kildemenyak

lwarosasinak megssenvesese os lebonyolildss

MAY KOMBITERMINAL Kft. - vasiti konténer- s HO-LA termindlok Gzemelt
sl ki, meghisok igonyeinek megleleiden. Vaksmenny ¢ e
gek teljes ko kezelhetfiségét. Erdekeltségain kereszidl az emlitett szo q.:l[c.lqz-.q val Magyarorszag 1e

tese, melyet log
sen bislosilja as in

isztikai aZ.J|Qﬂ|t”lt

Tyl
jes teriler

{eFH ¥
2l lefedi.

BILK KOMBITERMINAL BRI, (Budapesii Inlermodss wlikesi Kdapaonl) ¢ Ao kombindlisali
tasi kozponta a kizlekadésl Aram k kizéppontjaban. A kival valamint a korszerd beren-
dezések lehetdve teszik a komplex éz mindsegi szolgatatasok nyljtasat, mealynek réven vezetd szerepet tolt be a Kozap-
Kealerl-Eurdapisi rigg

Gugicy kiemnelkedd
Azt és vasut kapesolat

e,

MAVCARGO

AN AR ENGD
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VASUT

Els6ként az eurdpai vasutak koziil

Elektronikus fuvarlevél a MAVCargo-nal

Meglehet, hogy sok tekintetben elma-
rad a Magyar Allamvasutak Rt. euré-
pai versenytirsaitl, de a MAVCargo
bejelentése egyediilallo a foldrészen.
Mar két kiemelt iigyfél a tesztiizemet is
befejezte, igy majustél mar élesben mii-
kodik az elektronikus fuvarlevél, amely
szamtalan elonyt jelent a megrendeld-
kon tal a vasuttarsasag iizemvitelétol a
szamlazasig. Ha sikeriil szélesebb - va-
gyis nemzetkozi — korben is bevezetni,
akkor a hataratmenetek is jelentdsen
felgyorsulhatnak.

Nem mindennapi bejelentést tett Kovdcs Imre, a
MAV Rt. arufuvarozdsi iizletiganak féigazgatéja
majus 2-4n. A MAVCargo és két kiemelt partnere — a
Pultrans Kft., valamint a Duna-Drava Cement Kft. —
alafrta az els§ elektronikus belfoldi fuvarlevél szerzs-
déseket. Ezzel elindult a papir alapd fuvarlevél ki-
véltasa.

Az elektronikus fuvarlevél bevezetését lehetdvé té-
v6 rendszert a MAV Informatika Kft. és az Elektro-
nikus Kereskedelmi Férum Kht. kozosen fejlesztette
ki. Az elektronikus fuvarlevéladatok alkalmasak to-
vabbi informatikai feldolgozdsra, igy konyvelésre,
statisztikdra is, alkalmazasukkal elkeriilhet§ a tobb-
szori adatbevitel, ezzel megsztnik a téves rogzités le-
het&sége, emellett megbizhaté alapokra helyezi a
gazdasagi, pénziigyi dontéseket is. Nagy jelentSsége,
hogy feleslegessé teszi a manudlis konyvelési és
egyéb adminisztracios tevékenységet, s az elektroni-
kus adatok tdroldsi igénye is kisebb, az archivélds
egyszertibb. Ha a kiildeménnyel kapcsolatban ttkoz-
ben barmilyen véltozas mertil fel, akkor lehetséges az
azonnali értesités, ami mind a feladd, mind az atvevd,
mind a fuvarozé cég szdmdra jelentds eldrelépés az
eddigi postai tthoz képest.

A rendszer orszagos elterjedése hamarosan varha-
t6, a MAVCargo szamos partnere mar jelezte érdek- 2 oo
I6déset. Kovacs Imre az elnok

A web alapu fuvarlevél feladdsra is lehetdség van
mdr, ez a szolgdltatds tesztiizemben mikodik Z4-
honyban, a térség egyik legnagyobb vasuti feladdst
végz§ cégével. Az 1j felhasznaldk ugyanakkor az ér-

Uj elnskot valasztott a BILK Kombitermindl Rt. igazga-
tésdga. Horvdth Zsolt Csaba, az eddigi elnok, kozlekedé-
si helyettes allamtitkari kinevezésekor lemondott errdl a

tékesitések sordn a webes feladds teljes bevezetéséig tisztségrol. A tulajdonosok Kovdcs Imrét, a MAV Rt. dru-
is konnyen csatlakozhatnak a rendszerhez, mivel a fuvarozasi fOigazgatGjat delegaltdk az igazgatdsdgba,
MAVCargo konnyen alkalmazhaté megolddsokat amely elnokké vélasztotta. A feliigyelS bizottsag Uj tag-
biztosit. jai: Horvdth Otto és Volgyi Miklos.

Rakos Jozsef
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Az igazgatdsig dontott:

MAV Cargo Rt. alakul

A jové évtél onallé cégbe szervezik a MAV
Rt. aruszallitasi iizletagat. A vasittarsasag
igazgatosaganak dontésérol a Vilaggazdasag
szamolt be Kovécs Imre, a MAV Rt. drufuva-
rozasi iizletaga foigazgatdjanak tajékoztata-
sa alapjan. A MAV Cargo Rt.-nek azon a ha-
zai vasiti fuvarpiacon kell majd miikodnie,
amelyen nemrég jelentek meg a magancégek.

Tehat megszuletett a szakmdban mar régdta vart dontés:
2006. janudr 1-jét6l a MAV Rt. 6ndll6 cégbe szervezi dru-
szallitasi lizletdgat. Az még nem ddlt el, hogy a kiszervezés
utdn mi jut az 4j cégre a MAV Rt. — jorészt dllami garancia-
val felvett — hiteleibdl, és addssdagaibol. Az is nyitott kérdés
még, hogy a vasittarsasdg kiilon cégbe viszi-e az utébbi
években erGsen megcsappant, de hazai viszonyok kozott
még igy is jelentGs, bar nem tul korszerd eszkozparkjat.

Az igazgatdsdgi iilésen arrdl is dontottek, hogy lapunk
megjelenése idején mar valésziniileg napvilagot 1at a MAV

Rt. azon utasitisa, amely szabdlyozza a nem kozforgalmu
drufuvarozasi infrastruktirdhoz valé hozzaférést. Ez minden
bizonnyal lezarja majd azt a vitat, amely az EU-csatlakozas
utdn, az €v elején megnyilt hazai vasitifuvar-piac 4j szerep-
16i és a MAV kozott kialakult. Ugyanis a hazai magédn vas-
littarsasdgok (MMV Rt., MAV Hajdu Kft. Floyd Kft., CER
Rt.) szerint nehézkes Volt az eddigi ugylntezes és 1ndokolat-
lanul magasnak tartottak azt az drat, amin a vasuti infrastruk-
tiirdhoz — mindenekelStt a MAV Rt. kezelésében levé ipar-
viaganyokhoz hozzdjutottak. Egyikiik panaszaval az EU ille-
tékes bizottsdgahoz is fordult.

A probléma kezelésére munkacsoportot allitottak fel a
hénap elején az érintett hatésagok, az Iparvagidny-hasznalok
Szovetsége, a panasszal €16 vasuttarsasdgok és a GKM szak-
f6osztalyanak részvételével.

A szakemberek véleménye, hogy Magyarorszdgon vi-
szonylag kevés olyan nagy tételdi és tdvolsagu fuvarmegbl’-
74s van, amelyre a magantdrsasdgoknak érdemes irdnyvona-
tot szervezni. Kovics Imre szamitdsai szerint a MAV idei
45-46 milli6 tonnds forgalmabol jovére 40-41 millié tonna
elszéllitand6 aru marad meg. Az arufuvarozdsi féigazgatd
szerint a magdncégeknek leginkdbb az olyan kisebb megbi-
zasok megszerzésére van redlis lehetsége, amelyek a MAV-
nak nem éri meg a nagyobb szervezés igény miatt.

|

kajovedelmeket terheld koztartozdsai befizetését.

A MAYV Rt. eleget tesz adé- és jarulékfizetési
kotelezettségeinek

A napokban néhdny kozszerepld hangot adott annak a téves meggy6z6désének, hogy a vastittarsasag elmulasztja a mun-

A vastttarsasag, mint az egyik legnagyobb dllami tulajdonban 1év6 munkaltatd, elsérendd felelGsségeként kezeli koz-
terheinek maradéktalan lerovasat, mint ahogy felelGsséget visel munkavallal6i joléti biztonsagéért is.

A vastttdrsasag, ahogy kordbban, most is hatdridében és maradéktalanul tesz eleget ad6- és jarulékfizetési kotelezett-
ségeinek, igy teljesiti a munkaadoi €s az egészségbiztositasi jarulékbefizetéseket is.

Ezt igazolja az APEH 2005. aprilis 28-4n kelt, a MAV Rt. mikodési engedélyének meghosszabbitdsahoz kiadott add-
igazoldsa is, mely tartalmazza, hogy a vastittarsasdgnak nincs nyilvantartott tartozasa.

2

zo 2

MAYV Rt. Kommunikaciés Igazgatésag
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Juhos Katalin, a DKV 1j budapesti képviseletvezet&je

HORIZONT

Konnyebb a pénzt megtakaritani,
mint megkeresni...

Az 1j iigyvezetd igazgaté utan uj irodat is kapott a DKV
Euro Service Magyarorszagi Képviselete. A jeles esemény al-
kalmabol a cég egy informativ partner partyra is meghivta
magyarorszagi iigyfeleit. Aki netin nem tudott volna eljonni
az iinnepségre, barmelyik szerdan bejelentés nélkiil megte-
kintheti az Gj budapesti székhelyet, ugyanis mostantél min-
den szerda nyilt nap a meglévé és potencialis iigyfelek szama-
ra DKV Magyarorszagnal. Es nem ez az egyetlen valtozas a
cég életében, amelyekrdl a legavatottabb, Juhos Katalin kép-
viseletvezetd beszélt a Navigatornak.

Még miel6tt valaki nyomozdsba kezde-
ne a DKV budapesti képviseletének uj
cime utdn, mindenkit megnyugtatok,
hogy az 1j iroda a ,,régi helyén van”.
Pontosabban a régebbi épiiletben, az V.
keriilet Bajcsy-Zyilinszky tt 12. szdm

alatti Business Centerben — csak annak
a masik szdrnydban. Persze azért taga-
sabb, vildgosabb és csinosabb a réginél
az 4j iroda, aminek avatdsira a DKV
diisseldorfi  kozpontjabdl  Martin
Kammler értékesitési igazgatd is eljott

hazankba és nagyon meg volt elégedve
az Uj vezetés Ujitasaival. No, de ne sza-
ladjunk ennyire elGre, el§szor ismer-
kedjiink meg az 1j iigyvezetGvel, hi-
szen nem csak én izlelgetem a Juhos
Katalin nevet.

— Ami a hitrdnyom, az azt hiszem,
az elényom is! — mondja kicsit talanyo-
san arra utalva, hogy kordbban sem a
kozlekedési szakmahoz, sem a DKV-
hoz nem volt kéze. — Mert bar nincs
semmilyen tapasztalatom a szakmé-
ban, de igy elditéleteim sincsenek —
oldja fel a rejtélyt Juhos Katalin, aki
fiatal kora ellenére igen mozgalmas és
eredményes életet tudhat mar maga
mogott. Mar a kezdetek sem nevezhe-
t6k mindennapinak, hiszen az érettségi
utdn Ugy hatdrozott: elgszor meg kell
ismernie a vilagot ahhoz, hogy el tudja
donteni, mit akar csindlni az életben!

Az j iroda elsg vendégei



HORIZONT

A matdra utdni 4 esztendSben élt az USA-ban, Anglidban,
Hollandidban, Németorszdgban. Mai szakkifejezéssel élve,
az értékesités teriiletén dolgozott mindenhol, New Yorkban
példaul divatdru iizletben volt elad6, Anglidban pedig épits-
ipari gépek eurdpai forgalmazdsdval foglalkozott. Ahogy
szamitotta, megérlel6dott benne a végsé dontés: az tizleti
élet jelenti szamadra az életet. A nemzetkozi kozgazdasz dip-
lomat madr itthon szerezte meg az Oxfordi Brookes Universi-
ty budapesti kihelyezett kozgazdasdgi iskoldjan, ismertebb
nevén az IBS (International Business School) falai kozott.

Természetesen az egyetemi évek alatt sem tétlenkedett, a
Bayer német gydgyszergyarndl termék menedzser volt, az
Orvostovabbképzd Szemle amerikai magazin felépitésében,
elinditdsaban szintén részt vett, tolmdcskodott és megismer-
kedett a Reuters-szel. Nem a hiriigynokségi részen dolgo-
zott, hiszen azt majd’ mindenki ismeri, hanem a Reuters te-
vékenységének és bevételének 95 szdzalékat kitevs pénz-
tigyi tandcsad6 szolgéltatdsaval. Ugyanis a cég {8 tevékeny-
sége a szinte percnyi pontossagui banki és tzsdeinformdci-
ok szolgaltatdsa a pénzvildg vezet§ cégei szamara. Rész-
vény-, kotvény-, devizadrfolyam, kockazatelemzési szolgal-
tatdsok iizletfejlesztése, valamint egy 6 fGs professziondlis
csapat vezetése volt Katalin feladata a diplomazast kovets 4
évben Magyarorszdgon. Ugyfelei kozé a legnagyobb bankok
tartoztak.

Ezt yjabb vildgjards kovette, elGszor 4 év regiondlis lizlet-
fejlesztési felelsségi kor Skandindvidban. Minden orszag-
ban volt néhdny embere, akikkel naponta tartotta a kapcsola-
tot, és rendszeresen felkereste Gket és kiemelt ligyfeleiket. A
régi6 feleldsség olyan jol sikertilt Juhos Katalinnak, hogy a
Reuters kozpontjaba, Frankfurtba helyezték 4t, ahol 9 hona-
pig dolgozott, mint eurdpai iizletfejlesztési vezets. Ekkor
sz6lt kozbe a sors és a csalad. Edesanyja stlyos beteg lett, és
ezer kilométer tdvolsagbdl nem tudott intézkedni érdekében,
ezért hazajott. A szivm(itét szerencsére jol sikeriilt és a ma-
ma mdr jol van, de lednya a kozelében akart maradni — leg-
alabbis egy orszagon beliil.

A 8 évnyi Reuters munka utdn 4j kihivast keresett maga-
nak Katalin és tobb, izgalmas projektben vett részt a kovet-
kez8 idGszakban. Tobbek kozott egy svajci pénziigyi cég
bizta meg piackutatdssal, hogy a magyarorszdgi megjelené-
sét ennek eredményéhez igazitsa. Azutdn részt vett franchise
tandcsad6i munkdban, tovdbba egy tobb szdzmillié euros in-
gatlanfejlesztési projekt vezetésével is megbiztik. Ez utébbi

mdr nem az § részvételével valosul meg, ugyanis egy fejva-
dasz cég megkereste — a DKV Euro Service megbizdsabdl...

Bér kordbban abban meriilt ki a kapcsolata a kozlekedési
szakmadval, hogy beiilt az aut6jdba, esetleg vonatra, vagy in-
kabb repiilére szdllt, megtetszett neki a felkindlt feladat.
Sokban kiilonbozik ez a kordbbi munkdjatdl, magyarazza,
hiszen 2004. november 1-t6l egy nagy eurdpai cég kisebb
magyarorszagi iroddjat, kollektivdjat kell vezetnie, abban
mindenképpen hasonld, hogy itt is lizleti tevékenységet,
szolgaltatast kell mindségileg biztositani az tigyfeleknek. A
valtds melletti dontést minden bizonnyal az is megkonnyitet-
te, hogy tavaly nydr 6ta 0j eurdpai értékesitési vezetGje van
a diisseldorfi cégkozpontban Martin Kammler személyében,
aki a kordbbiakhoz képest merdben tj irdnyt képvisel. Nin-
csenek hierarchiak, a korabbi konzervativ szemlélettel szem-
ben dj, dinamikus szemléletet hozott a DKV Euro Service
szervezetébe, munkajaba.

Az eddig Juhos Katalinnal eltoltott id6 megadta a vélaszt
arra a kérdésre, hogy miért 6t valasztotta a 12 évnyi képvi-
seletvezetés utan nyugdijba vonult Tamas Zoltan utddjaul
Kammler dr: amit réla mondott az elGbb Katalin, szi/nte Sz0-
16l széra elmondhaté az dj képviseletvezet6rdl is. Arad be-
16le az energia, dinamizmusa magaval ragadja az embert. A
jovore vonatkozd tervek 8zonével draszt el a besz€lgetés hat-
ralevd részében, amelyek kozpontjaban az UGYFEL — igy
nagybetiikkel — all.

— Mi csak akkor lehetiink sikeresek, ha az tigyfeleink is
azok — 0sszegzi szinte egy mondatban a DKV megtjult hit-
vallasat. — Ezért 4j, tigyfélkdzpontd iroddt hoztunk 1étre, 2
emberrel megerdsitettiik a csapatot, s a profilunkat is meg-
véltoztattuk: amig kordbban elsdsorban az adminisztrativ te-
vékenység jellemezte a munkankat, a jovében elsGsorban a
tandcsadds a célunk. A kollégaim uj feladatkoriikben, mint
tandcsaddk dolgoznak, akik az tigyfelek munkdjdhoz sziik-
séges minden informdciéval a birtokukban optimdlis tand-
csot adnak. A DKV nem ,,csak” egy lizemanyagkartya, ha-
nem egy szolgaltatdsi csomag (autépalyadij-fizetés, netto-
szamlazas, stb.). Ezt a csomagot bdvitjiik, korszerdsitjiik fo-
lyamatosan. Mindennek pedig az a célja, hogy minél tobb
pénzt és eréforrast takaritsunk meg tigyfeleiknek, valamint
hozzaadott értéket nytjtsunk, mert konnyebb a pénzt megta-
karitani, mint megkeresni...

A kozel ezer meglévs ligyfeliiket szegmentaltdk, hiszen
masok a tulajdonsdgaik és ennek megfelelden testre szabott

NaviGATOR



szolgaltatast kindlnak mindenkinek. A kiemelt iigyfeleket a
tandcsadok is meglatogatjak személyesen, ami szintén Ujitds a
korédbbiakhoz képest. A stratégiai partnerekkel (MKFE, MOL,
VOLAN Egyesiilés) Juhos Katalin fejleszti a stratégiai egyiitt-
mikddést. Ezzel parhuzamosan az iroda munkastilusan is val-
toztattak. Aprilistél minden szerda nyitott nap, vagyis elézetes
bejelentés nélkiil minden meglévé és potencidlis ligyfél beme-
het hozzdjuk, és egy workshop keretében a tanadcsaddkkal ko-
zosen kidolgozhatja az idedlis megoldast szamara, megismer-
heti a DKV internetes tanicsad6 eldnyeit és elsajatithatja
haszndlatit — mindezt egy finom csésze kavé kiséretében.
A — szavaival élve — cégkultiran is véltoztatott a képviseletve-
zetd, mert ndla munkatarsai el6tt mindig nyitott az ajto.

— Egy igazi csapatban akkor vannak eredmények, ha min-
den gondolatukat és 6romiiket megosztjdk egymadssal az em-
berek. Ezért hetente két taldlkoz6t tartunk. Az egyik admi-
nisztrativ, a masik tizletfejlesztés jellegli megbeszélés. Egy
madsik csapat havonta iil 6ssze, és azokat a javaslatokat be-
sz€lik meg, amelyek azt szolgédljak, hogy a munkdnkat még
hatékonyabban tudjuk végezni. A kozelmiltban egy egész
napos Osszejovetel keretében azt hatdroztuk meg, hogy a mi
csapatunk milyen értékrend alapjan dolgozik, milyen k6zos
célokat tiiziink ki erre az évre ligyfeleink, valamint a DKV
érdekében.

Hasonl6 szemléletbeli és mddszertani véltozdsok tortén-
tek a DKV eurdpai szervezetében is. Par hete volt a képvise-
letvezetSk éves értekezlete, ahol arrdl beszéltek: igen elis-
merésre méltd, hogy a cég mar 70 éves mdltra tekint vissza,
ami egy generdciokon ativel6 magdncégnél nem kis ered-
mény. Viszont ahhoz, hogy a XXI. szazadban is talpon tud-
jon maradni, véltoztatni kell! Ennek megfeleléen meghata-
roztdk, hogy hogyan poziciondlja magat a DKV: nem egy-
szerd izemanyag, hanem egy szerviz kartyat, professziona-
lis értéket hozzdado szolgéltatdssal ajanlanak megvételre. A
céljukat pedig akkor érik el, ha minden nap végén az tigyfél
elmondhatja, hogy megérte veliik dolgozni, 0sszegzi a szen-
tenciat Katalin.

Szervezeti atalakitdsok is torténtek. Diisseldorfban iddig
nem volt marketingvezet§, most mar van. A kis képviseleti
,,szigetekbdl” konkrét tizleti teriiletek alakultak ki. A munka
hatékonyabba tétele érdekében az elektronizdlds és az egy-
szer(sités szellemében a teljes eurdpai hal6zatban bevezetik
az SAP irdnyitdsi rendszert. A magyar modszerhez hasonl6-
an 5-6 fGs csapatokat alakitottak az Gtletek kimunkdaldsara,
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hiarom projektbe — a legjobb otletek bevezetése Eurdpa szer-
te, hogyan kezeljék az igazdn nagy ligyfeleket, a dél-kelet
eurdpai piaci lehetGségek elemzése — Juhos Katalint is beva-
lasztottdk, ami mindenképpen elismerése az 4j képviseletve-
zet6 eddigi munkdjanak. A DKV felismerte, hogy Uj lehetd-
ségeket és egyben veszélyeket is rejt a dél-kelet eurdpai pi-
ac (Romdnia, Bulgaria, Torokorszdg, Ukrajna, Belaruszia).
Mindenképpen itt lesz a kozeljovs legnagyobb piaci robba-
nasa, ezért egyre inkabb figyelni kell a térségre, és folyama-
tosan elemezni a helyzetet. Ebben pedig Katalinnak nagy
gyakorlata van.

De térjiink vissza Magyarorszagra, hiszen az elmult id6-
szakban a hazai piacon is jelentGs valtozasok torténtek. Az
EU csatlakozds utdn djak a jatékszabalyok, a nemzetkozi te-
vékenységi engedélyek megsziinésével tobb szerepld jelent
meg a piacon. Nagyobb lett a verseny, ami mindenképpen
egy konszolid4ciot fog eredményezni. Ebben a versenyben a
DKYV az elkotelezett ligyfeleinek olyan elényoket tud nyuj-
tani, ami segiti 6ket a talpon maraddsban.

S hogy mik ezek az elényok. Csak néhdny példat emlit
gyorsan a beszélgetés végén Juhos Katalin. Egyrészt az tt-
vonal ismeretében az iligyfélnek javasolni tudjak azokat a
toltGallomasokat, ahol olcsébban tud tankolni. Ha DKV kar-
tydval fizet, akkor az tizemanyag felhasznalds nagysdgaban
tovabbi kedvezményeket kaphatnak az arbdl. A kartydval az
uthaszndlati dijakat is kifizethetik, rdaddsul mindenrdl egy
szamlat kapnak, és /13 orszagbol (Ausztria, BeNeLux, Da-
nia, Franciaorszdg, Irorszdg, Nagy-Britannia, Németorszdg,
Norvégia, Olaszorszag, Spanyolorszdg, Svédorszag) csak a
netté Osszeget tartalmazé szamlat kap a fuvaros, ami azt je-
lenti, hogy a DKV elé6finanszirozza neki az afét, és ezaltal
segiti likviditasat.

Tavaly tobb mint 100 uj tigyfél kotott szerz6dést a DKV
Magyarorszagi Képviseletével és idén is hetente tobb jelent-
kez6t vesznek fel tigyfelei kozé a budapesti tandcsadok. Az
Ujitdsok hatdsara remélik, hogy ez a dinamikus fejl6dés to-
vabb fokozddik, mondja szerényen Katalin. A legdjabb ter-
viik pedig az, hogy az tjdonsagokrodl, lehetdségekrdl elekt-
ronikus hirlevélben tdjékoztassdk a partnereket. Az e-mail
cimeket most gytjtik 6ssze ehhez, és amikor relevans infor-
macidjuk van, mdris kiildik a személyre szabott levelet. El-
nézve az eltelt par hénap munkdjat, nagy e-mail forgalom
vdrhatd...

F. Takacs Istvan
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Tavaly er6s6dott a trend

Fejlesztik a Hamburgi Kikotot

A vilag legnagyobb kikotdi is egyre nehezebb
helyzetbe keriilnek, mert évrél évre mind na-
gyobb mennyiségii arut rakodnak at a hely-
szineken, raadasul a hajok mérete is no. Az
egyetlen megoldas, hogy bovitsék, korszeri-
sitsék a kikotoket, illetve az oda vezet6 folyo-
kat mélyitsék. Eurépaban ezt teszi a holland
kereskedovaros, Rotterdam, de ezt tervezi
Hamburg is.

Wolfgang Hurtienne, a Hamburg Kikots f6épitésze ugy véli,
hogy ha a jelenlegi mértékben n6 a konténerforgalom, akkor
eloddzhatatlannd valik a hamburgi kikots jelentSs bdvitése.
Eddig még sikeriilt 1épést tartani a novekvé forgalommal, hi-
szen mindig annyi 4j termindlt épitettek és gy fejlesztették
az infrastruktdrat, amennyire éppen sziikség volt. Ha azon-
ban a vartndl is jelentSsebb forgalomnovekedés lesz, akkor
Ugy jarnak, mint a Benelux allamokban, ahol rendszeresek a
torlédasok. Az elmilt négy esztendSben mindig kétszdmje-
gyl novekedés volt megfigyelhetd. Az éves dtlagos bdviilés
13,2 szazalék volt, de 2004-ben tovabb erdsodott a trend.
Midr majdnem 16 szdzalékndl tartanak, ami olyan komoly
bdviilés, hogy alaposabban 4t kell gondolni a termindlok és
az infrastruktdra fejlesztését. De minden tervezés alapja a
pontos eldrejelzés.

Wolfgang Hurtienne szerint nem lehet a tartalékok még
jobb kihaszndldsara alapozni a jov&t, hanem a fejl6dési ten-
dencidk figyelembevételével kell megtervezni a sziikséges
beruhdzdsokat. Rdaddsul az id¢ is szorit, hiszen egy-egy be-
ruhdzas nem vehet tdl sok id6t igénybe. A prognézisnak le-
hetGség szerint pontosnak kell lennie, s tgy kell iitemezni a
fejlesztéseket, hogy azok a legmegfelel6bb id6ben késziilje-
nek el. Annak idején, 1991-ben példaul azt vetitették eldre,
hogy Hamburgban az ezredfordul6 t4jdn évente 31-34 mil-
1i6 tonna drut rakodnak at; a val6sag ezzel szemben az, hogy
az drumennyiség meghaladta a 45 millié tonnat. Ez pedig
csaknem egyharmaddal tobb, mint amit eldre terveztek.

A kordbbi elbrejelzések azt mutattdk, hogy évente mint-
egy 3,64 milli6 tonna TEU mennyiséggel n§ az atrakodott
aruk mennyisége, ezzel szemben a novekedés 4,25 millié
tonna TEU volt. Ezért most arra térekszenek, hogy a hajéza-
si tarsasdgokkal és a termindlok tizemeltetdivel ésszerd meg-
oldast taldljanak a gyors iitemd novekedés kielégitésére. El-
méletileg arrdl is sz6 lehet, hogy csokken a novekedés iite-
me, a valdésdg azonban ennek ellentmond. Jelenleg évente
10-15 szdzalékkal n§ az dtrakodott drumennyiség, tehat el-
képzelhetetlen a 7 szdzalékos novekedés. A legfrissebb ada-
tok szerint tavaly 7 milli6 tonna TEU mennyiségt konténer-
forgalmat bonyolitottak le, ami 15 szdzalékkal tobb, mint a
megel6zd esztendGben.

Heinz Papenhagen, a Hamburgi Kikot6 Szovetség vezetd-
je éppen ezért szintén azt szorgalmazza, hogy a beruhdzasok
elkezdését, illetve folytatdsat ne halogassdk. Ennek kereté-
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ben béviteni és korszertsiteni sziikséges a csatlakozé kozle-
kedési ttvonalakat, az infrastruktdrat, mivel csak igy képe-
sek megbirkdzni a hatalmas feladattal. Ezt azonban nem &l-
lami pénzbdl, hanem maganforrasbdl kivanjak megoldani.
Ezzel osszefiiggésben sz6 lehet arrdl, hogy dgynevezett ut-
haszndlati dijat vetnének ki a kikot§ hasznéloira. Eddig ez
tabutéma volt, de mar nem az. Tovabbi kiemelt feladat, hogy
folytassak az Elba foly6 mélyitését. A Tavol-KeletrSl érkezd
hajok tilnyomo tobbsége az Elban keresztiil kozeliti meg a
Hamburgi Kiko6tét, s ezek a konténerhajok altaldban jokora
méretiek. Vannak koztiik olyanok is, amelyeknek meriilése
10 méternél is tobb. Az drapalytdl fiiggetlentil most csak
azok a hajok kozlekedhetnek az Elban, amelyeknek a merti-
Iése nem tobb 12,5 méternél. Csak bizonyos id§szakokban
lehetséges, hogy 13,5 méter meriilésd hajok is kozlekedhes-
senek. Eppen ezért elengedhetetlen, hogy az Elba valameny-
nyi szakaszat mélyitsék. A munkdlatokndl fontos figyelem-
be venni az dkoldgiai szempontokat is. Az biztos, hogy a be-
ruhazas népgazdasagi szempontbdl nagyon nyereséges lesz.
A kozlekedési minisztériumt6l mindenesetre mar megérke-
zett a jévahagyé engedély, hogy elkezdhessék az elGkészii-
leti munkdlatokat

Hamburg elényére vilik, hogy az Altenwedernél 1évé ter-
mindl megépitését mar a legkorszertibb technoldgidk alkal-
mazasaval végezték el. A tények bizonyitjak, hogy ilyen mo-
don, a teljesen automatizalt rendszerben ugyanakkora tertile-
ten tobb konténert lehet atrakodni, illetve raktarozni. A kiko-
t6i vezet§ség most azt tervezi, hogy hasonld technolégidkat
alkalmaznak mas terminalok korszerdsitésénél is. Ha a fel-
djitasokat befejezik, évente tobb millié tonna TEU aruval
tobb hely all majd rendelkezésre. A Tollerortnal 1év§ termi-
ndl tertiletét 2008-ig meg akarjdk dupldzni, s akkor 700 ezer
négyzetméteres hely lesz a szenet szallité hajok szdmara. A
Kaimauer-i termindlt a jelenlegi 920 méterr6l 1525 méterre
hosszabbitjadk meg, s viz mélységét a mostani 13,6 méterrsl
15,2 méterre novelik. Akkor lehetévé valik, hogy a nagyobb
méretd hajok is kikossenek a helyszinen, s az atrakod6 ké-
pesség 2,1 milli6 tonna TEU lesz évente.

Wolfgang Hurtienne gy véli, hogy az osszességében 185
millié eurdra rigé beruhdzast 1épésrdl 1épésre, hat éven ke-
resztiil valdsitjak meg. Az tdthdlézatot is bovitik: 2008-ig az
egész nyugati irdnyd kozlekedési rendszert megujitjak, s
kapcsolatot alakitanak ki a Hamburg-Waltershof autépélya-
val, aminek koltsége mintegy 40 milli6 eur6. A vasuti halo-
zatot szintén korszerdsitik, bévitik. A kikots nyugati bejara-
tandl jelenleg naponta 120 tehervonat, s mintegy 50 moz-
dony halad at, de 2015-re azzal mar szdmolnak, hogy 250 te-
hervagon kozlekedik itt.

Vannak olyan tervek is, amelyeket még nem konkretizal-
tak. Sz6 van arrdl, hogy a kikot6 kozépsd teriiletén, amelyet
most az tires konténerek szamadra tartanak fenn, egy konté-
nertermindlt épitenek meg. Hurtienne azonban ugy latja,
ezek csak tavlati elképzelések, s 2010 eldtt aligha valdsulnak
meg. A kivitelezhetGségi tervek elkészitéséhez ugyanakkor
mdris hozzalattak.

Cs. A.
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Beckmeyer-interja a DVZ-ben

HORIZONT

Milliardok a német kozlekedés fejlesztésére

Uwe Beckmeyer, a német parla-
ment szocialdemokrata (SPD)
frakcidjanak kozlekedési szakér-
tdje az infrastruktira fejlesztésé-
nek legmarkansabb szoszolgja. A
szakembert Stolpe kozlekedési
miniszter elszant timogatojaként
tartjdk szamon, s pragmatikus
politikusként a hatarozott és
gyors megoldasok hive. Torekvé-
se, hogy Németorszag Eurdpa leg-
jelentdsebb logisztikai kozpontja
legyen - kozolte a DVZ-nek adott
interjijaban a politikus.

Uwe Beckmecker 1975 6ta parlamenti
képvisel§, s Bréma tartomany szenato-
ra is volt. Ebben a mingségében a koz-
lekedési, hajézasiigyi teriiletért volt fe-
lelds. Az elmiilt esztendSkben szerzett
bdséges tapasztalata alapjan Németor-
szdgban az egyik legbefolydsosabb
kozlekedési szakértének tartjak, s nem-
rég a kormdnyz6 SPD frakci6janak
kozlekedési sz6vivoi feladatat is elldtja.

Uwe Beckmeyer tugy véli, hogy Né-
metorszdg jelenlegi gazdasiagi pangdsa
kozepette is dldozatokat kell hozni az
infrastruktira folyamatos fejlesztése ér-
dekében. A legnagyobb feladat tehat az,
hogy honnan teremtsék el6 azt a pénzt,
amit a kozlekedés javitasdra, b&vitésére
fordithatnak. Ez ugyanis elengedhetet-
len ahhoz, hogy lendiiletet vegyen a
gazdasag. A cél az, hogy Németorszag
Ujra az egyik leginnovativabb orszagga
véljon Eurépaban, s a logisztikai iparag-
ban megerdsitse vezetS serepét az oreg
kontinensen. A gyors fejlesztések legna-
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gyobb ellenzdi a kornyezetvéddk, akik
attol tartanak, hogy az orszdgra zaduld
forgalom tovabb rontja a kornyezetet,
egyre rosszabb lesz a levegd minGsége.
Beckmeyer ezzel szemben olyan megol-
ddsokat tart kivitelezhetdnek, amelyek
altal még javithat6 is a kornyezet. Példa-
ul sz6 lehet arrdl, hogy a gépjarmiivek-
be a levegre karos anyagok kibocsata-
sat megakadédlyozd sziirSket szerelnek
be, emellett kiilonféle adokedvezmé-
nyekkel is 0sztonoznék a gépjarmiivek
lizemeltetSit a kornyezetkiméld megol-
dasok alkalmazdsara. Errdl jelenleg éles
vitdk folynak Németorszdgban, de
Beckmeyer szerint ez az egyetlen helyes
ut. Az nem megoldds, amit néhanyan ja-
vasolnak, hogy forgalomkorlatozasokat
vezessenek be a német utakon. Ha ezt
tennék, Németorszag elveszitené vezetd
szerepét Eurépédban.

A kozlekedés fejlesztésének finan-
szirozasit illetGen még a szikos gazda-
sagi lehetGségek kozepette is megvan-
nak a lehet6ségek, hogy haladast érje-
nek el. Részint a pénziigyi keretek at-
csoportositdsaval érhet§ el ez, részint
biztatd, hogy Gerhard Schroder kancel-
l14r bejelentette: a kovetkez$ négy esz-
tendSben a tervezettnél mintegy 2 mil-
lidrd eurdval tobbet szdnnak a kozleke-
dés fejlesztésére. Igaz, a 2 millidrd nem
tdl nagy Osszeg a németorszagi viszo-
nyok kozepette, de a szandék mutatja,
hogy a kozlekedési teriiletet nem akar-
jak elhanyagolni. Uwe Beckmeyer
ugyanakkor fontosnak tartja azt is,
hogy a magantSkét bevonjdk a fejlesz-
tésekbe. A tervek kozott szerepel, hogy
az autépdlydkat ilizemeltet§ osztrak
Asfinag cég modelljét alaposan meg-
vizsgaljak, s esetleg Németorszagban is
hasonlét alkalmazzanak. Ennek lénye-
ge: a magantSkével rendelkez6 Asfinag
1997-ben 50 évre jogot kapott arra,
hogy az osztrak aut6palyak és autéutak
bizonyos részein, illetve meghatarozott
id6szakokban tuthaszndlati dijat szed-
jen. Cserébe magantSke dramlik az
utak épitésére, karbantartdsdra. Az
Asfinag mintegy 5 millidrd eur6 Ossze-
get mobilizalt 2200 kilométeres autdut
épitésére. Az Asfinag-modell eldénye,
hogy nem iitkozik az EU szabdlyaiba,
mivel ez a finanszirozdsi megoldds nem
noveli az 4dllam addéssagat. Raadasul
olyan anyagi eszkoz 4ll rendelkezésre,
amelyet azonnal fel lehet haszndlni.

Németorszagban felvetddott, hogy a
tehergépjarmivek autépdlya-haszndla-
ti dija utdn a 12 tonndnal kisebb teher-

autok, s6t a személygépkocsik eseté-
ben is fizessenek tthaszndlati dijat.
Uwe Berkmeyer azonban ellenzi az 6t-
letet, mert az éppenséggel tovdbb fé-
kezné a német gazdasig novekedését,
illetve dgy érezhetnék az emberek,
hogy az uthaszndlati dij egyfajta biinte-
tés. Németorszdgban rdaddsul sok az
ingdzd, akik naponta személygépko-
csival tesznek meg jo néhany kilomé-
tert: szdmukra komoly csapds volna az
tuthaszndlati dij bevezetése. Mellesleg
azzal a rossz lizenettel is jarna, hogy
gdtolnd a munkaer$ mobilitdsat.

A 12 tonndndl nagyobb tehergépjar-
mivek autépdlyadijanak bevezetése
utan sokan attdl tartanak, hogy az érin-
tett gépjarmiivek inkdbb a keriil6utakat
valasztjak a fizetés elkeriilése végett.
Eppen ezért néhdny szakért§ maris azt
javasolta, hogy a keriil6utakra is vesse-
nek ki tdthaszndlati dijat. EgyelSre
azonban nincsenek pontos informacidk
arrél, hogy mennyi tehergépjarmd veszi
igénybe a keriil6utakat. A kozlekedési
minisztérium mindenesetre komolyan
megvizsgélja az érintett korzetekbol ér-
kez6 panaszokat, s sziikség esetén meg-
teszi a megfeleld intézkedéseket. Bizo-
nyosnak latszik, hogy a szdllitmanyo-
z6k mar kiprébéltak a keriil6utakat. De
Osszességében aligha hihetd, hogy sza-
mukra ez volna a j6 megoldas. A kerii-
I6utak haszndlatdval ugyanis lassibba
és koriilményesebbé vélik a kozleke-
dés, ami plusz kiaddsokat jelent.

Az Eurépai Uni6 kozlekedési bizott-
sdgdban felvetddott az eurdpai kikotdk
liberalizalasanak gondolata, de ezt tob-
ben is ellenzik, s Németorszdgban min-
den parlamenti part ellene van. Uwe
Beckmeyer szerint akkor lenne sziik-
ség liberalizacidra, ha gyenge volna a
verseny. Marpedig err6l sz6 sincsen.
Soha korabban olyan éles verseny nem
volt még az eurdpai kikotGkben, mint
most. Ennek is a kovetkezménye, hogy
— Osszehasonlitva az 4zsiai vagy az
észak-amerikai kikotSk draival — az eu-
ropai kikotSk szolgaltatdsainak 4ra
meglehetdsen alacsony. Arra is vigydz-
ni kell, hogy a rosszul értelmezett libe-
ralizmus kovetkeztében olyan tGkeerds
cégeknek adjanak lehet&séget Eurdpa-
ban, amelyek Eurépan kiviil, monopol-
helyzetben szerezték tdkéjiiket. Arrdl
sem szabad megfeledkezni, hogy fordi-
tott helyzetben mi a valdsag: az euro-
pai kikotSk iizemeltetdi és szolgaltatdi
sem vehetnek részt az 4zsiai piacon.

Csarnai Attila
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A TNT meger&sitette vezets pozicidjat

Sikeres EU-felkésziilés: 14 szazalékos novekedés

Ifj. Jarosi Marton

Az EU-csatlakozas évében a TNT Express Worldwide Hun-
gary Kft. jelentés mértékben megerdsitette vezeté pozicidjat
az id6érzékeny szallitisok magyarorszagi piacan. A vallalat
tavaly 14 szazalékos novekedést regisztralt, nettéo arbevétele
6,92 milliard forintrél 7,89 milliard forintra nétt. ,,Nagyon
biiszkék vagyunk arra, hogy az elmiilt évben egy nagysagren-
det javult szolgiltatiasaink minosége, ami az iigyfélbazis je-
lent6s novekedésében is megmutatkozott” — emelte ki a valla-
lat sajtotajékoztatojan ifj. Jarosi Marton iigyvezetd igazgato.

Egyarant novekedett az érdekl6dés a
1égi és a kozuti expressz szallitdsi szol-
gdltatdsok irdnt is, s ez a tendencia az
idei év elsd felében is folytatédik. A
koziti szallitdsok volumenének emel-
kedése részben annak koszonhetd,
hogy a TNT er6teljesen fejlesztette ha-
16zatat. A budapesti bazis képesitése is
részét képezte annak a tervnek, amely-
nek nyomdn kozvetlen kozuti TNT-
Osszekottetés 1étesiilt a Milano-Varso-
Baltikum ttvonalon.

2005-re a cég mar az EU-csat-
lakozds okozta novekedés erdteljes je-
lentkezésére szamit. Ennek érdekében
tervbe vették az Ecseri tti koziiti bazis
tovabbi bévitését, s amennyiben elké-
sziil a ferihegyi 4j cargo-bazis, a TNT
létrehozza 4j 1égi szallitdsi raktar- és
elosztokozpontjat. A tervezett informa-
tikai és egyéb beruhazasokkal egyiitt
mindez mintegy 650 milli6 forint érté-
ki fejlesztést jelent.

J6 évre pillanthat vissza az anyaval-
lalat is: a 2005. dprilisdban TPG-rdl
TNT-re étkeresztelt holland kdzpontd
konszern 6,5 szdzalékkal 12,63 milli-
ard eurdra novelte forgalmit, s 1,25
milliérél 300 M Ft eur6s addzas elétti
nyereséget mutatott ki.

Az Eurépai Unids csatlakozds ko-
vetkeztében tavaly a magyar iizleti
szféra legfontosabb partnereivel meg-
szlintek a vdmhatdrok, s ez 1ényegesen
megkonnyitette az expressz szallitasi
dgazat munk4jit. Ennek nyomdan azon-
ban jelentSsen erGsodott a verseny is,
mikozben az expressz szallitdsi piac
csak szerény mértékd boviilést muta-
tott. Az EU-csatlakozds piacb6vitd ha-
tasat a TNT-nél — tavalyi joslataiknak
megfeleléen — inkdbb csak 2005. ma-
sodik felében vdrjak.

,»A piaci atlagot meghaladé mértékd
novekedést annak koszonhetjik, hogy
mi mar évek 6ta késziiltiink erre a hely-
zetre, mind a cégstruktirat, mind pedig
a munkdnkat meghatdroz6 informati-
kai halézatot ennek megfelelGen épi-
tettiik fel” — mondja ifj. Jarosi Marton.

Az EU-tagsdg miatt a TNT szdmos
egyszeri, jelentds raforditdssal jaro fej-
lesztést illetve atalakitast hajtott végre,
amelyek célja a tranzitidé csokkentése
volt. Igy atszervezték a cég teljes bel-
foldi operdcids rendszerét, aminek ko-
vetkeztében — a vimkezelés megsz{iné-
sébdl eredd idémegtakaritdson til — a
vidéki szallitdsok esetében 4tlagosan
egy teljes nappal, Budapesten pedig
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4-5 oréaval tudjdk javitani a szallitdsi
id6ket. A cég jarmiparkja Magyaror-
szagon 86-r6l 106 egységre emelke-
dett, a vidéki szallitasi hullamok sza-
méit meghdromszoroztik. 2004-ben a
beruhdzasok tobb mint 200 millié fo-
rintot tettek ki.
_ Hatalmas javulast sikeriilt elérni az
Eszak- és Dél-Eurdpa kozotti kiilde-
mények esetében is. Miutdn megnyilt a
Milanét a Baltikummal 6sszekots koz-
vetlen kozuti 0sszekottetés, egy-hdrom
nappal rovidiiltek a tranzitid6k ezen a
vonalon. A 1égi expressz szallitdsban
az eurdpai légiflotta bdvitése hozott
pozitiv eredményeket: 2004-ben 6t 4j
Boeing 737 repiil6gépet éllitottak for-
galomba.

2005-ben a rendszer tovabbfejlesz-
tett, internet-alapud valtozatanak megje-
lenése is varhat6, amely a myTNT el-
nevezést kapta. A percre pontos kiilde-
ményinformdacidk érdekében pedig egy
4j eszkozt és a mogotte 1évs szoftvert
vezet be a TNT. Ez lehet6vé teszi,
hogy a futar a kiildemény atadasakor a
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helyszinen azonnal rogzitsen minden
kiszallitasi informaciét, amelyek igy
rogton bekeriilnek a rendszerbe.

A forgalom novekedése miatt a TNT
Express Worldwide Hungary Kft.
2005-ben jelentds mértékben boviti
budapesti infrastrukturdjat. A 2003-ban
megnyitott Ecseri tti telephelyet 70
milliés beruhdzassal bdvitik, ami a
koziti hilozat fejlesztését szolgalja. A
1égi expressz szolgéltatasok javitasa ér-
dekében a cég 290 milli6 forintot kiilo-
nitett el 0] repiilStéri elosztokdzpontja-
nak kiépitésére. Ennek ataddsa azon-
ban a cégen kiviil 4116 tényezSktdl, ne-
vezetesen az Uj ferihegyi cargo-bdzist
iizemeltetd cégtdl fligg.

A TNT Express Worldwide Hungary
Kft. az amszterdami t6zsdén jegyzett
TPG-csoport lednyvadllalata, amely
azonban az 4prilisi kozgy(lés hatdro-
zata szerint a TNT nevet és log6t veszi
fel. Az évrdl évre toretlen fejlodést fel-
mutaté vallalatcsoport a holland posta
és a kordbbi TNT egyesiilésével jott
étre, s harom iizletigban: a postai, az

expressz széllitdsi és a logisztikai pia-
con tevékenykedik.

A TNT-csoport 2004-ben 12,635
millidrd eurés (3 160 milliard forint)
arbevételt konyvelhetett el, ez 6,5 sza-
zalékkal tobb, mint egy évvel ezeldtt.
A véllalat adézds eldtti nyeresége 667
millié eurdt tett ki. Az expressz iizletdg
— ehhez tartozik a TNT Expressz
Worldwide Hungary Kft. is — a vildg
legnagyobb iizleti expressz-szallitd
véllalata, amely az elmult esztendSben
4,696 millidrd eurds drbevételt ért el.
Az tizletag iizemi eredménye 35 szdza-
Iékkal 373 millié eurdra javult.

A TNT Express Eurdpa legnagyobb
integralt 1égi és kozuti hdlézattal is ren-
delkez8 expressz szdllitdja, az egész
vildgon 42 repiil6gépet és tobb mint 18
ezer koziti jarmdvet iizemeltet, amely
kozel 900 eloszté- és atrakokozpont
érintésével juttatjadk célba a kiildemé-
nyeket. A TNT Express 2004-ben egy-
milli6 tigyfél szdmara 176 millié kiil-
deményt kézbesitett.

|
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A Hapag-Lloyd a konténerszallitisra 6sszpontosit

Uj hajékkal, 6j dtvonalakon

A Hapag-Lloyd a jovoben nem vesz részt a
logisztikai iparagban, hanem csak a konté-
nerszallitasra fokuszal - kozolte Michael
Behrendt, a vallalat elnoke. A cég egyébként
a korabbi esztendokhoz képest tovabb novel-
te forgalmat, még tobb nyereségre tett szert,
s javult a hatékonysaga.

Michael Behrendt hatdrozottan leszogezte, hogy a véllalat az
elmult években visszatért eredeti tevékenységéhez, vagyis a
tengeri konténerszallitdshoz. Mar nincsen napirenden, hogy
a szallitmanyozas és a logisztikai piacon is megvessék labu-
kat. A cashflow dllomdny elegend§ arra, hogy a hajok szal-
litasi kapacitdsat noveljék, s Uj ttvonalakon jelenjenek meg
a vilag tengerein. 2008-ig tiz 1ij dcednjard hajot épittetnek,
amelyek egyenként mintegy 8750 TEU drumennyiség szalli-
tasdra lesznek alkalmasak. Az els6 Gjonnan elkészitett hajot,
a ,,Colombo Expresst” idén dprilisban bocsétottdk vizre.

A hajok kapacitdsdnak novelésére feltétleniil sziikség van,
mert az egész vilagon emelkedik a szallitandé aruk mennyi-
sége. Az idei esztendd els§ honapjai bizonyitottdk, hogy a
novekvl tendencia folytatddik, s ezzel a Hapag-Lloyd is 1é-
pést akar tartani. Elismert szakemberek maris médositottak
progndzisukat, s eszerint 2006 és 2007 kozott jelentSs mér-
tékben megnd a tengeren szallitott &ruk mennyisége.

A Hapag-Lloyd szép eredményekkel biiszkélkedhet, hi-
szen az elmalt esztendSben Osszesen 2,4 millié tonna arut
szallitott, ami 15 szdzalékos bdviilést jelent. A vildgpiac no-
vekedési ardnya ennél alacsonyabb volt, hiszen a mérték 9
szazalék, s az Osszes drumennyiség 71 millié tonna. A villa-
lat tiszta nyeresége 784 milli6 eurd volt, mikézben 2003-ban
732 milli6 eurdt tudtak elérni. Ez 7 szdzalékos novekedés-
nek felel meg. Némileg nétt a human eréforrdsra forditott
0sszeg, ami nem csoda, mivel a munkatirsakban meglévg
tudas nagyban hozzdjarult a sikerhez. Az alkalmazottak sza-

ma csak kis mértékben, nem egészen 2 szdzalékkal nétt, s
igy jelenleg 3937 munkatérsat foglalkoztatnak szerte a vila-
gon. A hatékonysdg javuldsa annak koszonhetd, hogy ardny-
lag kevés munkatdrssal a kordbbindl jobb eredményeket ér-
tek el. Amig 1992-ben egy alkalmazottra 145 konténer sz4l-
litasa jutott évente, tavaly mar 670-re emelkedett ez a szam.
Evente atlagosan ez 13,6 szazalékos javulast jelent, ami ki-
emelkedd teljesitmény. Az EBIDTA mértékszama 7 szdza-
1ékkal jobbat mutat, mint a kordbbi esztendSben. Az iizleti
eredmények azért is elismerésre méltdak, mert tavaly az at-
lagosndl jobban emelkedtek az lizemanyagérak.

Joachim FEilert, a Hapag-Lloyd pénziigyi vezérigazgatd-
helyettese egyéb kedvezd eredményekrdl is beszamolt.
Csokkent a véllalat adossdga, mivel a kordbbi esztendd 309
millié eur6s tartozasét lefaragtdk 265 millidra. A cashflow
jelenleg 384 milli6 eurd, ami mintegy 20 szdzalékos ndveke-
désnek felel meg, s béven elegend§ arra, hogy a kovetkezd
évekre tervezett beruhazasokat finanszirozzak.

A cég a piaci részesedését azzal is noveli, hogy tj dtvona-
lakon jelenik meg a vildg tengerein. Tavaly tiz Gj ttvonalat
hatdroztak meg, illetve a meglévGket meghosszabbitottak.
Az Gjakhoz tartozik, hogy kozvetlen kapcsolatot 1étesitettek
a Foldkozi-tenger és a Fekete-tenger keleti részébdl kiindu-
16 hajok szdmara Azsia irdnydba. Szintén tj dtvonal, amely
Azsiat koti ossze Eszak-Amerika keleti partvidékével. Idén
mar kozvetlen jaratok kozlekednek Eszak-Eurépa és Portu-
gdlia, Gorogorszag, Olaszorszag és Torokorszdg kozott.

A Hapag-Lloyd a legnagyobb forgalmat egyértelmtien
Eurépa és Azsia kozott bonyolitja le. A novekedés iiteme
meghaladja az évi 16 szazalékot, ami 6ridsi fejlédésre vall.
De a tobbi céldllomasok tekintetében is szépen alakultak a
szamok a vallalat szamara. A Cendes-6ceanon 15, az Atlan-
ti-6cednon 12, s a Latin-Amerikaba irdnyulé forgalom
14 sz4zalékkal nétt. A véllalat célja, hogy a novekedési iite-
met idén is folytassdk. Ennek érdekében minden esztendd-
ben 2-3 4j hajot éllitanak forgalomba, s 4j ttvonalakon hoz-
zék-viszik az drut szerte a vildgon.

Csarnai Attila

b ol gy
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Elelmiszeripari logisztikai egyiittmiikodés

LOGISZTIKA

Szemerey a Dachser halézatban

A kozuti fuvarozasban bel-
foldi piacvezetonek szamito
Szemerey Transport vezetoi
mar az év elején megfogal-
maztak, hogy a névvaltozta-
tas utan stratégiai és iizletfi-
lozéfiai valtasra is sor keriil.
A kozelmultban egy valosa-
gos vilaghalézattal rendelke-
z6 élelmiszeripari logisztikai
és disztribucios céggel, a né-
met kozpontd Dachser Le-
bensmittel-Logistikkal ko-
tottek egyiittmiikodési meg-
allapodast, amelyet a sajté
nyilvanossaga el6tt jelentet-
tek be.

A budapesti sajtotajékoztato
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A miskolci cég eddig is foglalkozott
logisztikai szolgéltatdsokkal, mi sem
bizonyitja ezt jobban, mint az orszig-
ban mar meglévd telephely-halézatuk.
A most megkotott megdllapodds értel-
mében ezentil a Szemerey Transport —
pontosabban megrendeldi — rendelke-
zésére all a Dachser teljes hdl6zata is.
Ez azzal az el6nnyel jar, hogy a ma-
gyar élelmiszerek — mint ismert a Sze-
merey Lordnd tulajdondban levd cég
elsGsorban ilyen termékek szdllitdsd-
val, teritésével, logisztikdjaval foglal-
kozik — akdr bolti szinten juttathaték el
az Eurdpai Unio teriiletére.

A jol felépitett logisztikai hdlézat-
nak koszonhetGen a kiszallitasi id6 — a
termel6tdl a bolt polcdig — 2448 6rara
csokken. A rendszer lényege, hogy a
begy(jté-elosztd haldzat versenyképes
tarifakat tud biztositani, a kiszallitdsok
pedig menetrendszertséggel torténnek.
Ami szintén elengedhetetlen, az a meg-
bizhaté és preciz informatikai rend-
szer, amely nem a jarmid mozgasat fi-
gyeli, hanem a raktérbe berakott aru tt-
jat. A Dachser ezt a rendszert sajit ma-
ga fejlesztette ki, ahogy azt Gerhard

Y=
LY
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Riester igazgaté elmondta, 150 alkal-
mazottjuk dolgozik az informatikai te-
riileten.

A két cégben azonossdg, hogy mind
a kett§ csaladi vallalkozas, bar a német
cég kétségteleniil nagyobb multra te-
kint vissza. Alkalmazottaik szdimdaban
is eltérnek, hiszen a Szemerey 600 f6t,
a Dachser — csak Németorszagban —
7500-at dolgoztat. A nagyobb tapaszta-
latnak is koszonhetd, hogy a német lo-
gisztikai szolgaltatd gondos elStanul-
manyok utdn valasztja ki partnereit,
igy tobb magyar cég atvizsgaldsa utin
dontottek a Szemerey Transport mel-
lett. Meglehet vonzd volt a miskolci
cég tizleti filozofidja is: ,,lokdlis jelen-
1ét, regiondlis 6sszhang, globdlis meg-
old4s”.

A miskolci cég az egylittmiikodéstdl
azt vérja, hogy drbevétele a terveknek
megfelelGen alakul, s meghaladja majd
a 7 millidrd forintot. Ugyanakkor a né-
met cég is bizik sajit toretlen fejlédé-
sében, amely évente dtlagosan 12-13
szazalék, s tavaly a forgalma elérte a
2,4 milliard eurdt.

R. J.
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120 éves a Hunfalvy Janos F&varosi Gyakorlé, Kéttannyelvi
Kiilkereskedelmi és Kozgazdasagi Szakkozépiskola

A Leonardo-palyazat ismételt megnyerése
a 30 év utan tavozo igazgatond Gjabb sikerre

s00

Volt mire emlékezni a Pro Scolis Urbis dijjal kitiintetett Hun-
falvy Janos Févarosi Gyakorlo, Kéttannyelvii Kiilkereskedel-
mi és Kozgazdasagi Szakkozépiskola 120 éves sziiletésnapi
iinnepségén. A tobb emberolté alatt a gazdasagi és politikai
életben sikeres didkok tucatjai nevelkedtek a Ponty utcai al-
ma mater falai kozott. Es ma, a XXI. szazadban, Budapest el-
s6 kiilkereskedelmi kozépiskolaja mar joval tobb, mint egy
szimpla kozépiskola: az élet kihivasaira sikeresen valaszolé
oktatasi miihely, amely a tobbi hazai kozépfoku tanintézet-
nek is példaval szolgal. Mindebben jelentds szerepe van az in-
tézményt idén mar 30. éve vezeto Bernath Laszlonénak, aki
bar nem bucsuzik, de az Gjabb 5 éves ciklusra mar nem adta

be igazgatdi palyazatat.

Kimondani is sok, de igaz: az iskola
120 évének negyedében Berndthné tol-
totte be az igazgat6i posztot! Ez mar
onmagaban tiszteletet parancsold, de
Lia — ahogy szinte minden kollégdja és
baritja szdlitja — nem ezzel vivta ki
kornyezete, kollégdi és a didkok meg-
becsiilését. Hanem azzal az elsoprd
lendiilettel, energidval, amellyel a
Hunfalvy oktatdsi struktdrdjat meguji-
totta, és az orszag egyik legjobban fel-
szerelt kozépiskoldjava fejlesztette.

— Ahogy Séandor Pdl ,,Ripacsok” ci-
md filmjének cimadé dala is mondja:
»egyediil nem megy” — haritja el a di-
cséretet Bernath Laszloné —. Nagysze-
rd tandri kollektiva jott 6ssze a Hun-
falvyban, nem csak egyiitt dolgoztunk,
hanem egylitt is gondolkoztunk az is-
kola és a gyerekek sikeréért. Ez utébbit
tartom a legfontosabbnak, mert az is-
kola nem magéért, de nem is a tandro-
kért, hanem a didkokért van. A mi gye-
rekeink eredményei pedig azt bizonyit-
jak, sikeriilt Gket megfeleld tuddssal
felvértezni, hiszen mind a tanulményi
versenyeken, mind a felvételiken, or-
szdgos szinten is a legjobbak kdzott va-
gyunk. No, és a nagybetis ,,ELETBE”
induldkkal sincs gond, mivel a legna-
gyobb vallalatok is két kézzel kapnak a
nalunk végzettek utan.

Persze mindezért alaposan megdol-
goztak a Hunfalvyban. Taldn minden-
nek a gyokere az az alapelv, amit az
igazgaténd szinte minden taldlkoza-

sunk alkalmaval elmond: ,,Az iskola
kompetencia alapd mikodéséhez nél-
kiilozhetetlen a munkaadék véleménye
és tdmogatdsa, mert az iskola nem 6n-
maganak, hanem az életnek, a piacnak
kell, hogy ,,termeljen”, vagyis a gazda-
sdgban tevékenykedSknek kell meg-
mondani, milyen képességekkel ren-
delkezd szakemberekre van sziikségiik.
Es ehhez az igényhez kell az iskolai
képzést igazitani, hogy a gyerekek a
végzés utan el tudjanak helyezkedni,
biztosan munkat kapjanak!”

Ezzel 6sszhangban tébb mint 10 éve
1étrehoztak az Iskolatandcsot, azon be-
liil pedig a Programtandcsot. Az okta-
tasi fejlesztések kimunkdldsdban dont§
szerepe van e testiileteknek, amelyek
munkdjat ma mar mintegy 100 cég ta-
mogatja véleményével. A tandcsok
mellett a vallalkozdsok szakmai gya-
korlatot biztositanak a didkoknak és je-
lentds anyagi tdmogatast is nyudjtanak
azzal, hogy a szakképzési hozzdjarula-
suk 75 %-at az iskoldnak utaljdk 4t. Ez
a pénz az utébbi évek szembetling fej-
lesztéseinek az egyik alapja, ugyanis a
kozelmultban vadonatyj épiiletszarnyat
épitettek az iskoldhoz. A régi részt is
kicsinositottak és szamitogépes oktatd-
termeket alakitottak ki, ahol a legkor-
szeriibb feltételek mellett az idegen
nyelveken kiviil, egy komplett iroda
mikodését is megismerhetik a didkok.

A Hunfalvy tdmogat6i kozott tucat-
nyi spedit6r céget taldlhatunk, kdszon-

hetSen annak, hogy 10 évvel ezelbtt az
Iskolatandcs a jovo egyik sikerszakma-
janak, 0j oktatand¢ teriiletnek vélasz-
totta a széllitmanyozast, logisztikat.
Elismert szakembereket, f&iskolai,
egyetemi tandrokat kértek fel, hogy se-
gitsenek a logisztika képzés struktird-
janak, kovetelmény- és vizsgarendsze-
rének kidolgozdsaban. Igy sziiletett
meg a Nemzetkozi Szallitmanyozasi és
Logisztikai Menedzser szakképesités
kozponti programja, amely alapjan az
iskoldnak a minisztérium engedélyezte
az oktatds bevezetését. Ebben sokat se-
gitett annak a tucatndl is tobb cégnek,
intézménynek, a Budapesti Kereske-
delmi és Iparkamardnak, a Magyar
Szallitmanyozok Szovetségének a ta-
mogato ajanldsa, amelyek arrdl biztosi-
tottdk Berndth Ldszlonét, hogy a me-
nedzserképzésben résztvevd végzett
didkokra a szallitmdnyozoknak sziik-
ségiik van.

Bernath Laszloné
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A Hunfalvy 120. sziiletésnapi disziinnepsége az ELTE Gomb Aulajaban

Ezzel a programmal a Hunfalvy
nyert a Vildgbank palydzatdn is, amit
az ,Ifjusagi Szakképzés Korszerisité-
se” irtak ki! A szallitmdnyozas minta-
jara az elmult években az dsszes Hun-
falvyban oktatott szakmat, a szakmak-
ban dolgozé jeles személyiségek koz-
remiikodésével megéllapitott kompe-
tencia szinteknek megfelelGen, modu-
lok szerint dolgoztak fel. Ennek alap-
jan akkreditaltak az orszdgos képzési
jegyzékbe (OKIJ) tavaly 3 fels6 szintd
szakmat: Az Eurépai Unids iizleti
szakiigyintézd, a nemzetkozi szallit-
mdnyozdsi és logisztikai szakiigyinté-
70, valamint a kiilgazdasdgi iizletk6ts
szakmdk 2 éves, fels6foku (szak)kép-
z€ésként a Budapesti Gazdasagi Féisko-
la Kiilkereskedelmi Szakaval egyiitt-
mikodve inditotta el a Hunfalvy.

Nem csak a Vildgbank palyazatan si-
keriilt nemzetkozi tdmogatdst szerez-
nie az iskoldnak, hanem az Eurépai Bi-
zottsdg 1994-ben elinditott Leonardo
da Vinci egyiittmiikodési programjin
is. Arra pedig kiilonosen biiszke az
igazgatond, hogy az 1997-t61 Magyar-
orszag szdmdra is hozzéaférhetdvé valt
Leonardo-pédlydzaton 2004-ben mar
mdsodszorra sikeriilt nyerniiik!

Minden EU tagédllamban felmeriil a
kérdés, hogy a polgdrok, kiilondsen a
globalizalt Eurépa iizletemberei ho-
gyan tudnak majd megfeleléen kom-
munikdlni a nemzetek gazdasagi, tarsa-
dalmi és kulturalis kiilonboz8ségei ko-
zepette. Ezért a Leonardo program cél-
ja, hogy létrehozza a képzési keretet és
interkulturdlis tananyagokat a projekt-

ben résztvevd orszdgokban képzett iiz-
letemberek szdmadra, hogy elsajatitsdk
a minél alaposabb szaknyelvi kompe-
tencidkat, a tuddst és kultirat, amely
lehet6vé teszi szdmukra a hatékony
kommunikéciét, s kialakitja a kultura-
lis eltéréseket tisztel§ viselkedés-
modot.

Az els6 Leonardo-palyazat eredmé-
nyeként 1998-ban sikeriilt megalkotni
egy nyolcezer szécikkbdl allé négy-
nyelvi — francia, svéd, német, magyar
— EU-s pénziigyi és kereskedelmi sz6-
tarat. Ez a mostani projekt sordn kiegé-
sziil holland és lengyel oszlopokkal, és
mind a hat nyelven a gazdasigi jog
szakmai szdanyagdval. Ugyanis a je-
lenlegi ,,Partnerség projekt” Franciaor-
szagot, Hollandiat, Svédorszagot, Ma-
gyarorszagot és Lengyelorszagot fog-
lalja magdba. Iskoldk mellett tagjai
munkaad6 intézmények és szakmai
szovetségek (ITD, Magyar Kiilgazda-
sagi Szovetség) is. A tananyagokat
nyomtatott formdban és CD-n is elké-
szitik, és az lizletember iskolai képzé-
sében és egyéni felkésziilésben vala-
mint szervezett munkahelyi 4t és to-
vabbképzd tanfolyamokon is haszndl-
haték lesznek.

Amikor egymads kultirdjanak megis-
merésérdl beszEliink, akkor a kultira
sz6t nagyon tag értelemben kell hasz-
nalni. Nemcsak az irodalommal, a tor-
ténelemmel, a mivészetekkel kivan-
nak foglalkozni, hanem a foldrajz, a
gazdasdg, a politika atfogd tanulma-
nyozdsa is az anyag része lesz. Az
egyes orszagokrol késziils 6sszedllita-

sok egy része lenne szoveges. Kom-
mentarok nélkiili tdblazatok, abrak, di-
agramok képeznék az anyag masik
fontos, talan jelent&sebb részét, amely-
nek alapjan a didkok 6nélléan elemez-
hetik a kiilonféle orszdgok gazdasagi,
foldrajzi, politikai viszonyait. Tovabbi
Iényeges alkotérészei az elkészitend§
tananyagnak a hang- és képanyagok, a
videofelvételek.

A program mdsodik fdzisdban egy
kisérleti modellcsoportot hoznak 1étre
az Ot orszdgban, és elinditjdk az
interkulturdlis tanulméanyok kisérleti
oktatdsat, amely elGsegiti a fiatal pa-
lyakezd6k munkaba 4llasat és nemzet-
kozi iizleti kommunikacids készségeik
fejlesztését. S mindez hozzdjarul az
EU nemzetek kolcsonds tolerancidja-
hoz és gazdasagi egyiittmikodéséhez,
és a tanultakat felhaszndlva eredmé-
nyes lizleti szerz6déseket kothetnek.

A tervek szerint az interkulturdlis
tananyag 2005 végére késziil el majd,
angolul, illetve az adott orszag nyel-
vén. A hatnyelvl gazdasagi-, jogi szak-
mai szétir megjelenése pedig 2006
elején varhato.

Harom évtized utdn Bernath Laszlo-
né igy koszon el az iskola vezetésétdl,
hogy nem bucsuzik. Egyrészt — mint
mondja — nem szeret bucsizkodni.
Masrészt a Leonardo-program vezets-
jeként a projekt végéig mindenképpen
marad a Hunfalvyban. Hogy utdna mi
lesz? A magam részérdl nem tudom el-
képzelni Ot atlagos nyugdijasként...

F. Takacs Istvan
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MAGYAR

* kozlekedéspolitika

Kedvezményes
elofizetesi akcio

KOZLEKEDES: NAVIGATOR:

* aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasagi magazin

szallitmanyozoknak,

e kozut, vasut, hajozas, fuvarozoknak
légikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiado6 Kft.
1134 Budapest, Klapka u. 6.
Telefon: 350-0763, 350-0764. Fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdk Gabriella

(0 Navigétor

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 6 000 Ft + afa/év

4 000 Ft + afa/év

(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 10 000 Ft + afa/év

Tobb példany megrendelése esetén 20% kedvezmény.

A megrendell NEVE: . .. ...t

PEldANyYSZAM: . . o

A megrendelés elkiildhetd levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.

NaviGATOR



100 éves
a Mittellandkanal

Mint a magyar haj6zds sorsat szivén visel§ em-
ber kiilonos érzésekkel, kicsit irigykedve, de
még inkdbb 6rommel olvastam a német kollé-
gdk megemlékezését az idén 100 éves Mitte-
landkanalrol.

A Mittellandkanal (MLK) a nyugat-keleti
vizi Gt kdzponti részeként 6sszekoti Eszak-Né-
metorszdgot a Rajna, Ems, Weser és az Elba
folyamvidékével, megteremti ezen kiviil a kap-
csolatot Berlinnel és a kelet-eurdpai (lengyel
és cseh) viziutakkal. Az MLK az 4ltala kozvet-
leniil érintett iparvidékeken kiviil (pl. Minden,
Hannover és Magdeburg) ledgaz6 csatorndk ré-
vén tovabbi iparvidékhez is kapcsolédik (pl.
Osnabriick, Salzgitter).

Az 1905. dprilis 1-1 keltezésd porosz viziigyi
torvényben hatdroztik el a Mittellandkanal
nyugati részének megépitését. Az épitkezés
1906-ban kezdddott el. A Mindenb6l Hannove-
rig tarté csatornaszakasz munkdlatai 1916
Gszén fejezddtek be. Az elsd vilaghdbord utdn
keleti irdnyba folytatédtak a munkdk. 1928-ban
elkésziilt Anderten varosiban a Hindenburg
zsilip, valamint atadtak a Hildesheimbe ledgaz6
csatornat. 1933-ban az MLK elérte Braun-
schweiget is. A Siilfeldi zsilip, valamint
Magdeburgnal a Rothensee hajéatemeldmd be-
fejezésével 1938-ban elkésziilt a 325 km hosz-
szu vizi ut. Ezzel megvaldsult az az elgondolas,
hogy vizi 1t kosse 0ssze Nyugat- és Kelet-Né-
metorszagot. Az MLK torténelmében kiemel-
kedd fontossdgt volt az 1965-6s kormdnyzati
megallapodds a Szovetségi Allam €s az érintett
tartomdnyok kozott a Mittellandkanal fejleszté-
sérél. Az érintett tartomanyok azoéta is jelentSs
pénzosszegeket forditanak az MLK kiépitésére.

-------

gel bir, Als6-Szaszorszagban pl. az ipari lize-
mek negyede (az iparban foglalkoztatott mun-
kaerd fele) helyileg a Mittellandkanalhoz vagy
annak leagazé csatorndjahoz kotédik. Németor-
szag ujraegyesitését kovetGen 1991-ben djabb
hatdrozat sziiletett a vizidt-osszekottetés meg-
val6sitasarél Hannover térsége és Berlin kozott.
A keleti ut” kiépitése — Onjaré hajok és
tolokotelékek szamdra — a Siilfeldi zsilipt6l az
Elbaig tervszerfien halad, és 2008 végére be
kell fejez6dnie. Az MLK-nak a Siilfeldi zsilip-
t6l nyugatra torténd kiépitése a hannoveri varo-
si szakasz 2000. évi ataddsiaval a Dortmund-
Ems-Csatorndig lehet6vé tette a 110-135 méter
hosszu hajok forgalmat.

A kozlekedési projektben — mar régen felis-
merve a vizi dtak szerepének fontossagat — to-
vabbi zsilipépitések €s a régebbiek vjjaépitése,
ledgaz6 csatorndk épitése szerepel.

Remélem, hogy egyre tobb magyar lobogd
alatt kozleked§ hajé haszndlhatja majd ki a
csatorna adta lehet&ségeket és bizom benne,
hogy a németorszagi tapasztalatok alapjan a
kozeljovében a vizi tt, a vizi drufuvarozas fej-
lesztése ndlunk is erdteljesebb tdmogatast fog
kapni.

HAJOZAS

Uj 6njaro hajoval gazdagodott
a magyar flotta

2005. majus 11-én ritka pillanatoknak lehettek tanti az Ujpesti rakparton
sétdlok, aut6zok.

Unnepélyes keretek kozott, sztik tulajdonosi korben magyar lobogé ala
keriilt a Fluvius Hajézasi és Széllitmdnyozdsi Kft. 4j hajoja. Az ELJO-D
Hollandiabdl érkezett, 74 m hosszd, 9 m széles, 2 m-es meriilésnél hord-
képessége 902 to. 540 16erds Caterpillar fémotorjat egy 320 16erds tn. orr-
sugdr kormdny egésziti ki, melyek kivalo mandverképességet biztositanak
a hajonak. Specidlis épitési modjanak kdszonhetSen jol kihaszndlhatd — az
elmdlt években amugy rendszeresen eldfordulé — alacsony vizallasd id6-
szakokban, hiszen 1,5 m-es mertiléssel 560 to dru elfuvarozdsara képes, és
1 m-es vizmélység mellett még bevethetd.

Hatalyba lép a CMNI

2000. oktéber 03-dn keriilt aldirdsra a Rajnai Kézponti Hajézdsi Bizott-
sdg, a Duna Bizottsdg és az Egyesiilt Nemzetek Szeryezetének Eurdpai
Gazdasdgi Bizottsaga altal kidolgozott ,EGYEZMENY A BELVIZI
ARUFUVAROZASI SZERZODESROL” (CMNI).

Az aldir6k megallapoddsa szerint az egyezmény hatdlyba 1épéséhez 5
orszag ratifikdcidja sziikséges, ez 2005. aprilisdban, Horvatorszag ratifi-
kacidjaval teljesiilt.

Az egyezmény hatdlyba 1épéséig kiilon szabdlyozdsok vonatkoztak a
kiilonbozd folyamrendszerek (rajnai, dunai), orszagok kozotti fuvaroza-
sokra. Az egyezmény egységes fuvarjogi kereteket biztosit az eurépai bel-
vizi arufuvarozasban, 1étrejottével igy régi piaci igényt valdsit meg, elése-
gitve a belvizi hajozas versenyképességének novelését.

Nem hivatalos informdciok szerint az elavult, 1957-es magyar Haj6za-
si Arufuvarozasi Szabdlyzat helyébe, annak atdolgozdsa helyett a vizi dru-
fuvarozds altaldnos feltételrendszereként a CMNI keriil kihirdetésre.

A hajozési rovatunk a

Fluvius Kft.

szakmai tdmogatdsaval késziilt
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Fuvardijtilkor

A CBRB gdzolaj jegyzései aprilis elején meghaladtak a 45,00 eur6/100 liter értéket is. A hénap kozepétdl lassan csokkent a
gézolajar, 42-43 eurd/100 liter kozott ingadozott.

Az ARA kikotdkben visszaesés volt tapasztalhat6 a rakomdnykindlatban. A Majnéan, a Majna-Duna csatorndn és a Duna
német szakaszan 2005. dprilis 11. és 23. kozott elrendelt zsilipzarlatok miatt a Rajnan rakomanyt keresd hajok szdma meg-
ndtt, ami a fuvardijak és az elhaj6zhaté mennyiségek csokkenéséhez vezettek. Rajnai reldcidban elsGsorban energetikai szén,
érc és takarmany, a zarlat végéhez kozeledve a dunai viszonylatban szdja, magnezit és kokszolhat6 szén rakomanyok kertiil-
tek berakésra.

A Majnan és a Majna-Duna csatornan az dprilisi zarlati id§ alatt a forgalom sziinetelt. A zérlat el6tt, illetve a felolddst
kovetben rajnai rendeltetéssel gabona, mitragya és cement rakomanyok keriiltek feladdsra, dunai rendeltetéssel pedig takar-
many és ronkfa.

Ausztriaban is visszaesett a forgalom. A rakomdnykindlat erSsen lecsokkent, mitragya és takarmany szerepelt az drupa-
lettdn. A fuvardijak a magas gazolajarak ellenére csokkentek.

Szlovakiaban tovédbbra is stagndlt a piac. Acélaruk, mitragya és gabonafélék keriiltek berakésra alacsony fuvardijakon.

A magyarorszagi fuvarpiacra is hatassal volt a zsilipzarlat. A zdrlat miatt szimos hajé rekedt a Dunén, amelyek alacsony
fuvardijakon kothettek acél és gabona rakomanyokat. Al-dunai reldcidban tovabbra is folyamatosak a gabonaszallitasok.

Kiraké kikotd
ARA kikoték | Mannheim | FelsG-Rajna Ausztria Szlovakia | Magyarorszag

Beraké kikotdo

ARA Kkikoték - 7,00 9,70 18,10 19,90 22,30
Mannheim 4,30 - 4,00 13,50 17,50 -
Fels6-Rajna 6,70 3,50 - 14,50 - -
Ausztria 20,80 19,00 22,50 - 4,20 5,50
Szlovakia 22,10 20,10 23,00 - - -
Magyarorszag 23,50 22,00 23,80 6,50 - -

A fuvardijtiikor kiilonboz6 aruféleségek sulyozottan atlagolt eur6/mto fuvardijai alapjan késziilt, igy fuvardijindexként inkabb csak ten-
dencidkat mutat. Hosszu tavu egytiittmidkodés, hazi vagy kiilon-megallapoddsok nem Osszehasonlithatok az itt kozolt adatokkal. A dijtéte-
lek az adott relaci6 legtdvolabbi pontjara vonatkozdan elért, és nyilvanossdgra keriilt legmagasabb Gsszeget tartalmazzdk, komplett rako-
manyokra. A dfjak minden pétlékot (pl. kisvizi és gazolajpotlék) és illetéket (pl. csatornailleték stb.) tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem
tortént emlitésre érdemes drumozgas.
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TANKOLAS ES
SZOLGALTATASOK SZELES
SKALAJA EUROPABAN

UTA HITELKARTYA
AMEGBIZHATO UTITARS!

Mercedes ScrviceCard

AzUTA & M. fesService Card kértya biziositja a Az UTA és MSC hitelkartyak elonyei:

fuvarozo cégek ¢s vallalkozok jarmiveinek teljes korii gty nindobl Biabindben sl .

készoénzmentes ellatisst Eurd soziban. yek mindenho szinte valamennyi
tizemanyag tirsasag kitjandl, gyors és egyszerii lebonyolitas,

altal nyvjtott szolgaltatasokon kiviil az Eurdpa-szerte idd, kevescbb munkardforditas, pénziigyi clonydk, nagyobb

it tlon elterjedt Mercedes-Benz allomésok tel- likviditas, kamatnyereség, biztonsagérzet, nincs vasarlasi

jeskarii szolgaltatdisi csomagjénak igénybevételét biztositia kdtelezettség, minimalis forgalom-elirés. . )
kartyakkal egyiitt: - ViaCard és Telepass késziilék,

Az UTA é MSC FULLSERVICE CARD - Caplis kartya,
szolgaltatasai: - TollCollect kirtya és OBU késziilék,
Uzemanyag és kendanyag elltas Europa és Azsia t5bb - Go Box keésziilék

mint 36 orszagaban kb. 19 000 elfogaddhelyen. Javitasi-,

Akartydk kizirolagos joi formalmazojaa
szolggltatss, komp-, alagiit- & thasznalati dijfizetés, agos magyarorszigl forgalmazd)

kombinélt fuvarozisi szolgaltatas, SOS szerviz igénybe- -

vétele valamennyi orszighan, 24 6rin keresztil. [ Mintrade ] Kft.
Magyarorszigon méris szimos nemzetkdzi Tel.: (06-1) 267-3521/22, (30)932-0722, (30)637-5093
¢lvezi az UTA és MSC hitelkértya elonyeit. Cim: 1052 Budapest, Aranykéz u. 3. IV/6.
Csatlakozzon On is ehhez a rendszerhez ! E-mail: mintagaxelero.u

Fluvius Hajézdsi és Szallitmanyozdsi Kft.

A mindség bizalmat ébreszt!

Teljes kord nemzetkozi

szallitas, szallitmanyozas, logisztika

folyamon, tengeren, kozuton és vasuton

NaviGATOR
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< LUKA KOPER

IBUSZ \/amugynokséeg

* VVamhatdsagi jelenlét nélkul soron kival
export - import szallitmanyok inditasa, fogadasa

¢ Kézremikodés kereskedelmi kapcsolatfelvételben
(szerb, ukran, szlovak, cseh, roman és torok terilleteken)

© Teljes kérii vamiigyndki szolgaltatasok

¢ Belfdldl 6s nemzetkdzl szallitmanyozas és fuvarszervezés

vVAMIODEYN K S EE

raktarozas

Elérhetoségeink:

Vamigazgatosag kozpont
N tel.: 06-1-485-2793
' E-mail: vamig@ibusz.hu

p IBIIS7Z TRANZIT

kamionterminal Roszken!

-

® Egyedi és gyors kiszolgalas
® Kozvam és AFA- raktarozas e Bevezet6'arak

NaviGATOR
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Az On logisztikai szolgaltatoja
...; “ ¢ Belfoldi &s nemzetkozi fuvarozas és szallitmanyozas
e W o e
B E nTBANS . I{ur.nissiézés, atcsomagolas, co-packing

FUVARDZAS - RAKTARDZAS - KERESKEDELEM * va Sl.ll:l étr'akés

* |ngatlanhasznositas

H- 6000 Kecskemet, Fuvar u. 1.
Tel.: +36 /68 999 100 « Fax: +36 /6 999 101
E-mail: bertrans@bertrans.hu
Web: www.bertrans.hu

Vallalati hirek egy kattintasra! B Hirevelgyérny

www.hirlevelgyar.hu

[
Tudashazis  Adathazic Araink Kampamyok Megremndeld  Kapesolat  Relerenciak

E
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1134 Budapest Klapka u. 6.
Tel./Tax: 350.82.82
Gsm: 20.919.62.18

info@blendreklam.hu rprrioht £P00S Hkssd e vradfilap | TAmagards | aprentar | Segitsty | Gpalenst kfvddsele
wwnw, blendreklam.hu
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»Pannoncont, az eurépai halézattal rendelkezé
operator — magyarorszagi képviselje”
Az Onoék gyors és hatékony
intermodalis szolgaltat6 partnere

il '!I !|Iilil ||| lll Ml Internet alapu lehetGségek:

e

— helyfoglalds

— konyvelés

— futdsfeliigyelet/kovetés

— Eurépa 160 termindlja kozotti kozvetlen irdnyvonati
Osszekottetés

— Logisztikai és szolgaltat6i tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,tobbi” pedig elérhet6 anyaval-

lalatunkon keresztiil:

www.icfonline.com

Vasuti kiséretlen kombinaltfuvarozas, az Intercontainer-Inter-

frigo S.A. magyarorszagi ligynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,
Montevide6 u. 4.
1300 Budapest, Pf.: 149.
Tel.: 430-3040
Fax: 436-7980
Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu

“a NaviGAToR




® H-9700 Szombathely, Puskas T. u. 11.
Tel: +36 94 514 080 - Fax: +36 94 514 088
. E-mail: spedition@ milossped.com
‘Homepage: www.milossped.com

Komplex logisztikai szolgaltatasok

Nemzetkozi es belfoldi
szallitmanyozas.

H ¥ LVl(ombm alt szallitmanyozas

sliligy  “Wnagy térfogatu

11 _.

“cse eszekrenyekkel.
lgKozul‘l gy J;gfg)rgalom, &4
" sereszekfenfe felep'tmen ek, m i
" w— e elheto’k is. 25 L




Szd6ul is bekapcsolodik halézatunkba.

2005 majusatdl inditjuk repllégépeinket els6 dél-koreai célallomasunkra.
Napi jaratokat kinalva Dubaibél Széulba, az Emirates mar tébb, mint

75 célallomassal teremt kapcsolatot Eurépa tavoli sarkaitél Azsiaba,

a Tavol-Keletre, a Kézel-Keletre, Ausztraliaba és Oceaniaba, Amerikaba,
s6t, még azon tul is. Egy okkal tébb, hogy partnereink ragaszkodjanak

hozzank. Szamitson tobbre!

Dubai-Szo6ul

Sz6ul-Dubai

FIFA WOALD CUP

Nap Indulas

Erkezés

Nap

Indulas

Erkezés

Naponta 02. 25.

15. 55.

Naponta

00. 30.

05. 25.

WWW.sky-cargo.com

3
&
Emirates
SkyCargo

Official Air Cargo Carrier

Tovabbi részletek irant érdeklédjon a helyi szallitmanyozonal, vagy az Emirates SkyCargo-iroddban Budapesten: 36-1-235-7845/7861



