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Iszak Tibor:

NEZOPONT

- A szallitmanyozas jovoképe

A széllitmanyozas kozbiilsé helyzete az arutulajdonosok és
a fuvarozok kozott kordbban is megkovetelte a speditérok
rugalmassigat, idomuldsit a valtozdsokhoz. Ha a legna-
gyobb hazai ,,szdllitmdnyozokat” tomorits érdekképviselet
szemsz0gébdl nézziik, a kérdést mar inkdbb a szallitméanyo-
z4s és logisztika jovSképeként kell folvetni, a logisztika na-
ponta ndovekvd jelentSségére tekintettel.

A FIATA a mult h6 végén megtartott idei kongresszusin
is fontosnak tartotta egy olyan jelmondat kibocsatasat, hogy
,,FIATA the global voice of freight logistics”, amit taldn dgy
magyarithatunk, hogy a FIATA az artk logisztikdjanak vi-
lagszerte hallhaté hangja kivan lenni.

Ha mar a FIATA-ndl tartunk, milyen tizeneteket kiildott a
kor logisztikdjardl a vildgkongresszus? A legnagyobb hang-
sulyt a mi szakmank teriiletén az artik és informdacidk bizton-
sdga kapta. A kongresszus eladdsain kiemelték a logisztikai
szolgéltatdsok mindségének és koltségtakarékossdganak
fontossagat. (Ez utdbbi szempontok elsdsorban Eurépaban
és kiilonosen a vasiti arutovabbitasokban keriiltek elGtérbe.)
Az informatikai rendszerek beépiilése a logisztikai folyama-
tokba folytatédik, még nagyobb sebességre kapcsol. A fuva-
roz6 €s speditSr 6rok érdekkonfliktusa 4j szinekkel gazdago-
dik: a nagy hajés tarsasdgok egyre keményebben Iépnek fel
a konténer forgalmak megszerzése érdekében, a tengeri €s
1égi arutovabbitasnal a biztonsagi intézkedésekkel kapcsola-
tos tobbletkoltségek (surcharge) beszedését a kollégdink
csak kiilon dij ellenében véllaljdk, stb,. A legfontosabb kér-
dések kozott foglalkoztak a kongresszuson a vildggazdasag
régidit és szakmai kozosségeit képvisel§ szervezetek (pl.:
EU, CLECAT, FIATA, UIR, ICC, UIRR stb.) kozotti egyiitt-
mikodéssel. Taldn megbocsithatd, ha ebbdl a korbdl is ki-
emeljiik a FIATA vasiiti munkabizottsdga, a CLECAT vasuti
kozlekedési bizottsdga és a kombindlt fuvarozds nemzetkozi
szervezete, az UIRR kozotti egylittmikodést. A vdmokkal
valé egyiittmiikodés 1j szempontokat kapott az amerikai ten-
geri- és 1égi biztonsdgi intézkedésekkel kapcsolatosan, to-
vabba a megnovekedett EU kiils6 hatdrain. A FIATA tovabb-
ra is napirenden tartja, és Uj eszkozokkel igyekszik segiteni
a fiatal logisztikusok képzését, kiilonos figyelemmel a fejls-
dd orszagok szakképzésének tdmogatdsara.

Felvethet§ a kérdés, mit hoznak a logisztika vildgaban
zajlé tendencidk a magyar szallitmdnyozo6i és logisztikai
szolgaltatoknak. A vélasz az lehet, hogy része vagyunk
ezeknek a folyamatoknak, a valtozé piaci verseny-feltételek
kozott akarunk helytéllni, de a véltozasok az EU és a konk-
rét magyar gazdasagi feltételek altal befolyasolt médon ér-
vényesiilnek.

2004. mdjus 1. kornyékének negativ szenzacidja az EU
export-import lelassuldsa volt, a teljesen j vamkezelési fel-
adatokra valé nem kielégits felkésziilés (fGleg rendszer és
informatikai problémdk kovetkeztében). A helyzet azéta
konszoliddlédott, de bebizonyosodott, hogy a vimkezelések
szama Budapestre koncentrdlddik és a kell§ alap nélkiil 1ét-
rehozott II. tipusii vimudvarok életképtelensége. A kdzossé-
gi kozati drufuvarozdst a piac atstrukturdloddsa jellemezte.
Az j tagorszagok fuvarozoéi — élve a liberalizdlt kozosségi
engedély lehetdségekkel — dinamikusan novekvd kapacitds-
sal vesznek részt a forgalomban, a kordbbi tagorszdgok koz-
uti fuvaroz6i pedig szivesebben jonnek az 1j tagorszagok pi-
acaira, mert nem kell a vimkezelésekkel kapcsolatos id6-
veszteségeket, stb. elviselni. Ez a folyamat egyeldre a koziti
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fuvardijak csokkenését eredményezte, de nem hosszi id6n
beliil az elérhet§ dijak és az iizemeltetési koltségek (pl.: né-
met autpdlya dij, lizemanyag drak, a vezetési id6k szigoru
korldtozdsa, stb.) dramai iitkozéséhez vezetnek. Ebbdl, leg-
aldbbis az eddigi tapasztalatok szerint, a kevésbé felkésziilt,
kevesebb pénziigyi tartalékkal rendelkezé kis fuvarozok ki-
hulldsa varhat6. A vastitndl a véltozdsok nem ilyen drdmai-
ak, a vasiiti palydk szabad rendszere — ahogy az varhat6 volt
— miszaki, marketing, érdekérvényesitési okokbol — egy da-
rabig még nem mikodik. A tapasztalatok kozé tartozik, hogy
csokken a koziiti fuvarozok érdeklédése a vastiti kombinalt
forgalom irdnt. Ez — legaldbb kornyezetvédelmi szempont-
bdl — kedvezétlen tendencia.

Az MSzSz-t is magdban foglal6 Konfoderativ Tandcs kii-
16n is foglalkozott néhany kérdéssel, amelyeket vamszaba-
lyozashoz kapcsolédéan az EU tagsagunk gyakorlata vetett
fel. Ilyenek voltak:

— az atmeneti meg6rzés kotelezd biztositéka, amelyet
1d6kozben PM rendelet rendezett, €s ma mar ennél a tevé-
kenységnél nem kell biztositékot nydjtani,

- a megkotes hogy a kozvdmraktarakba csak nem kozos-
ségi aru tarolhatd, e probléma az AFA raktarak megval6sita-
sdval oldédott meg, amelybdl az AFA-mentesség megtarta—
sdval exportalhat6 (a jellemz&en mezGgazdasagi) ard,

— nem oldddott meg és csak kiilon szervezéssel, és tobb-
letkdltségek villaldsdval biztosithat6 a tengeri kikot6kben az
EU-bol kllepo export arik AFA elszdmolashoz hiteles doku-
mentdldsa; mds EU orszdgokban ehhez elégséges az FCR le-
bélyegzett példanya, a mi szallitmanyozdinknak tovébbra is
az EV példanyok gydjtését és hidnytalan visszaszerzését kell
megoldani.

A FIATA kongresszusrdl és az EU-val kapcsolatos tapasz-
talatokrdl emlitett példak, ha mozaikszer(en is, részben mar
tartalmazzdk a vdlaszt, hogyan képzelhets el a magyar szal-
litmanyozasi- logisztikai szolgaltaté ipar jovoje. Ez az ipar a
jovoben is eldfeltétele és elGsegitdje lesz a gazdasdg fejlédé-
sének. A mi esetiinkben a magyar gazdasdg valésdgos EU
integracio6jat kiszolgdlni. A piaci verseny, a masutt mar elért
logisztikai szinvonal példdi, a logisztika beépiilésének foka
a gyart6 technoldgidkba és kereskedelmi folyamatokba na-
lunk is megkeriilhetetlen lesz. Mindez nem torténhet korsze-
rii informdcids technoldgiai rendszerek segitsége nélkiil.

Napirenden 1év6 téma, hogy a megel6z6 évtizedben Ma-
gyarorszagra bejott mikods téke tovabb vandorldsa, még ala-
csonyabb él6munka koltségeket jelentd térségek felé, milyen
hatéssal lesz a nemzetgazdasagra, s ezen beliil a széllitmanyo-
z6i-logisztikai iparra. Lehet, hogy, mint a prognézisok jésol-
jék, a raktarozasi kapacitdsok maris érezhetd tilkindlata az
egyik kovetkezmény, de pozitiv hatasként mindenképpen sza-
molhatunk azzal, hogy a Magyarorszdgon a multik részvéte-
lével megszerzett gyartasi tapasztalatok, a logisztika irdnti ke-
reslet és a rendszerek megmaradnak. A tdvozé miikods tdke
helyébe més befektetSk jonnek, akik mar az elért gyartasi
szinvonalra, tapasztalt munkaerdre, kiépiilt logisztikai halo-
zatra szamitanak. Ez egy Osszetett nehéz folyamat. A nehéz-
ség egyik 6 okozdja a mi szdmunkra a szallitmanyozasi-lo-
gisztikai szolgaltato ipar fejlesztési forrds igénye. Ebben egy-
feldl segitséget jelenthetnek, masfeldl a hazai piac integratorai
lehetnek a nemzetk6zi arutovédbbitds (logisztika, szallitma-
nyozas, fuvarozds stb.) multinaciondlis piacvezetGi, halézatai.
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logisztih

Tobb mint 6 milli6 forinttal timogatja a Waberer’s Csoport az idei évben
a magyar felsoktatast. A tdmogatashol a gyori Széchenyi Istvan Egye-
tem, valamint a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem lo-
gisztikai, kozlekedésmérnoki és szallitmanyozasi szakiranyokon tanuld
nappali tagozatos hallgatok részesiilnek. A gyori egyetem tiz didkja a na-
pokban vehette at az egyenként havi 25 ezer forintos 6sztondij odaitélésé-
rol szolo oklevelet Waberer Gyogytol, a fuvarozas, szillitmanyozas és
komplex logisztikai szolgaltatasok piacvezetd vallalatanak elnokétél, aki a
Széchenyi Istvan Egyetem jogel6djének hallgatdja volt.

Waberer’s logisztikai osztondijak

A Waberer’s Csoport nyolcadik
éve tamogatja az Universitas-
Gy6r Alapitvanyt. Idén a cég-
csoport az elmult évinél 25 sza-
zalékkal magasabb 0Osszeggel,
Osszesen 2,5 millié forinttal ja-
rul hozz4 ahhoz, hogy a kordb-
ban fGiskolaként mikodott Szé-
chenyi Istvan Egyetem miel6bb
megvalésithassa egyetemi szin-
td oktatdsi torekvéseit. Az 0sz-
tondij pélydzaton a szallitma-
nyoz0i, széllitds-csomagold, lo-
gisztikai, jarmd muszaki keres-
kedelmi vagy kozlekedési szak-
irdnyd képzésben részt vevd
végz3s hallgatok vehettek részt.
Az elbirdlas alapja a jo tanul-
mdnyi eredmény mellett a hasz-
nalhaté nyelvtudds és az ered-
ményes tudomdnyos didkkori
tevékenység volt.

Waberer’s 0sztondijat ka-
pott: Ferencz Eva (gazdalkodasi
szak, logisztika szakirdny);
Gadl Anita (gazdalkodas, szal-
litményozés); Kutenics Gdbor
(gazdélkqdés, szallitmanyozas);
Mdrkus Eva (gazdalkodas, szal-
litmanyozas); Mikovdri Gdbor
(gazddlkodas, széllitmédnyozas,
logisztika); Siivoltds Katalin
(gazdalkodas, logisztika); Mol-
ndr Ldszlo (k6zlekedésmérnok,
csomagolas); Nagy Didna (koz-
lekedésmérnok, csomagolds);
Ldszlo Krisztina (kozlekedés-
mérnoki, logisztika); és Nagy
Krisztina (miszaki menedzser,
jarmd mdszaki és kereskedelmi
szakirany).

A Waberer’s Csoport dssze-
sen 3,2 milli6 forinttal tdmogat-
ja a Budapesti Mtszaki és Gaz-
dasdgtudomanyi Egyetem szak-
iranyd hallgatéinak 6sztondijait
is. A cégcsoport ugyancsak
anyagilag jarul hozza a Magyar
Kozgazdaszhallgatok Egyesiile-
tének mikodéséhez, valamint a
Nemzetkozi Pet§ Intézetnek és
mds alapitvanyok sikeres tevé-
kenységéhez. A Waberer’s Cso-
port 2004-ben 6sszesen 20 mil-
li6 forinttal jarul hozzd a ma-
gyar felsGoktatds és a gyermek-
egészségiigy fejlédéséhez.

Ugyancsak most adtdk &t
Gydrben két tovabbi hallgato-
nak a Szemerey Osztondija-
kat.
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CIMLAPSZTORI

Kemenesi Zoltan a BILK Kombiterminal vezérigazgatéja

BILK: a valésagos forditokorong

-

Szeptembertol G4j vezérigazgaté iranyitja a BILK Kombiter-
minal Részvénytarsasagot. Kemenesi Zoltin nem ,,kiils6”
megoldas, hanem a korabbi kereskedelmi vezérigazgatd-he-
lyettes személyében a cég ismerdje — szallitmanyozoi tapasz-
talatai is sokrétiiek. Az életének 45. esztendejében jaré nos,
kétgyermekes, angolul és németiil targyaloképes vezérigaz-
gatd — manapsag ritka — végigjarta a ranglétrat, hiszen
18 éves kora ota dolgozik, igy szakmai képesitését is munka
mellett szerezte meg.

— Hogyan ismerkedett meg a szdllitmd-
nyozoi szakmdval?

— Az érettségi utdn a Chemolimpex-
nél kezdtem dolgozni, akkor még a de-
vizaforgalmi osztdlyon, majd amikor a
katonasdg utdn visszatértem, mar az
exportszallitmanyozdsi osztdlyra ke-
rilltem. Ez a szakmai ,,fert6zés” szinte
napra pontosan 21 esztendeje tortént.

— Ennek a ,,virusnak” lett az ered-
ménye, hogy tovdabbtanult és megsze-
rezte a sziikséges szakvégzettséget is?

— Tulajdonképpen igen, hiszen egy
év mulva jelentkeztem a Kiilkereske-
delmi Fdiskolara, ahol elvégeztem az
aruforgalmi szakot és kiilkereskedelmi
lizemgazddsz diplomat szereztem
1989-ben. Nyolc esztendeig dolgoztam
a Chemolimpex szallitmanyozasaban,
amikor a teljes részleg dtkeriilt a
Chemoldanzas-hoz. A munka tartalma
némileg megvéltozott, de a lényegi
rész ugyanaz maradt. Ekkor mdr libe-
ralizalt volt a széllitmdnyozds, igy mi
is piaci koriilmények kozott, jelentGs
versenyhelyzetben kellett, hogy dol-
gozzunk, nem csak az anyacégnek, ha-
nem kiils6 megrendelSknek is. Egyiitt
tapasztaltuk ki a piacgazdasagot.

— Boldog békeiddk! Miért vdlt meg a
Chemoldanzas-tol?

— A Volan Tefu-tdl érkezett egy felké-
rés, hogy vegyem at a nemzetkozi igaz-
gatésagot a Bogdncs utcdban. Itt min-
den volt, mint a nagykonyvben. Nem-
zetkozi és belfoldi fuvarozds, gy(jtd te-
vékenység, jarmdjavitas, ingatlan hasz-
nositds, tizemfenntartas. Ez két évig tar-
t6 ,kaland” volt, mert 1996-ban a
Maspedhez mentem dolgozni. Ujra a
szallitmdnyozasba. Itt a vegyi aruk, ve-
szélyes aruk, illetve egy id6 utan a me-
z6gazdasagi termékek vasuti fuvarozi-
sa, valamint egy kis koziti forgalom tar-
tozott hozzdm. Ezt kdvetGen a Multi-
contndl dolgoztam, ahol a koziti, vasuti
teriilet djraszervezése volt a feladatom,
majd 2003-ban kerestek meg a MAV-
t6l, hogy elvéllalndm-e a BILK Kom-
bitermindl kereskedelmi vezérigazgat6-
helyettesi posztjat. A Multicontndl az én
teriiletem mar amugy is szinte magétol
ment, igy igent mondtam a felkérésre.

— Ez eddig meglehetdsen széles ta-
pasztalatokat jelent, dm addig hidny-
zott a logisztikai miilt. Ilyen eléélet nél-
kiil pedig komoly kihivds a BILK, mi
volt itt a legnagyobb tijdonsdg, mi je-
lenti mdr vezérigazgatoként a legna-
gyobb kihivdst?
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— A konténer terminal. Kereskedel-

mi vezérigazgaté-helyettesként — érte-
lemszertien — a forgalom felfuttatdsa, a
BILK ,eladdsa” a partnereknek volt a
lecke. Az 4j feladatom — immar vezér-
igazgatoként —, hogy lehetSleg nyere-
ségesen lizemeljen a termindl a tulaj-
donosok és a megbizok megelégedésé-
re. Szerencsére az operativ feladatok-
hoz kitting segitéim vannak. Hazai vi-
szonyok kozott véleményem szerint a
legnagyobb tapasztalattal rendelkezd
terminalvezetd Hernadi Marton, a mi-
szaki vezet§ Horvdth Zoltdn, aki az el-
s6 kapavagastol kezdve itt van, és ter-
mészetesen Bobdl Istvdn, akinek a kap-
csolatrendszere, vasutas multja utolér-
hetetlen eldnyt jelent.

— Mivel a BILK-hez hasonlo [étesit-
mény nincs az orszdgban, de még a tér-
ségben sem, az ember azt hinné, nincs
itt semmi gond, 0zonlenek a megrende-
10k

— Kezdetben voltak gondok, és még
ma is sokan dgy emlegetik, hogy prob-
Iémasabb, mint Jézsefvaros. Ez abbdl
is addédhat, hogy mig Jozsefvarosba
,,direktben” mehettek be a vonatok, ad-
dig ide csak tgy tud bejonni, ha Fe-
rencvdrosban a gép atdll a szerelvény
masik végére. A technoldgiai, techni-
kai lehetGségeink még igy is sokkal
jobbak, mint az esetleges konkurens
logisztikai kdzpontoké, s ezek alatt a
kelet-kozép-eurdpai termindlokat is ér-
tem. Ez és a hely megvdlasztdsa — elte-
kintve a vastttechnikai problématol —,
sokkal el6nydsebb szdmunkra, mint a
versenytdrsaké.
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— Mivel lehet novelni a BILK forgal-
mdt?

— ElsGsorban megfeleld szolgaltatas-
sal, mdsodsorban azzal, hogy valdsa-
gos forditékorong legyen. Ide érkezzen
be Zahony feldl az ukrdn, az orosz dru,
ide j6jjon Romanidn at a déli forgalom,
s itt legyen szétosztva, ,.rendezve”. Ez
persze mind a két irdnyba, s mind a ki-
séretlen, mind a kisért forgalomra ér-
vényes. Technikailag és kapacitisban
képesek vagyunk ekkora forgalom le-
bonyolitdsdra. Jelenleg a tranzitforga-
lom elenyészd, csak a Ro-La emlitésre
méltd, de targyaldsban vagyunk az uk-
ran vasuti vezetGkkel, valamint a bo-
lognai Interportéval, hogy a BILK-en
keresztiil mend forgalmat szervezziink
2005 els6 felében val6 inditassal.

— Kordbban, még helyettesként mdr
fel kellett vazolni a kereskedelmi elkép-
zeléseit, mennyiben vdltoztak az elvd-
rdasok ezekhez képest?

— A Iényegét tekintve nem valtoztak,
illetve kibdviiltek. Vezérigazgatoként
mar azért is felelnem kell, hogy a tarsa-
sag gazdasdgosan mikodjon, raciond-
lisan, minél nagyobb eredménnyel kell
iizemeltetni, hogy a befektetés a lehetd
legrovidebb 1d4§ alatt megtériiljon.

— A, gyerekbetegségek” elmiiltdval
mi az, ami még mindig nem miikodik
hibdtlanul?

— Az okmanykezelés talan ilyen. A
BILK-en 1év6 kiilonbozd szereplSk — a
MAY, a kombiterminél, a vimosok és
az operatorok — kozott az okmdnyok
nem azzal a sebességgel ,kozleked-
nek”, ami normadlisan elfogadhat6. En-
nek megolddsa az eddigi ,,kézb6l-kéz-

be” valé mddszer helyett az elektroni-
kai fejlesztés, egylittmtikodés lehet, az
egyik operatorral mar midkodik is az
elektronikus kapcsolat. A folyamat lat-
vanyosan gyorsulhat, de a tobbi sze-
repld szandéka is sziikséges ehhez.

— A BILK jelenlegi forgalma még
messze nem éri el a lehetdségeket. On
szerint milyen fejlédés vdarhato a termi-
ndlon?

— Az unids csatlakozds sokat javithat
a novekedési iitemen. Az eddigi forgal-
mi struktdra szerint 95 szdzalék volt a
tengerentili forgalom, s minddssze
5 szazalék az Eurdpan beliili. Itt hatal-
mas kitorési lehetdség van, példaul a
mdr emlitett észak-olasz termindlokkal
valé egyiittmikodésben. Az unién ki-
viili forgalomban sok miilik a termel6k
és import6rok teljesitményén, itt nem is
latok drdmai véltozdsokat. Minden
azon mulik, hogy milyen partneri kap-
csolatokat sikeriil kiépiteniink az észak-
déli, illetve a kelet-nyugati irdnyban.

— Mikorra vdarhato a BILK mdsodik
litemének meginditdsa?

— Akkor, ha az éves kapacitaskihasz-
naltsag 80-85 szdzalék koriil alakul. Az
idén még csak 60 szdzalék koriil fo-
gunk tartani, vdrhatéan 4-5 év milva
mar tovabb kell 1épni, s indulhat a ma-
sodik iitem. Reményeink szerint to-
vabb fog ndni a kisért forgalom is, eh-
hez menetrend igazitdsra, szervezési
feladatok megolddsara is sziikség van.
Targyaldsok folynak a zdhonyi, illetve
aromdniai Ro-La szerelvények beindi-
tasardl is, ezek is novelhetik a forgal-
mat.

Rakos Jozsef
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FIATA vilagkongresszus Sun Cityben

SZALLITMANYOZAS

ElGtérben a biztonsag és az autopalyadijak

A fuvarozas biztonsaga, az autépalyadijak kérdése, a vasiiti
szallitas versenyképességének novelése allt a Szallitmanyo-
z0k Nemzetkozi Szovetsége (FIATA) kongresszusanak kozép-
pontjaban, amelyet a dél-afrikai Sun City varosaban rendez-
tek meg szeptember 19-t6] 23-ig. Az eseményen a vilag min-
den tajarol csaknem hatszaz szallitmanyozé és fuvarozo val-
lalat képviseltette magat, kozottiik Kautz Istvan elnok veze-

tésével a magyar szovetség is.

A legtobb felszolalé érintette a fuvaro-
z4s biztonsdgdnak kérdését, mivel sze-
rintiik romlott a helyzet az utébbi id6-
ben. Adatokkal bizonyitottdk, hogy
egyre tobb fuvaroz6t tdmadnak meg,
rabolnak ki az utakon, de a vasuti szal-
litas terén is torekedni kell a nagyobb
biztonsdg szavatoldsdra. Mindez sok
pénzbe keriil, de dldozni kell rd, mivel
a biztonsdg hidnyossigaibdl szarmazé
veszteségek még jelentGsebbek lehet-
nek. Az eurdpaiak tobbsége az uthasz-
nalati dijakrol cserélt eszmét. Manfred
FE. Boes, a Német Szillitmanyozdk és
Logisztikai Szovetség (DSLV) elnoke,
akit egyébként a FIATA elnoki posztja-

ra jeloltek, leszogezte: Németorszag-
ban a tobbszori kudarc utdn, janudr el-
sején biztosan bevezetik az aut6palya-
dijat a tehergépjarmivek esetében. A
példat a tobbi eurdpai orszagnak is ko-
vetnie kell. A svdjciak megjegyezték,
hogy naluk tovdbb nd a nehézgépjar-
mivek utdn fizetend§ tthaszndlati dij
janudr elsejétl. Mdasok azt szorgal-
mazndk, hogy a vastt versenyképessé-
gét noveljék a kozati szallitassal szem-
ben. Heiner Rogge, a DSLV f{Gtitkdra
elmondta: az EU madjus elsejei bSvité-
se utdn zokkendmentesen megtortént a
hatdrnyitas a koziti fuvarozds terén, de
ez nem allithaté a vasuti szallitasrol.

Bar az 1j EU-tagok szdmdra a vastt
esetében is megnyiltak a hatdrok, kii-
lonféle technikai és adminisztracids
akaddlyok miatt ezt még nem haszndl-
jék ki. Sajnélatos az is, hogy a nemzet-
kozi kombindlt fuvarozdsban megint
nd a késések szdma. Rogge szerint az
olasz példa mintdjara megoldas lenne,
ha a vasuti fuvarozasban a privatszféra
nagyobb szerepet kapna, ami jelentd-
sen javitand a szolgaltatasok szinvo-
nalat.

A FIATA-csaldd tjabb tagokkal bo-
viilt a kongresszuson. Felvették a tagok
sordba Kirgizia, Macedonia, Tajvan és
Uganda szallitmanyozé szovetségeit,
ugyanakkor torolték a tagok sorabdl
Azerbajdzsant és Perut, mivel évek 6ta
nem fizették a tagdijat. Személyi kér-
désekr6l is sziilettek dontések.
A FIATA jogi bizottsdgdnak elnokét, a
kanadai Peter Jonest a szervezet tiszte-
letbeli tagjanak valasztottdk meg, a jo-
gi bizottsag Uj elnoke pedig, az angol
Kay Pysden lett. Lemondott a vastti
fuvarozds munkacsoportjanak elnoki
posztjardl az osztrdk Gustav Poschal-

(Folytatds a 12. oldalon)

A FIATA vezet6i
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(Folytatds a 11. oldalrol)

ko, s helyére a német Heiner Roggét
véalasztottdk meg.

A tandcskozdson kozolték, hogy az
internet térhdditdsaval jovs év janudr
elsejétdl nem nyomtatott formdban, ha-
nem online tovabbitjdk a szervezet éle-
tével, illetve a szdllitmdnyozdassal kap-
csolatos legfontosabb informécidkat a
tobb mint 3000 tag szdmdra. Az eljaras
gyorsabb, rugalmasabb és olcsébb
megoldds, mint az frott verzio.

A kulisszdk mogott némi nézetelté-
rés tamadt afeldl, hogy hol rendezzék
meg a FIATA 2007-ben esedékes vi-
lagkongresszusit. Egyiptom komoly
szandékkal 4llt el§, hogy Kair6 legyen
a helyszin, de tobbségi szavazdssal vé-
giil az Egyesiilt Arab Emirdtusokban
1év6 Dubainak itélték a rendezés jogat.
Az mar kordbban kideriilt, hogy a ko-
vetkezd esztendGkben hol tartjdk meg a
vildgkongresszust: 2005-ben Moszkva,
2006-ban pedig Shanghai l4tja vendé-
giil a vildg szdllitmanyoz6 véllalatait.

A konferencidn szdmos felszolald
érintette a kozati druszéllitassal kap-
csolatos tapasztalatokat, illetve azt,
hogy milyen kihivdsoknak néznek elé-
be a szdllitmanyozok és fuvarozok. Az
angol William Poeschmann, a kozuti
aruszallitds munkacsoportjanak elnoke
elsGsorban az EU Uj tagdllamainak
gyakorlatdrdl szolt. Szerinte még nem
valdsult meg az a kdlcsonds elénydkon
alapul6 atjarhatésdg a régi és 1j tagor-
szagok kozott, amelyre szamitottak a
csatlakozds eldtt. Egyrészt megfigyel-
hetd, hogy bizonyos orszdgokra — pél-
ddul Ausztridra, Csehorszdgra — szinte
razidult az 4tmend forgalom, mésrészt
nem haszndljak ki kell6képpen azokat
a lehetGségeket, amelyek a kibGvitett
EU-bdl szdarmazik. Egyes ttvonalak
tilsdgos megterhelése komoly gondot
okoz az érintett orszdgoknak, amelyet
mielSbb orvosolni kell. Az tthaszndla-
ti dij éltaldnos bevezetése, illetve az
arak megemelése csak részben megol-
dés, hiszen att6l még tovabbra is nagy
forgalomra, dugdkra, a kornyezet je-
lentGsebb szennyezésére lehet szamita-
ni. A vasuti és a vizi druszallitds lehe-
téségeit kell szélesiteni, amely alterna-
tivat nydjt a kozati széllitdssal szem-
ben. A problémdk megolddsdban sokat
segithet, ha a FIATA és a CLECAT a
jovében jobban egyiittmikddnének.

Navigator itt is?

A sz4llitds biztonsdgdnak szavatola-
sdra egyre nagyobb hangstlyt kell fek-
tetni, hiszen az adatok azt bizonyitjak,
hogy f6ldon, vizen és levegSben egy-
ardnt veszélyek leselkednek a fuvaro-
z6kra. A hatékonyabb biztonsdg meg-
valdsitasa koltséges dolog, de elkeriil-
hetetlen, mert még nagyobb a veszte-
ség, ha nem 4ldoznak rd. Flleg a koz-
uti és vasuti druszéllitas terén sziiksé-
ges tobb figyelmet forditani a széllitds

biztonsdgdra, mivel a legkiilonfélébb
triitkkokkel, olykor brutdlis médon ra-
boljak ki a fuvarozokat. A 1égi szalli-
tok esetében jobb a helyzet, mivel a re-
piilétereken mar kordbban szigoru biz-
tonsagi intézkedéseket vezettek be, s a
tdimaddoknak kevesebb lehet8ségiik
nyilik a szdllitmanyok megdézsmala-
sdra.

Csarnai Attila
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Hungaroweiss a dunaharaszti kézpontban

SZALLITMANYOZAS

Jovore kozvetlen gyitijtéjaratok

Tovabb boviil, erésodik a Hungaroweiss szallitmanyozo és logisz-
tikai vallalat, amely az osztrak magantulajdoni Gebriider Weiss
magyarorszagi leanyvallalata. A dunaharaszti székhellyel miiko-
do cég vezetdje szerint Magyarorszag az Eurépai Uniéhoz valé
csatlakozassal még inkabb kihasznalhatja kedvezé foldrajzi fek-
vésébol fakado stratégiai elonyét. Ennek fényében akarja erdsite-
ni pozicidit a Hungaroweiss. A részletekrol Alfred Gastgebet, a
Hungaroweiss tigyvezet6jét kérdeztiik.

— Vdrhato-e vdltozds a Hungaroweiss
életében azutdn, hogy az anyavdllalat,
a Gebriider Weiss élén uij vezeto, Wolf-
gang Niessner dll az év végétdl?

— Kiilonosebb viltozas nem varha-
t6. Wolfgang Niessner jol ismeri a ma-
gyarorszagi viszonyokat, hiszen ezért a
régidért volt iddig felelSs, s az igazga-
tétandcs elnokeként is elldtja a Ma-
gyarorszagot érint§ feladatokat, to-
vdbbra is 6 a kozvetlen felettesem.
Tisztdban van vele, hogy mennyire
fontos Magyarorszag szerepe a logisz-
tikdban, szdllitmdnyozdsban. Az Uj
igazgatdtandcsi elnok kinevezése mér
magdaban is mutatja, hogy az anyakon-
szern milyen jelentGséget tulajdonit a
magyar lednyvallalat jov&jének. Az or-
szag optimdlis foldrajzi fekvése miatt
stratégiailag fontos hely, hiszen innen a
legkedvezdbb kiszolgdlni a térség vala-
mennyi orszagat. Ebb6l a szempontbol
azt kell mondanom, hogy Ausztria sze-
repe valészintleg csokkenni fog, mivel
a piac keletebbre tolédott. A kozponti
bdzis itt lesz, ahonnan konnyen elérhe-
té Délkelet-Eurdpa, a Balkédn és a Bal-
tikum orszdgai. A Gebriider Weiss f6
csapdsirdnya is ez, hiszen elsGsorban
nem a nyugat-eurdpai, hanem kozép-
kelet-eurépai terjeszkedését tekinti
legfontosabb feladatdnak. Ennek nem
mond ellent az a torekvésiink, hogy a
jelent8s nyugat-eurdpai gazdasagi koz-
pontokba irdnyulé gydjtGjaratainkat to-
védbbra is fejlessziik. A Gebriider Weiss
550 éves multjanak koszonhetSen
Ausztridban a legismertebb és legerd-
sebb, de mads, féleg kozép-kelet-eurd-
pai kirendeltségei is egyre nagyobb pi-
aci részt tudhatnak magukénak az adott
orszdgokban. Mds nagy szdllitmanyo-
z6i és logisztikai vallalat is felismerte
Magyarorszag jelentGségét, 6k szintén
stratégiai célpontnak tartjdk az orszd-
got. A Gebriider Weiss azonban gyor-
sabban, rugalmasabban tud reagdlni a
piac valtozdsaira.
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— Milyen vdltozdsokat eredménye-
zett az Europa Uniohoz valo csatla-
kozds?

— Osztrak anyavallalatunkt6l sokat
tanulhattunk, hiszen Ausztria 1995-ben
lett EU-tag. Ismertiik a buktatdkat,
amelyeket a csatlakozds jelentett az
dgazat szdmdra, s ezeket igyekeztiink
elkeriilni. Ugyanakkor a pozitiv ta-
pasztalatokat is felhasznéltuk tevé-
kenységiink sordn. Ugy vélem, nagyon
jOl sikertilt a felkésziilésiink a csatlako-
zasra. Létszamunkat némileg csokken-
tettiik, s jelenleg 120 alkalmazott dol-
gozik a Hungaroweissnél. A verseny
egyre nagyobb a logisztikai és szallit-
manyozd6i lizletdg teriiletén. A Hun-
garoweiss szdmos el6nnyel rendelke-
zik, amelyekkel a konkurencia folébe
tud kerekedni. Ezek kozé sorolnam,
hogy a kiilonféle szolgaltatdsokat
(nemzetkozi gydjtdszallitmanyozas,
komplett kocsirakomany-forgalom,
raktdrlogisztika, belfoldi disztribicio,
vamiigyintézés) konzekvensen, magas
szinvonalon végezziik, tehdt megbiz-
hatnak benniink az tigyfelek. Garanciat
vallalunk gytjtdjarataink inditdséra,
amelyeket elérhet§ aron kindlunk. A
mindségi kiszolgalas elsérangi célunk,
s szintén mellettiink sz6l, hogy rugal-
masak, gyorsak vagyunk. Oridsi el6nyt
jelent az is, hogy a térség valamennyi
orszagaban sajat kirendeltségekkel
rendelkeziink, amelyek azonos szinvo-
nalon mikodnek. A jé helyismeret
szintén javunkra valik. Célunk az,
hogy eldnyiinket megtartsuk, s hosz-
szabb tdvon a Gebriider Weiss a szallit-
manyozdi és logisztikai iizletigban pi-
acvezet( legyen a térségben.

— Hovd inditanak jelenleg jdaratokat,
s milyen terveik vannak a jovére?

— A Hungaroweiss 2003 februdrja-
ban kezdte meg kozép-kelet-eurdpai
export gytjtéforgalmanak tovabbfej-
lesztését. Mar naponta inditunk jarato-
kat Ljubljandba, Pozsonyba és Brno-

Alfred Gastgeb

ba, heti tobbszori inditassal szallitunk
arut Romadnidba, Bulgdridba, Szerbia-
Montenegréba, Horvatorszagba, Uk-
rajndba, Maceddnidba, Lengyelorszag-
ba és a balti dllamokba. Naponta indi-
tunk gydjt6kamionokat egyebek mel-
lett Bécsbe, Linzbe, Lauterachba,
Memmingenbe, Stuttgartba és Mildno-
ba. 2005 kozepéig minden jelentSs eu-
répai gazdasdgi kozpontba szinte na-
ponta indulé kozvetlen gy(jtdjaratok-
kal fogunk szolgdlni. A dunaharaszti
logisztikai termindlt mintegy 7 ezer
négyzetméterrel bdvitjiik: a jelenlegi
11 ezer palettds hely gyakorlatilag
megdupldzédik. A munkdélatokat a jov6
év elején kezdjik el. A célcsoport
olyan multinaciondlis nagyvallalatok,
amelyek a kozép-kelet-eurépai régid
ellatdsara szolgdlo kozponti raktarukat
Magyarorszagra kivanjak telepiteni.
Az export gy(jtéforgalom tovabbi ki-
épitésén is ugyanilyen erdvel dolgo-
zunk.

— Hogyan érzi magdt Magyarorszd-
gon, ahol lassan mdr két éve lakik, s
tolti be a vezetdi posztot?

— Nagyon szeretem Magyarorsza-
got, amelyet mdsodik hazdmnak tekin-
tek. Feles€gem rdaddsul magyar szdr-
mazasu. O és 14 éves fiam Bécs mellett
laknak, ahovd minden hétvégén haza-
utazom. A Hungaroweiss élén 2007 vé-
gén jar le megbizatdsom, s addig még
sok tennivalom akad. Egyebek mellett
meg kell taldlnom az utédomat is, aki
tovabb vezeti az akkorra még er8sebb
Hungaroweiss céget.

Csarnai Attila
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15 éves a REWICO Magyarorszagon

Uj név, 1y piaci pozicié

Mérész Attila

A REWICO Logistics Kft. szeptember 30-an iinnepelte hiva-
talosan a REWICO magyarorszagi jelenlétének 15. évfordu-
lojat. Bejelentették, hogy lezarult a tarsasag névvaltoztatasi
folyamata, s meghataroztak a vallalat Gj iranyvonalait.
A Kempinski Szallodaban tartott sziiletésnapi sajtotajékoz-
taton részt vett Jens Meier, a REWICO Logistik Internation-
al GmbH résztulajdonos igazgatoja, Thomas Schliefe, a
REWICO Logistik International GmbH tarstulajdonos iigy-
vezet0 igazgatoja, Francois Brunhes, a 2005-ben indulé kinai
leanyvallalat vezetdje, valamint Mérész Attila, a REWICO
Logistics Kft. ligyvezet6 igazgatdja és Toth Jozsef iizletfej-
lesztési igazgato.

A REWICO vallalatbirodalom (10 or-
szagban 41 irodat mikodtet és 700-ndl
tobb munkatdrsat foglalkoztat, az EU
orszagaiban osszesen 160 ezer négyzet-
méternyi raktarteriilettel rendelkezik) az
tinnep alkalmédbdl hazankban rendezte
meg kétnapos vezetdi megbeszélését, s a
sajtotajékoztatdt — ahol bejelentették: a
cég arculat- és névvaltoztatdsa lezarult —
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kovetd hétvégén sikeres hajokirdndulast
is szervezett a cég tigyfeleinek, dolgo-
z6inak. A sajtétajékoztaton Mérész Atti-
la felidézte, hogy a REWICO Logistics
Kft.-t 1989-ben Istersped néven alapi-
tottdk magyar tulajdonosok. 1996-ban
Iépett be a vallalkozadsba az akkor mar
csaknem négy évtizedes muiltra vissza-
tekint6 német REWICO Holding.

SZALLITMANYOZAS

2003-ban a cég 100 szdzalékban né-
met tulajdonba keriilt, s idén vette fel
4j nevét: a német tulajdonos az év ele-
jén elhatarozta, hogy a Rewico-Ister-
sped nevet Rewico Logistics Kft-re
modositja. A kezdetben csak raktdro-
zasra szakosodott vallalkozasbdl fejls-
dott ki a mai cég, amely 150 {6t foglal-
koztat 60 ezer négyzetméternyi raktar-
teriileten (kategdridjaban az 6todik leg-
nagyobb hazdnkban), s a raktdrozds
mellett nemzetkozi és belfoldi szallit-
manyozéssal, értékndveld szolgdltata-
sokkal és vamszolgéltatasokkal is fog-
lalkozik, azaz tevékenységét a logiszti-
kara 6sszpontositja. Juniusban adtdk 4t
rendeltetésének a Harbor Parkban dj,
10 ezer négyzetméteres raktarbazisu-
kat, ahol mar terv szerint folyik a mun-
ka az elektromos késziilékeket forgal-
mazé dél-koreai LG Electronics cég
termékeivel. Magyarorszagon alapitot-
tak egy mdsik céget is, amely értékno-
vel§ szolgaltatdsokat kindl: a Pick-
Pack.hu Kft. idén kezdte meg muko-
dését.

Thomas Schliefe hangsilyozta:
komplex integralt logisztikai szolgélta-
t6 vallalattd fejlédott a magyarorszagi
cég, amely akvizicids tevékenységének
erlsitését is tervezi. Magyarorszag id6-
kozben (Oroszorszdg utdn) a masodik
legfontosabb kelet-eurdpai dllomashe-
lye lett a REWICO-nak, s kulcsszere-
pet jatszik a régié tovabbi meghddita-
saban (innen kiindulva szervezik a ro-
maniai terjeszkedést is).

A szakmai tuddst, tapasztalatot hasz-
nositva folyamatosan fejlédik a cég,
magas mindségl szolgaltatast és érték-
rendet nyujt ligyfeleinek. Az LG Elec-
tronics részére Budapesten magyaror-
szagi és délkelet-eurdpai kozponti rak-
tart ilizemeltet a REWICO Logistics
Kft. Zahony térségében sajat vamrak-
tar 1étesitését tervezik, s Debrecen be-
vonasdt is szadmitasba vették.

Ugyfeleik folyamatainak alakuldsa
hatarozza meg a fejlédés irdnyat és
tempdjat: nem varjadk meg, hogy az
tigyfél jojjon hozzajuk, kovetik a beru-
hazéasokat és az aruk dramldsat. Multi-
funkciondlis szolgéltatéként elektroni-
kai, automotiv, élelmiszeripari, kozme-
tikai és haztartas-vegyipari, gyégyszer-
és textillogisztikai szolgdltatdsokat is
nyujtanak.

Barany Tibor
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BIRKART GLOBISTICS

Ot foldrész regionalis

Michael U. Villinger

A BIRKART GLOBISTICS nemzetkozi szervezetének inter-
kontinentalis vezetdi talalkozojat rendezték meg augusztus 30.
és szeptember 3. kozott Budapesten, a Le Meridien szalloda-
ban. A rendezvényen az ot foldrészen dolgoz6 BIRKART
GLOBISTICS-irodak — Dél-Amerikatol a dél-kelet azsiai ré-
gion keresztiil egészen Ausztralidig — regionalis iigyvezeto igaz-
gatoi és értékesitési vezetdi vettek részt. Az egyhetes meetingen
jelen volt Michael U. Villinger, a BIRKART GLOBISTICS
CEO-ja, akivel munkatarsunk interjit készitett.

A BIRKART GLOBISTICS a Thiel-
csoport tagja. Hazdnkban a vildghdlo-
zatot a BIRKART GLOBISTICS Ma-
gyarorszag Kft. képviseli. A magyar
cég egyik ligyvezetGje, Balogh Attila
segitségével készitettiink interjuit a bu-
dapesti meeting alkalmabol Michael U.
Villingerrel.

— Villinger ur, hdnyan vesznek részt
a taldlkozon és mi a célja az itteni Osz-
szejovetelnek?

— A BIRKART GLOBISTICS 49

igazgatdja jott el Budapestre, az ot
foldrészen jelen 1évé nemzetkozi iro-
dahdlézatunk elsd és masodszintd me-
nedzserei vettek részt a meetingen. Az
egyhetes taldlkozo célja az idén kivalo
eredményeket elér§ cégcsoport jovo
évi, a jelenleginél is komolyabb céljai-
nak hangstlyozasa. A 2005-6s eszten-
dére 3 szdzalék EBIT-marge a célkit(-
z€siink. A benchmarking elemzések
szerint a Kithne & Nagel, a Schenker,
vagy a DHL is hasonl¢ teljesitményt ér

vezet61 Budapesten

el, mint ahogyan azt mi tervezziik, s ily
médon mi is a szakma bajnokai kozé
keriiliink. A célkitizések megvaldsita-
sdhoz adtunk moédszertant a vezetSk-
nek, s a sziikséges intézkedés-sorozatot
lebontottuk cselekvési tervvé. Munka-
csoportokban dolgozva azonositottuk
vezetGinket a célkitdzésekkel tgy,
hogy 6ket is bevontuk a kozos donté-
sekbe.

— Eurdpa és Magyarorszdg milyen
stillyal van jelen a BIRKART GLOBIS-
TICS vildghdlozatdban?

— A tavalyi esztendSben 126. sziile-
tésnapjat iinnepelte cégcsoportunk,
amelyet 1877-ben alapitottak. A folya-
matos szervezeti novekedés eredmé-
nyeként 32 éve vagyunk jelen Hong
Kongban, 25 éve Ausztralidban, Dél-
Afrikdban 26 évvel ezelStt vetettiik
meg ldbunkat, s Dél-Amerikdban 28
éve nyitottunk irodat. A vilaghalézat
tagjai kozott szoros az egyiittmikodés.
Az utébbi két évben Kindban 12 dj hé-
zat nyitottunk, s igy mar 30 feletti 4zsi-
ai hazaink szdma. Egyik {6 célkitiizé-
siink az interkontinentdlis teriileti pozi-
ciok erdsitése.

A Thiel-csoport tagjaként (a Que-
henberger és a Delacher testvérvillala-
taink mellett) tovabbi célunk Eurdpa-
ban is jelent8s poziciok kiépitése. A
szervezeti struktirdban Magyarorszag
fontos szerepet kapott. Az itteni cé-
glinknél is ugyanaz az infrastruktira és
pénziigyi rendszer mikodik, mint a vi-
laghalézatunk tobbi tagjanal, igy a ma-
gyar cég teljesen harmonikusan illesz-
kedik a szervezethez.

Sem a Kiihne & Nagel, sem a
Schenker nem rendelkezik azzal, amit
a BIRKART GLOBISTICS kifejlesz-
tett: vildgviszonylatban egységes soft-
ware-t vezettiink be az operativ bonyo-
litas teriiletén, illetve ugyancsak egysé-
ges software szolgdlja a pénziigyet és a
controllingot. Ambiciézus céljaink
megvaldsitdsdban szamitunk Magyar-
orszag Délkelet-Azsia szallitmanyoza-
saban és logisztikdjadban megszerzett
komoly pozicidira is. Piacvezet§ terii-
leti szerepre toreksziink.

— A BIRKART szemszogébdl nézve
lehet-e Magyarorszdg Eurdpa, a régio
logisztikai kozpontja?

— Magyarorszdg hagyomdnyosan
nagy jelentségil kozép-eurdpai hidfs-
allas volt. Az Eurépai Unié tovabbi
lendiiletet ad majd az orszagnak, amely
az interkontinentdlis iizletekben egyre
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A budapesti vezetGi tanacskozas

fontosabb szerepet tolt majd be. A be-
ruhdzdsok is ezt a célt szolgaljak. Ugy
latom, hogy Magyarorszag az atlagos-
ndl nagyobb mértékd fejlédési iitem
megvaldsitdsdn dolgozik. Az elsGsor-
ban tengerentili- és 1égi szallitmdnyo-
zassal foglalkozé magyarorszagi cé-
giink az anyavillalat és a vilaghdlézat
segitségével, a kozponti beszerzés al-
kalmazdasdval is nagymértékben hozz4-
jarul az tizleti célok eléréséhez.

— Mit iizen a piacnak a BIRKART
GLOBISTICS elsdszamii vezetdje?

— Szeretném hangsulyozni, hogy
cégcsoportunk elég nagy ahhoz, hogy a
kitdzott célokat teljesitse, s nem tul
nagy ahhoz, hogy a személyes, testre
szabott szolgaltatdsokat is el tudja lat-
ni. A BIRKART GLOBISTICS fels6-
kozépkategérids logisztikai szolgalta-

td, sajat vilaghdlézattal, s egyediilallo
informatikai héttérrel all megrendeldi,
tigyfelei rendelkezésére. A Thiel-cég
és a hatterében 1év6 Delton AG komoly
lehet&ségeket és erdtartalékokat bizto-
sit szdmunkra a fejlédéshez.

— Milyen stratégidt kovetnek: maga-
sabb dr és mindség keveseknek, vagy
tobb iigyfélnek alacsonyabb dri szol-
gdltatds?

— Mindkett6 mikodik nalunk.
Egyiitt novekediink az iigyfeleinkkel,
és nyilvdnvaléan nem nélkiilozhetjiik
az Uj iizleti partnereket, megbizdkat
sem. Egészséges novekedésiinket a ki-
épitett infrastruktdrank teszi lehet&vé.

— Miért pont Budapestet vdlasztottdk
a taldlkozo szinhelyéiil?

— Altaldban a Tévol-Keleten tartjuk
a hagyomanyos éves konferencidnkat,

mert az kozelebb van Dél-Afrikahoz,
Dél-Amerikahoz és Ausztralidhoz is,
igy az kedvezdbb helyszin a kisebb ta-
volsdg miatt (bar Eurépatél messzebb
van). Fontos érv volt Budapest mellett,
hogy az eurdpai régiés vezetSket is
megfelel6 mértékben be kell vonni a
kozos munkaba, tovabba a kelet-ko-
zép-eurdpai régié felértékelddése is
hozz4jdrult a helyszinvdlasztdshoz. Az
indokok kozott szerepel még, hogy
Magyarorszdg a BIRKART GLOBIS-
TICS szamdra fontos referencia-or-
szag. A régié fontossagat jelzik az itt
megvaldsitott beruhazasaink is. JovSre
— latva Kina elképeszt6 mértéki fejld-
dését — bizonydra ismét Azsidban taldl-
kozunk vezetSinkkel.
— Villinger uir, koszonjiik vdlaszait.
Barany Tibor

TAMOGATOINK

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium,

Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai Szolgaltatok Szovetsége,
MAV Rt., Masped Rt., MAVTRANSSPED Kft., Raabersped, Delog Kft.,
Chemol Logistics, Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Rt.,
Bombardier Transportation Hungary Kft., Raaberfreight Kft.,
Milos Spedicio Kft., Hodlmayr Hungaria Logistics Kft., Eurosped Rt.,
Pannoncont Kft., Waberer's Csoport, Frans Maas Hungaria,
DeltaSped, Dunaferr Portolan, BILK Kombiterminal Rt.
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delacher+co Kft

A torténelmi pillanatot kovetd hétkéznapok

Kozel ot honapja, hogy pezsgosdugok
durrogtak, Briisszelben kitlizték a tiz 1j
nemzeti szinii zaszlot, és Magyarorszag az
EU tagja lett.

Sz6, ami sz0, az uj feltételek kozott a kezdet nem volt éppen
zokkendmentes. Az 1j jogszabélyok késedelmes megjelené-
se, az aruforgalmat érint§ rendelkezések koriili bizonytalan-
sagok, félreérthetGségek nagyon megnehezitették az dgazat-
hoz tartoz6 cégek mikodését a csatlakozdst kovetd elsd he-
tekben.

Szamitottunk és felkésziiltiink 4, mégis nagyon fajdalmas
volt lemondani az eddigi, Unidba inditott, illetve onnan ér-
keztetett rakomdnyok vdmkezelésébsl szarmazé arbevétel-
r6l, amely csakigy, mint a tobbi logisztikai szolgéltatot,
minket is munkaerd-dtcsoportositdsokra, részben leépitésre
kényszeritett.

Azonban a rovidtdvon jelentkezd nehézségekkel egyide-
jileg iij tavlatok nyiltak meg el&ttiink. A hatarok — mint aka-
dalyok, fizikai korldtok az aruk szabad dramldsaban — gya-
korlatilag megsziintek. Ez teljesen dtszabta, felgyorsitotta és
hatékonyabb4 tette az druforgalmat. Azdltal, hogy mar nem
koti meg a keziinket a hatdrokon €s a lerakohelyt6l sokszor
nagyon tavoli helyen 1év6 vamhivatalokban val6 varakozasi
id&, nagyobb hatdsfokkal tudunk dolgozni, mint kordbban és
jobban ki tudjuk haszndlni azokat a szinergiahatdsokat, ame-
lyeket tigyfeleink arui jelentenek. Ugyfeleink ebbdl csak
annyit latnak, hogy gyorsabbak és pontosabbak vagyunk,
mint kordbban, rdaddsul a dijunk is kedvezdbb, mint fél éve.

A raktdr-logisztikai piac is teljesen dtalakult. A vdmforga-
lom csokkenésével gyakorlatilag egyenes aranyban csokkent
az EU forgalomban érdekelt cégek részérdl a kozvamrakta-
rozas utdni igény, viszont — szintén a vamkezelések meg-
sziintének koszonhetSen — jelentGsen megndtt az érdeklSdés
a kozosségi (EU forgalom szamara vamkezelt) termékek lo-
gisztikai kezelése utdn. A csatlakozdssal lehetGségiik nyilt
logisztikai koltségeik csokkentésére azaltal, hogy ezt a funk-
cidjukat kiszervezték logisztikai szolgéltatékhoz, amelyek a
nagyobb hatasfok, a tobb iigyfél arujanak egyiittes kezelésé-
bdl eredd el6nyok kovetkeztében koltségmegtakaritast és
nagyobb hatékonysdgot képesek nyujtani tigyfeleiknek.

Felszabadult a vilag koriilottiink. Minden gyorsabb lett, és
ami akdr csak egy fél éve is elképzelhetetlen lett volna (pl.
magyar cégként arut fuvarozni Németorszagbdl Olaszor-
szagba egy holland cég megbizasabdl, cseh alvallalkozoval),
ma mar teljesen szokvdnyos. Bar kordbban is mondogattuk,
de ma mar egyre inkabb gy is érezziik, hogy nem csak ma-
gyar allampolgdrok, hanem egyben eurdpai polgdrok is va-
gyunk. Jolesik latni és egyben résztvenni ebben az iidit§
pezsgésben, ami mindenkinek haszndra valik...

A csatlakozast kovetSen jelentSsen megndtt az érdeklodés
és a bizalom hazank, ezaltal a Magyarorszdgon tevékenyke-
dé logisztikai cégek irant is. Egyre tobb multinaciondlis cég
gondolja ugy, hogy kozép-eurdpai logisztikai kdzpontjdnak
irdnyitasat magyar szolgaltaté kezébe adja, amely az djon-
nan csatlakozott orszagok — koztiik hazank — mellett kiterjed
pl. a jugoszlav utédallamokba, Romanidba, Bulgaridba, Al-
banidba irdnyuld druforgalom megszervezésére, logisztikai

kezelésére is. Ezzel egyidejtileg ismét n§ a vimforgalom, hi-
szen mindezen orszdgok felé Magyarorszag az elsé (illetve
utolsd) unids tagorszdg, igy az eurdpai cégek egyre inkdbb
felismerik, hogy egyszerlibb ndlunk vdmkezeltetni egy Ma-
ceddnidba tartd, vagy Horvétorszagbol jovs arut, mint
mondjuk Belgiumban vagy Irorszdgban.

Egyszoéval a vildg megviltozott és benne mi is. De egyva-
lami mind nekiink, a delacher Kft. dolgozéinak, mind az
dgazatban szerepl§ tobbi szolgdltatd szdmdra vdltozatlan
maradt: célunk gyors, rugalmas és koltséghatékony szolgal-
tatdssal hozzdjarulni ligyfeleink fejlédéséhez, piacorientalt
mikodésiikhoz. Hiszen megalakuldsa 6ta cégiink jelmonda-
ta €s egyben mottdja is: ,, tigyfeleink elégedettsége jovonk zd-
loga”.

Kormendy Istvanné

Sandor Géza
1956-2004

A Magyar Koziti Fuvarozok Egyesiilete mély meg-
rendiiléssel tudatja, hogy Sandor Géza, az MKFE
Kisvallalkozo6i tagozatanak vezetdségi tagja, az
Assix Logistics Rt. tarstulajdonos-vezérigazgatdoja
életének 48. évében tragikus koriilmények kozott el-
hunyt.
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Minden folyik tovabb a régi mederben

Szalma Botond

A hazai speditor toplista egyik ,,vezérhajoja”, a Dunaferr
Portolan Szallitmanyozasi Kft. Tobbségi tulajdonosa az ép-
pen tulajdonosvaltas folyamatat él6 Dunaferr, kisebbségi tu-
lajdonosa a Plimsoll Kft. Szalma Botondot, a Plimsoll Kft.
— és egyuttal a Dunaferr Portolan - tarstulajdonosat az EU
csatlakozas okozta hatasokrol kérdeztiik.

— Kiilonleges valtozasok nem kovet-
keztek be — mondja Szalma Botond —,
ndlunk minden folyik tovdbb a régi
mederben. Az orszdg EU tagsdganak —
eddig — nem érzékelhetSk pozitiv jelei:
a piacon semmi sem véltozott. Negativ
hatast azért tapasztalunk: ez pedig az
afa-ligy. A szallitmanyozdknak 8-10-
szeresére nétt az dfa finanszirozasi ko-
telezettsége miatti kiaddsuk, s ez a
Dunaferr Portolan Kft-t is er6sen meg-

terheli. Tovabbra is meglehetGsen nyo-
mottak a fuvardijak — ez a trend néhdny
éve tart, s még nincs vége —, s ilyenkor
a szdllitmanyoz4s is nehezebben megy.
A nagyteljesitményd és hatalmas for-
galmi cégek és a kisebb arbevételd
véllalkozdsok egyardnt megszenvedik
ezt a periddust. A kicsiknek persze
még nehezebb, mert nem gydzik finan-
szirozni az lizletmenetet: az 1 millidrd
forint alatti éves arbevételd cégek akar

tonkre is mehetnek, ha ez a tendencia
még sokdig tart.

Hidba az EU nagyobb piaca, az aru
nem lett tobb, s a hazai mez&gazdasag
is gyengébbet produkdl a kordbban
megszokottél. Az agréarlogisztikai
szakmdban hangoztatott nagy gabona-
termés okozta erds gabonamozgasbol
még semmi nem érzékelhetd, s az im-
port is csokkent. Az intervencids agrar-
termékek EU-n kiviilre torténd szallita-
sdban feltehetSleg november elseje
utdn varhaté némi fellendiilés. A mez6-
gazdasag dllatdllomanya fogyatkozik, s
a kevesebb joszdagnak kevesebb takar-
many (széja stb.) sziikséges. Szdval
semmi extra valtozas: a vizi, vasuti és
koziti kapcsolataink rendben miikod-
nek.

— A Dunaferr tulajdonos-vdltdasdnak
érzékelhetdk-e kovetkezményei?

— A Dunaferr Rt. szeptember 20-dn
tartotta kozgy(lését, ahol 4j igazgato-
sagot és uj feliigyelG-bizottsdgot va-
lasztottak, de a kozgytlést felfiiggesz-
tették a tékeemelés megtorténtéig.
Majd csak ezutdn deriil ki, milyen
irdnyban halad tovédbb az 4j tulajdonos.
Az el6zetes varakozdsok szerint a jol
miikodS véllalkozdsokat — a Dunaferr
Portolan Kft. ezek kozé tartozik — to-
vabb fejlesztik. Erre nagy sziikségiink
volna, mert mar négy esztendeje nem
volt komolyabb fejlesztésiink (akar lo-
gisztikai bazis 1étrehozdsa, akar sajat
jarmivek beszerzése is szdba johet).
Kisebbségi tulajdonosként a Plimsoll a
fejlesztés szandéka mellett 4ll, s remél-
hetdleg a tobbségi tulajdonos Dunaferr
— az elbzetes targyaldasokbdl érzékelhe-
t6 — sem zdarkozik el ettSl. A Portolan-
nak tovabb kell fejlédnie!

Barany Tibor

MAGYAR. -
SZALLTMANYOZO! ES
LOGISZTIKAI
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatoja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. L. em.
Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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LANDO a Hammer Csoport tagja

Masodik éve Magyarorszagon

A szallitmanyozasi szakmat szeretni kell, s
akkor kevésbé szamit, hogy az ember alig
van otthon, mert rengeteget utazik — vallja
Thomas Beier, a német LANDO szallitma-
nyozasi vallalat vezetGje, aki sajat bevallasa
szerint havonta legalabb két hetet titon van a
cég érdekeltségébe tartozd valamelyik or-
szagban. A LANDO sikerének egyik okat is
abban latja, hogy személyes kapcsolatokat
alakit ki a cég munkatarsaival, partnerekkel,
iigyfelekkel, s nem elégszik meg azzal, hogy
csupan telefonon, elektronikus levelek ttjan
érintkezik az emberekkel.

Az esseni székhelyd LANDO széllitmanyozasi vallalatot
1997-ben alapitottdk meg, s 1999 6ta tartozik a Hammer
Csoporthoz. A csoportot alkot cégek sajat, egymadstdl kii-
16nb6z8  szakteriiletiikkel jarulnak hozzd a csoportszintid
komplex logisztikai szolgaltatdshoz. A Lando f6 tevékeny-
ségi teriilete a kozuti szdllitmanyozds és a raktdrozas, s kii-
Ionosen a kelet-eurdpai piacra koncentrdl. A németorszagi,
esseni székhelyrdl, valamint Hamburgbdl és Aachenbdl kiin-
dulva folytatjak logisztikai tevékenységiiket, amely az észt-
orszagi Tallint6l az albaniai Tirandig terjed. A Hammer Cso-
port bd 15 év alatt jokora szakmai tapasztalatra tett szert, ra-
addsul megfeleld infrastruktirdval, partnerhdl6zattal, vala-
mint szerte Eurépaban alapos helyismerettel is rendelkezik.
A LANDO Kft-nek jelenleg tizenhat kelet-eurépai orszag-
ban van kirendeltsége, képviselete, amelyek egymadssal 0sz-
szekapcsolva alkotjdk azt a hilézatot, amely magas szinvo-
nalt szolgaltatdst tesz lehet6vé. A gyors fejlédésnek indult
baltikumi orszagokban — Esztorszdgban, Lettorszdgban, Lit-
vanidban — éppen ugy megtaldlhatéak a cég képviseletei,
mint a Balkdnon 1év§ dllamokban, illetve a jelentds piaci
erdt jelent6 Ukrajndban és Oroszorszagban is. A vallalat a
jovoben igyekszik nagyobb figyelmet forditani a keleti ira-
nyu terjeszkedésre, hiszen az EU dllamokat és a kelet-, dél-
kelet-eurdpai orszdgokat elvdlasztd hatdr 2004. mdjus 1.
utan keletebbre tolodott. A LANDO megbizhat6 partnerként
rovid szallitasi hataridéket igér versenyképes aron, amit ugy
tud elérni, hogy gyakorlatilag Eurépdban mindeniitt jelen
van, s pontosan ismeri a helyi viszonyokat. Marpedig a ke-
let-eurépai térségben még nem mindegyik nagy eurdpai
szallitmanyoz6 cég ismeri ki magat, ami hatranyt jelent a
versenyben.

A Hammer Csoport arbevétele 135 milli6 euré volt 2001-
ben, s az6ta egyre né a forgalom. A csoporton beliil a Lando
GmbH. idén vdrhaté arbevétele 12 millié eurd. Az alkalma-
zottak szama 0sszesen Otszdz, a Lando-nal 80 ember. Min-
den kirendeltségen j6l képzett, tobb idegen nyelvet beszéld
szakemberek allnak az iigyfelek rendelkezésére. Az esseni
kozpont fuvarszervezési osztilyan példaul szamos kiilfoldi,
kelet-eurépai munkatdrson keresztiil gyakorlatilag minden

Ujlaki Eva

olyan nyelven — koztiik magyarul is — képesek kommunikal-
ni, amelyeken az érdekelt partnerek, tigyfelek beszélnek.
Essenben és Aachenben Osszesen 49 500 m’ alapteriiletd
raktar és rakodotér taldlhatd, amelyeket a legkorszertibb be-
rendezésekkel szereltek fel. A Hammernél naponta atlago-
san 1600, évente legaldbb 100 ezer kiildeményt tovabbita-
nak. Az esseni Lando sajit szervezésében havi 1600 fuvart
bonyolit. A cégcsoport dsszesen 200 sajit — az 1,5 tonndstol
a 40 tonndsig — gépjarmivel rendelkezik. A Lando sajat jar-
miveinek szama 50, ezek 40 tonnds, ponyvds, nyerges sze-
relvények. A gépjarmtvek atlagos életkora nem éri el a més-
fél évet, s kornyezetvédelmi szempontbdl is megfelelnek az
EU szigoru el6irdsainak. Nem utolsé szempont, hogy vala-
mennyi jarmtibe telefont és miholdas figyelSrendszert sze-
reltek be.

Thomas Beier elmondta, hogy annak idején szallitmanyo-
zasi szakért6ként kezdett el dolgozni. Nagyon jdl ismeri a
kelet-eurdpai piacot, hiszen 1985 6ta ebben a régidban tevé-
kenykedik. Most is rengeteget utazik, mivel a személyes
kapcsolatok dpoldsat fontosnak tartja az iizleti életben. Eb-
bl a szempontbdl kiilon kiemelte a kelet-eurépaiak vendég-
szeretetét, akik nyitottak, bardtsagosak, konnyen lehet veliik
pérbeszédet folytatni, vagy éppen baratsidgot kotni. Az Euré-
pai Unio6 keleti bvitésével nagy kihivds el6tt 4ll cége, s ezt
személy szerint is izgalmas véllalkozasnak véli. A térség je-
lent8s gazdasdgi potencidllal bir, kiilonos tekintettel Ukraj-
ndra és Oroszorszagra. Magyarorszdg kedvez§ foldrajzi el-
helyezkedésének koszonhetSen a terjeszkedés egyik kiin-
dul6pontja, ahonnan j6l megkozelithetSek a térség orszagai.
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A LANDO magyarorszigi munkatérsai (balrél jobbra): Balla Béla, Szab6 Orsolya, Sike Sara és Ujlaki Eva

A LANDO cég célja az, hogy kiemelten kezelje azokat az
Eurdpai Unidhoz djonnan csatlakozott orszdgokat, amelyek
keleti hatdra egyben az Unid keleti hatérat is képezi. Igy Ma-
gyarorszdg, a magyar képviselet is jelentSs szerepet kap.
Masrészt ersiteni akarjak a keleti orszagok kozotti kétolda-
14 kozlekedési kapcsolatokat. Némi gondot okoznak az elté-
r6 kultdrdk és nyelvek, de Beier szerint a szallitmanyozdk-
nak alapvetSen azonos a gondolkoddsmoédjuk, érzésvilaguk
egész Eurdpdban, ami alapjan végiil is konnyen sz6t értenek
egymassal.

A LANDO Hungaria Széllitmanyoz4si Kft. 2002-ben ala-
kult meg, s idén mar 380 milli6 forint forgalomra szamita-
nak. A villalatban a német anyacég 80, mig Ujlaki Eva iigy-
vezet§ 20 szdzalék tulajdonnal rendelkezik. Ujlaki Eva ta-
pasztalt széllitmdnyozd, akit a német cég képviseldi kértek
fel annak idején arra, hogy 1étrehozzak a LANDO kirendelt-
ségét Magyarorszdgon. Az ligyvezets a kiilkereskedelmi f6-
iskolat végezte el, majd nemzetkozi szallitmanyozasi és lo-
gisztika szakon szerezte meg masodik diplomdjat. Emellett
ADR- és RID-tanulmanyokat is folytatott, veszélyes aruk
nemzetkozi kozati, illetve vasuti szallitdsara vonatkozod
szakismeretekre tett szert. Veszélyes druk tovédbbitdsdahoz a
szakértelem nemcsak elengedhetetlen, hanem kotelezd el6-
irds is az EU-ban. Marpedig a LANDO Hungaria Kft. veszé-
lyes druk szallitasaval is foglalkozik. Ujlaki Eva németiil és
angolul beszél, ami a szdllitmanyozasi szakmdban mar nél-
kiilozhetetlen.

A LANDO Hungaria Kft. egyre nagyobb forgalmat ér el,
idén Osszesen mdr legaldbb 1800 fuvart bonyolit le, amivel
jocskan meghaladja a tavalyi eredményt. FG tevékenységi
korébe a klasszikus szallitmanyozas tartozik, a fuvarokat ré-
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szint alvallalkozokkal végeztetik el, részint pedig az anyacég
sajat jarmdparkja felett diszpondlnak. Jelenleg fGleg a Ma-
gyarorszdg és Németorszag kozotti forgalom jelentSs, de
mas utvonalakon — példaul Lengyelorszag, Franciaorszag,
Svéjc, Olaszorszdg, Ausztria, Egyesiilt Kirdlysag, Romdnia
viszonylatdban — is szdmottevé a szallitds, Ugyanakkor egy-
re nd a forgalom Ukrajna, Oroszorszdg, Esztorszag, Lettor-
szag, Litvania irdnyaba. Ezek azok az orszdgok, ahovd még
ardnylag kevesen mennek el, noha gazdasdgi potencidljuk
nagy, s az lizleti kapcsolatok is bdviilnek. Konkrétan sz6 van
példaul arrdl, hogy a balti dllamokba hamarosan gy(jtSfor-
galmat inditanak.

Ujlaki Eva elmondta, hogy a komplett rakomanyokon ki-
viil részrakomanyokat, kisebb kiildeményeket, akar néhany
dobozt is tovabbitanak, valamint német import gydjt6forgal-
mat bonyolitanak az anyacég esseni raktira és a budapesti
gytjtéraktar kozott. Az iigyvezetd célja az, hogy szakérte-
lemmel, megbizhatésaggal, az iigyfelek gyors és pontos ki-
szolgdldsdval hosszu tdvu kapcsolatokat alakitson ki. Igyek-
szik hangstlyozni a magyar cég viszonylag kis méretébdl fa-
kad6 el6nyoket, példaul a rugalmassdgot, az iigyintézSk
kozvetlen és alland6 elérhetdségét, mikozben a hattérben az
anyacéggel és a tobbi kirendeltséggel szoros egylittmikodés
folyik, amely lehet&vé teszi a magyar tigyfelek kifogastalan
kiszolgalasat és a fuvardijak alacsony szinten tartasat. A cég
tobb referencidval biiszkélkedhet, jelenleg az iigyfelek sza-
ma szdzra tehetS. Ez a szdm tartalmazza a csak alkalmanként
szallittaté tigyfeleket, valamint olyan nagyobb partnereket
is, akiknek éves szerz6dések alapjan naponta tobb megbizast
teljesit a cég.

Csarnai Attila




15 EVES A D

Leomlott a berlini fal, megszii-
letett a lanyom, és megalakult
a DeltaSped — mindez 1989
krénikaja Kiss Gabor szerint.
A DeltaSped iigyvezetd igazga-
téja az Olasz Kultirintézetben
koszontotte a 15 éves tarsasag
partnereit, egykori és jelenlegi
vezetdit, valamint munkatar-
sait.

A jo hangulati fogadason a
vendégeknek és a hazigazdak-
nak is ,torténelmi kronika”
volt, amikor Kiss Gabor fel-
idézte a DeltaSped eddigi allo-
masait. 1990-ben, az elsd teljes
évben 1500 fuvarral és 250 mil-
lios arbevétellel kezdtek, s ma
14 ezer fuvarnal és 4,5 milliar-
dos arbevételnél tartanak.

Kiss Gabor és Suba Gyorgyi
fogadta Péchy Laszlot, a ham-
burgi kikoté budapesti képvi-

279 2

selgjét.
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DELTASPED

Waberer Gyorgy, a Waberer’s
Csoport elnoke, a DeltaSped
jelenlegi tulajdonosa az alapi-
tokkal, Tarnok Péterrel, Csép-
ke Péterrel, Kiss Gaborral és
Varga Istvannal, az elsd iigyve-
zetd igazgatoval.

Tombola nélkiil nincs buli — vé-
lik a DeltaSped vezetdi. Kiss
Gabor atadja az egyik tombo-
lanyereményt a boldog nyer-
tesnek.

Loran Barnabas, a DeltaSped
sztarja sem hianyzott a miisor-
bol! Az RTL-vetélkedén is-
mertté valt kamionos parodian
ezuttal is jot nevettek kollégai
és a vendégek.
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Chapman Freeborn Magyarorszagon

Kétmilliard kozelében

,Nincsen olyan Kkicsi aru, s nincsen olyan
nagy sem, amelyet a légi szallité partnerekkel
egyiitt ne tudnank elszallitani a rendeltetési
helyére” — hangzik a Chapman Freeborn légi
szallitmanyozé vilagcég mottoja, amely im-
mar harminc éve érvényes szerte a vilagon.
Az eltelt évtizedek a Chapman Freeborn tar-
sasagot igazoltak, hiszen toretleniil fejlodik, s
1996 6ta Magyarorszagon is irodat tart fenn.

A Chapman Freeborn els§ iroddjat Londonban, a Bucking-
ham Palace-szal szemben nyitotta meg 1973-ban, a kdzpont
jelenleg pedig a Gatwicken taldlhazt6. Az elmilt harminc
esztendd alatt a tarsasdg a 1égi szdllitmanyoz6i piac megha-
taroz6 szerepl@je lett, kiilonosképpen a charter jaratok indi-
tasa tekintetében. A harom évtized alatt gyakorlatilag min-
denféle repiil6géptipussal széllitottak arukat vagy személye-
ket: kezdve a kis Cessnat6l a Boeingeken 4t egészen a hatal-
mas Antonov gépekig. Mivel az ut6bbi masfél évtizedben a
menetrendszerinti és a charter jaratok piaca egyre inkabb ko-
zeledett egymashoz, a tirsasdg a piac valamennyi szegmen-
sét fejlesztette. A Chapman Freeborn-hoz eleinte a Herkules
repiilégépek flottaja tartozott, s ekkor alapos tapasztalatot
szerzett a személyzet biztositdsaban, valamint az aruk érté-
kesitésében és a marketing tevékenységben. Ez a tapasztalat
kés&bb nagyban hozzdjarult a cég fejlédéséhez. Az elsd ten-
gerentuli irodat Frankfurtban hoztdk 1étre 1981-ben. Azbta
még gyorsabb a fejlédés: a Chapman Freeborn jelenleg a vi-
lag 19 orszagaban 54 irodat tart fenn. A cég minden egyes
iroddja onalléan mikodik a helyi tigyvezetd igazgato irdnyi-
tasa alatt, aki a Chapman Freeborn Csoportnak tartozik fele-
16sséggel. A 1ényeg az, hogy helyben sziilessenek meg azok
a dontések, amelyeket helyben kell meghozni, hiszen ott is-
merik legjobban az tigyfelek igényeit. Marpedig a legfonto-
sabb cél az tigyfelek kéréseinek a teljesitése minél gyorsab-
ban és rugalmasabban. Ennek megfelelen a helyi vezetSk
felelgssége jelentGs. A munkatirsak szama csekélynek
mondhat6 — az egész vildgon mintegy 300 munkatarsat fog-
lalkoztatnak. Vagyis éppen annyit, amennyire sziikség van.
Felkésziiltségiik, szaktudasuk ugyanakkor kimagaslé. Veliik
szemben elvards az innovativ gondolkodds, a vallalkoz6i
szellem, a 1égi szallitmdnyoz6i piac alapos ismerete, hiszen
gyorsan kell dontenitik, cselekedniiik. A nemzetk6zi piacon
szerzett tapasztalat nagyban hozzdjarul ahhoz, hogy az iigy-
felek elégedettek legyenek a szolgdltatdsokkal: a cég mun-
katdrsai széles és pontos ismereteik dltal ugyanis id6t és
pénzt takaritanak meg megrendeldik szdmara.

Balint Csaba, a Chapman Freeborn magyarorszagi képvi-
seletének tligyvezetd igazgatdja elmondja, hogy a Chapman
Freeborn magyarorszagi iroddjat 1996-ban nyitottdk meg.
Jelenleg 24 munkatdrs dolgozik itt, akik valamennyien jol
felkésziilt szakemberek. Tavaly mar mintegy 1,5 millidrd fo-

rint bevételre tettek szert, ami a megel6z6 év forgalmanak a
dupldja. Idén tovabbi novekedésre szamitanak. A forgalom
novekedése annak koszonhetd, hogy 2003-ban mar beértek
azok a célok, amelyeket a cég Magyarorszagon kitdzott.
Emellett j6 a szakembergdrda, amely alaposan ismeri a pia-
cot, rdaddsul a légitarsasdgok kore is folyamatosan béviilt.
Eurépa nagy 1€gi disztribiciés kézpontjai Londonban, Miin-
chenben, Frankfurtban taldlhaték, de Budapest szerepe is
lassan erdsodik. Egyeldre hatrany, hogy Budapesten nincsen
elég nagy tdroldsi lehetGség. A Chapman Freeborn minden-
esetre jOl tudnd poziciondlni a kiilonféle tarsasdgokat Buda-
pesten, amire az EU-hoz val6 csatlakozds utdn nagyobb az
esély.

A Chapman Freeborn vildgcég az évek alatt szoros kap-
csolatot épitett ki a kiilonféle, koztiik a legjelentSsebb 1égi-
tarsasdgokkal és repiilStér-lizemeltet§ véllalatokkal, ame-
lyekkel napi munkakapcsolatban dllnak. Nem véletlen, hogy
a céget mar mindenhol ismerik, és elismerik tevékenységét.
Nemcsak a partnerek, hanem az iigyfelek is megbizhaté
szolgéltatét latnak benne. Nehéz lenne felsorolni, hogy a
Chapman Freeborn mennyi j iigyfelet szerzett az utobbi
években. S a sornak természetesen nincsen vége, hiszen
mindig djabb megrendelSk keresik meg a vildgcéget. A
Chapman Freeborn pedig az év 365 napjan, a nap 24 6raja-
ban all az igénylSk rendelkezésére.

A tarsasdg iizletpolitikdjanak kozéppontjdban a koltségki-
méld és idGtakarékos szolgdltatds all. Az iroddk gyakorlati-
lag azonnal pontos drajdnlattal, 1égi fuvarozasi lehetGséggel,
a szallitassal kapcsolatos részletes ismeretekkel tudnak szol-
gdlni. Nos, a gyorsasdgra gyakran sziikség van, hiszen el6-
fordul, hogy példaul gydgyszert, orvosi felszerelést, élet-
mentd eszkozoket kell siirgésen tovédbbitani egyik helyrdl a
madsikra. De — allitjdk a tarsasdg vezet6i — ez sem gond, mi-
vel az iroddk 24 6ras készenlétben vannak, s képesek min-
den kérést teljesiteni. Nem egyszer volt mar rd példa: az
iigyféllel val6 kapcsolatfelvétel utdn egy 6ran beliil megszer-
vezték, hogy a megfeleld repiilégép rendelkezésre alljon.
Mindezt annak kodszonhetSen sikeriil elérniiik, hogy jol is-
merik a vildgot behdl6zo repiil6gépjaratok elérhetSségeit és
csatlakozdsait, a repiilSterek forgalmat. Ha pedig a kért jarat
nem elérhetd, a cég munkatdrsai alternativ megoldast kindl-
nak.

A cég torténetében emlékezetes esemény volt, amikor
2003 elején azzal a kéréssel fordultak hozzdjuk, hogy az
olimpiai ldngot vigyék korben a vildgon. A ritka kérést ter-
mészetesen nem utasitottdk vissza. Darren Banham kapta a
feladatot, hogy munkatdrsaival egyiitt szervezze meg az
olimpiai lang vilagkoriili dutjat. A tobbhdnapos elSkésziiletek
utan junius elsején jott el a nap, hogy a lang Gatwickr6l el-
kezdte hosszu ttjat, amely kereken 45 napig tartott. A Chap-
man Freeborn munkatarsai harom kontinens szdmtalan or-
szagaban alltak készen arra, hogy a szervezést segitsék, illet-
ve a felmeriil§ logisztikai problémdkat megoldjdk. Darren
Banham pedig szinte tobbet volt a levegében, mint a f61don
ez alatt az id§ alatt, de végiil elmondhatta: a kiildetés sikeres
volt. S azdta az olimpiai jatékok is zokkenSGmentesen lezaj-
lottak Athénban.

Csarnai Attila
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DHL Nemzetkozi Szallitmanyozo6 Kift.

SZALLITMANYOZAS

Viltoz6 paritasok, a vartnal kisebb forgalom

A DHL Nemzetkozi Szallitmanyozo Kft. ligyvezet6 igazgato-
ja, Dejcz6 Laszlo a freight részlegre gyakorolt eurdpai unios
csatlakozasi hatasokat foglalta ossze kérésiinkre.

— Az EU csatlakozas hatdsai akkor érzé-
kelhetSk plasztikusan, ha az elézetes va-
rakozésainkkal hasonlitjuk 0ssze a be-
kovetkezett tényeket. Arra szamitottunk,
hogy a csatlakozas hatdsaként a vamte-
vékenység csokkenése sdjt majd ben-
niinket, de novekedik majd forgalmunk,
s az egyszerdsitett, gyors hatdrdtmene-
tek tényleg megvaldsulnak. Ugy becsiil-
tiik, hogy a kies6 EU-s druk bevételét
pétolja majd az EU-n kiviili, harmadik
orszagos aruk mozgdsa. Terveztik az
intrastat lehetGségeinek kihasznaldsat is.

Csaknem négy hénappal mdjus else-
je utdn madr latszik, hogy a vamtevé-
kenységiink mértéke eltér a tervezettdl.
Az intrastat messze a varakozdsok alatt
van (ez kozvetetten latszik is az orszdg
biidzséjén), a megbizok tobbsége most
kezd ,,raébredni”, hogy ez a kotelezd
adatszolgaltatas is 1étezik. A csatlako-
z4si ceremonia és a nydri szabadsago-
lasok uborkaszezonja utdn, szeptember
hénapban kezdett megindulni a harma-
dik orszagos (pl.: tavol-keleti) forga-
lom. A harmadik orszagos, (EU-n ki-
viili) &ruk EU-belépd vamkezelése sem
olyan mértékd, mint azt el6zetesen var-
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tuk. A hatdrnyitds megtortént ugyan, de
az ellendrzések idGtartamdn és zokke-
ndmentességén még lehetne tovabb fi-
nomitani. A forgalom nem nétt attrak-
tivan, de a paritdsok viszont véltoztak:
az eddig erGs tobbséget képviseld ,.ex
works”-b8l zomében dtviltottak a
»DDU”-ba. Ez nem igazan hasznil a
szallitmanyozoknak: a kicsiknek na-
gyon htsba vagé, de a nagyok is — koz-
tik a DHL is — megszenvedik. A tétel-
szam ugyan novekedett, de a bevéte-
link fajlagosan alacsonyabb. Ennek
oka f6ként a paritdsvaltdsban keresen-
d6 (mi halézatban dolgozunk, s sza-
munkra nem j6, ha a paritds ,,odakint”
fizet). A paritasvaltas a szallitmanyo-
z4si piac tobbi tagjdnak is okozott gon-
dokat, mivel nem nétt az esetszam az
elvart mértékben. A ,,DDU” paritds az
importéroknek kedvezd, de a magyar
szallitmdnyozoknak hétranyos.

Az AFA-raktédri engedélyeket csak
most lehetett megszerezni, s az id6beli
csuszds miatt ezek a megbizdk ,,eltdin-
tek”, mashogy oldottdk meg iizleteiket.

Az eurdpai unids csatlakozds — opti-
mistan kozelitve a hatdsokhoz — mar

el6zetesen is ugy tiint, hogy nem fog
haszndlni a speditéroknek, vamiigyno-
koknek. Nos, a csatlakozds utdn alig
négy honappal elmondhatd, hogy még
a vart szintet is alulteljesitettiik.
A szeptemberi élénkiilés kedvezd, de
nem kompenzdlja a nydron elveszett
lehetGségeket. A helyzethez igazodva
koltség- és létszam-takarékosan kell
gazdalkodnunk. A DHL — koszonhetd-
en nagy, stabil megbizéinak — azért 6r-
7i vezetd pozicidit.

A nemzetkozi fuvarozds az utébbi
harom hénapban a magyarorszagi ka-
pacitds jelentds szdzalékaban — export-
megbizdsok hidnydban — 4llt (de im-
port sem volt...). A majus elseje eldtt
megélt élénk forgalom a csatlakozds
id6pontja utdn visszaesett.

A komplett rakomdnyok szdma és a
belfoldi forgalom az utébbi két évben
cégiinknél folyamatosan emelkedd ten-
denciat mutatott. A nemzetkozi koziti
expressz fuvarozdsban a hatdrnyitds
ota a kiildeményszam novekedett (ko-
szonhetéen EU-hdlézatunknak). Ma-
gyarorszdg inkabb fogadd, mint expor-
talé orszdg. A nydr utdn beindultak a
vezet§ ipari, elektronikai cégek, a be-
szallitok, de a kisebb vallalkozasokon
nem érzékelhetSk az er8sodés jelei.

Barany Tibor
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Globalis szallitmanyozasi biztonsagtechnika

GE-eszkoz a konténertechnikaban

A GE biztonsagtechnikai iizletiga bejelentette, hogy meg-
kezdte egy, elsGsorban a vizi druszéllitisban alkalmazandé
koltséghatékony konténer-biztonsagtechnikai eszkoz teszte-
1ését. Az eszkozt az Amerikai Tengerészeti Biztonsagtechni-
kai Expon mutattak be New Yorkban.

A GE iltal kifejlesztett eszkoz észleli a konténerhez torté-
nd jogosulatlan hozzaférést, tovabba figyeli a behatolas jele-
it az dton 1év§ konténeren, igy a gyartok, a vamtisztek és az
import6rok megdrizhetik a konténer sértetlenségét a teljes
kiszolgalasi lancon keresztiil.

A nemzetko6zi druszdllitdsban résztvevd Osszes aru tobb
mint 90 szdzalékat konténerekben szallitjak, az USA kikotd-
ibe pedig évente megkozelitleg 8 millié aruszallité konté-
ner érkezik. Legyen sz6é barmilyen rakomanytipusrdl, a GE
altal kifejlesztett eszkoz globdlis mechanizmussal biztositja
az tton 1évd aruszallité konténerek biztonsdgdt anélkiil,
hogy akadalyozna a nemzetkozi kereskedelem folyamatat.

»A globdlis kereskedelem jovdje attdl fiigg, mennyire
lesznek képesek a szdllitmanyozok és a kormdnyhivatalok
novelni a rakomdnyok biztonsdgdt a hatékony druforgalom
elGsegitése mellett” — jelentette ki Greg Burge, a GE Securi-
ty Networked Services részlegének elnoke. ,,A vilag egyik
vezet§ szdllitmdnyozoéjaként és konténer bérbeaddjaként a
GE-nek komoly érdeke fiizddik egy biztonsagos, megbizha-
to, koltséghatékony globalis eszkoz kifejlesztéséhez és gya-
korlati alkalmazdsdhoz.”

A tenyérnyi méretd konténer-biztonsagtechnikai eszkoz
(CSD) minden specidlis kellék nélkiil beliilrél kénnyedén
odaerd@sithetd barmely tengeri szallitékonténer ajtofélfaja-
hoz. A rakomany elGallitdja vezeték nélkiili kézi mdszer se-
gitségével, egyedi azonosité koddal aktivdlhatja az eszkozt.

A CSD automatikusan kozli dllapotat a kikotGkben elhe-
lyezett vezeték nélkiili olvasdkkal, és jelzi, hogy mikor és
hol nyitottak ki a konténert annak els§ leplombéldsa 6ta. Egy
specidlis vezeték nélkiili kézi mdszer segitségével, mellyel a
CSD aktivalhat6 és kikapcsolhatd, a vamtisztek is barmikor
megvizsgalhatjak a rakomanyt. Amikor a konténer megérke-
zik, az import6r ellendrzi a hozzaférési jegyzéket, és a kon-
téner kinyitdsa el6tt kikapcsolja a CSD-t.

Az adatok tarolasa és kezelése egy biztonsdgos informéaci-
6s gerincvezetéken keresztiil torténik. A vezeték nélkiili olva-
sok és konténer-biztonsdgtechnikai eszkozok kozotti kom-
munikécid, mint minden tranzakcids feljegyzés, titkositott.

A konténer-biztonsagtechnikai eszkoz kifejlesztése a
svédorszagi székhelyd All Set Marine Security AB nevéhez
fizddik, tesztelését pedig az USA kormdnyzata és a magan-
szektor végezte. Az eszkoz funkcidit a GE hozzaférés-ellen-
6rz6 platformjaval és érzékel§ programcsomagjdval, vala-
mint a vallalat vezeték nélkiili kézi tranzakcids szoftver és
adatkezelési hdlézat technoldgidjaval bdvitették.

»A GE nagy volumend gyartéi kapacitdsa, a kereskede-
lemben torténd bevezetés terén fenndllo lehetGségei, a tech-
noldgiai integracio €s az ligyfelek timogatasa révén elfoglalt
kiilonleges helyzeténél fogva vezet§ szerepet tolthet be egy
globdlis eszkoz kifejlesztésében” — jelentette ki Burge.

A GE Infrastructure iizletdg Security divizidja a General
Electric Company 100%-os tulajdonti lednyvallalata, mely a
biztonsagtechnikat és az életmindséget javitd termékekben
haszndlatos kommunikdciés és informdacids technoldgidk
fejlesztésével és eldallitasaval foglalkozik. Tobb mint 30 or-
szdgban vannak gydarai, nevéhez pedig szamos jol ismert
markdju behatolds- és tizvédelmi rendszer, beléptetS rend-
szer és épiiletfeliigyeleti rendszer, video feliigyeleti rend-
szer, robbandanyag és kabitdszer-keresd rendszer, kulcsme-
nedzselés és strukturdlt vezetékrendszer fiizddik. Ha tobbet
szeretne megtudni a GE Security divizidjardl és termékeink-
r6l, tekintse meg a honlapot a www.gesecurity.com cimen.

A GE Infrastructure a GE néhany leggyorsabban névekvd
tizletagabol 4ll6 csucstechnoldgidju platform. Ezek a globa-
lis tizletdgak infrastruktira-védelmi és termelékenységndve-
16 megolddsokat kindlnak az ipardgak szdmdra problémat je-
lentd legéget6bb kérdések némelyikére: tiszta viz, biztonsa-
gos létesitmények, gyarak automatizéldsa és érzékeld alkal-
mazdsok az operdcidés kornyezetben. A GE Infrastructure
székhelye a Connecticut dllambéli Wiltonban taldlhat6. B6-
vebb informaciéért tekintse meg a www.geinfrastruc-
ture.com honlapot.
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SZALLITMANYOZAS

SZALLITMANYOZAS 2004

Konferencia ® Féorum ¢ Parbeszéd
Szakmai talalkozo

2004. november 10-11., Budapest,
Corinthia Aquincum Hotel

V4 yd

Fovédnok: Koka Janos miniszter

Merre tovabb
magyar szdllitmdnyozds?
Trendek a vilagban
Mit hozott az Europai Unio?
Schenker a példa

Eloadok:

Manfred F. Boes,
a FIATA elnokhelyettese,

dr. Kovdcs Ferenc
kozlekedési helyettes allamtitkar,

dr. Daroczi Ferenc
dandartabornok, a VPOP foigazgatija,

Kautz Istvdn,
a Masped Rt. elnok-vezérigazgatdja,

) Kovdcs Imre,
a MAYV Rt. arufuvarozasi foigazgatadja,

Wadberer Gyorgy,
a Waberer’s Csoport elnoke

Jelentkezés: 303-9391
Slezak Gabriella

Kovacs Imre
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Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara

Antal Attila az osztalyelnok

Tisztdjit6 kiildottértekezletet tartott a Budapesti Kereskedel-
mi és Iparkamara. Ennek sordn 4j vezet§séget valasztott a
VI. Kozlekedés, Szallitas, Szallitmanyozds Osztadly is. Osz-
talyelnokké ismételten Antal Artildr valasztottdk.

Osztalyalelnok Németh Péter (FOSPED-FOTEFU Kft.)
lett. Az osztdlyelnokség tagjai: Berko Kdroly (Alfa-Hir Bt.),
Csolto Gabor (Transagent Kft.), Dorogi Andrds (egyéni val-
lalkoz0), Dudds Zoltan (egyéni vallalkozo), Kautz Istvdn
(MASPED Rt.), Kovdcs Imre (MAV Rt.), Ldszlo Gyorgy
(Volan Egyesiilés), Lepp Ldszlo (Volanbusz Rt.), Orosz
Ldszlo (Hibexsped Kft.). Osztdlyelnokségi pottagok:
Nedeczky Tibor (Weekendbusz Kft.), Nietsch Tamads
(Nietsch Kft.), Peté Ernd (Multicontact Bt.), Sipeki Jozsef
(egyéni vallalkozo).

A BKIK VI. Kozlekedés, Szillitas, Szallitmanyozas Osz-
taly elnoksége 4ltal alapitott, ,,Az Ev Kozlekedési Villalko-
z6ja” dijjal (amelyet eddig évente a Spedexp6n adtak at, de
a kiallitas elmaradt, igy az atadds &szre cstiszott) harom f&t
tiintettek ki:

Nedeczky Tibor, a Weekendbusz Kft. ligyvezet§ igazgato-
ja a személyszdllitas teriiletén és a Kozlekedési Osztily
»~hem menetrend szerinti” kozlekedés szakmai kollégiuma-
nak vezetGjeként végzett kimagaslé szakmai tevékenységé-
ért kapta a dijat. .

Kovdcs Imre, a MAV Rt. arufuvarozasi fGigazgatéja a vas-
uti arufuvarozas teriiletén végzett magas szinvonald munka-
jéért részestilt az elismerésben.

Petd Ernd, a Multicontact Bt. ligyvezetSje az osztily gon-
dozasaban kiadott Kozosségi Vamkodex és Vamszotar 1étre-
hozasaban végzett példamutatd tevékenységéért vehette at a
dijat.
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s OCREDIT-MARK-t

12 Piactér a Vallalkozasok részére!
o Vevot keres?
Craditietonm Szallitéra van sziiksége?

A CREDITreform MARKeting CD segit Onnek!

A CD annak a tobb mint 50 000 gazdasagilag aktiv magyar cégnek
az elérhet8ségi €s alapadatait tartalmazza, amelyekre mindenkinek sziiksége van
a piacépités szempontjabaol.

Egy cimadat kevesebb, mint 50 fillér!
www.creditreform.hu

1084 Budapest, Jozsef u. 13
Tel.: 36-1 3333 000 Fax: 36-1 3333 111

Creditreform marketing CD mindaz, ami vallalkozasanak fontos!
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Eur6pai Unié

Mit akar Jacques Barrot?

Az eurdpai kozlekedéspolitika jovojét illetden komoly tervekkel
rukkolt el6 az Eurdpai Unié kozlekedési bizottsaganak meghallga-
tasan Jacques Barrot, aki az EU-ban Loyola de Palacio asszony ta-
vozasa utan a kozlekedési biztosi feladatokat latja el. A 67 eszten-
dos jobboldali francia politikus a f6 hangsilyt a kozlekedési szek-
tor tovabbi liberalizalasara, az infrastrukturalis fejlesztések fel-
gyorsitasara, a versenyképesség fokozasara, a belvizi hajozas szere-
pének novelésére, s a munkaerd nagyobb megbecsiilésére helyezi.

A haromgyermekes politikus eredeti
végzettsége jogdsz, de mar egészen fi-
atalon bekapcsolddott a politikai élet-
be. Az elmult évtizedekben bdséges ta-
pasztalatokat szerzett kiilonféle szakte-
riilleteken, hiszen volt kereskedelmi,
egészségiigyi és munkatigyi miniszter
is. Mintegy 30 éven 4t tagja volt a fran-
cia nemzetgydlésnek, s a pénziigyi bi-
zottsdg elnokeként jo rdldtdsa volt a
gazdasagi folyamatokra. Bar kimon-
dottan kozlekedési témakkal nem fog-
lalkozott, magas beosztisi pénziigyi
szakemberként szdmtalan nagyberuha-
zas megvaldsitasaban vett részt. Idén
aprilistél az Eurépai Unié regiondlis
politikajanak irdnyitasaért volt felels.

Jacques Barrot alapos felkésziiltség-
6l tett tantibizonysagot, amikor az Eu-
ropai Parlament kozlekedési bizottsa-
gdnak tagjai az eurdpai kozlekedés jo-
vGjérdl faggattdk. Jacques Barrot
kulcskérdésnek tartja, hogy a koziti
kozlekedés novekvd koltségeit elsGsor-
ban a nehéz gépjarmiivek lizemeltetSi
alljak. Tevékenységének elsG részében
mindenképpen prioritdst élvez, hogy
ezen a téren eredményes targyaldsokat
folytasson az érintettekkel, s az Eurépa
Unidban egységes matricds rendszert
vezessenek be. A késGbbiekben az ext-
ra koltségek megfizetésérol is el kell
gondolkodni, ami a kozlekedési dugdk
elhéritdsabol, a balesetek megel6zésé-
bdl és a levegdszennyezés mérséklésé-
bdl szarmazik. A koziti kozlekedés
madsik sulypontja az lizemanyag egysé-
ges addztatdsanak bevezetése az EU
tagdllamaiban. Ez nem lesz konnyd
feladat, hiszen az orszagok érdekei el-
téréek. Jacques Barrot élesen birdlta
azt a gyakorlatot, hogy az EU allamai-
ban kiilonféleképpen biintetik a kozle-
kedési szabalytalansdgokat. A jov&ben
tarthatatlan, hogy a gépjarmivek veze-
t6it ugyanazért a kihdgasért egymastol
eltéréen biintessék a tagdllamokban.
A kozlekedési biztos ennek megsziin-
tetése érdekében a renddrségek és az
igazsagligyi szervek egytittmikodését
szorgalmazza annak érdekében, hogy a
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kozlekedés biztonsagat egységes elvek
alapjan birdljdk el.

Jacques Barrot megengedhetetlen-
nek tartotta, hogy tovéabbi halasztdso-
kat szenvedjen a transzeurdpai kozle-
kedési hélozat kialakitdsa. Az anyagi
erSforrdsok jobb kihasznéldsa érdeké-
ben az EU kiilonféle pénziigyi forrdsa-
it kell 6sszehangolni és igénybe venni.
Ha egy adott orszagban problémak ta-
madnanak, s emiatt a beruhdzasok
megval6sitasa késlekedik, egyenesen
Briisszelhez kell fordulni, hogy megol-
dast taldljanak a felmeriil6 gondokra.
Az EU-ban a kozlekedéspolitikdnak
prioritast kell élveznie, s ennek érvé-
nyesitéséért mindent megtesz a kozle-
kedési biztos. Barrot ennek kapcsin
megemlitette, hogy minél hamarabb
jobb kozlekedési Osszekottetést kell
létrehozni az EU orszdgai és a balkdn
allamok, valamint Oroszorszig és Uk-
rajna kozott.

A 1égikozlekedés versenyképességé-
nek fokozdsat illeten Barrot azon a
véleményen van, hogy az dllamoknak
egyszeri, gyors segitséget kell nyujta-
niuk az érintett 1égikozlekedési tarsa-
sdgoknak. A belfoldi jaratok esetében
pedig el kell gondolkodni a kerozin
megadoztatdsanak mikéntjérdl.

Jacques Barrot kiemelt szerepet szan
a belvizi hajozas fejlesztésének, mivel
az a jovd Eurépdjanak fontos szallitdsi
mddja. Ez az a teriilet, amit semmikép-
pen nem szabad elhanyagolni. A belvi-
zi utakon torténd szdllitast integralni
kell a logisztikai lancba. Az egyik pri-
oritds, hogy mihamarabb elfogadjik a
Folyami Informéciés Szolgaltatds
(River Information Service) irdnyelve-
it. Az Eurdpai Bizottsdg mar juniusban
javasolta, hogy Eurdépdban egységes
folyami informdaciés rendszert vezesse-
nek be, amely azonos elvek alapjan
szabdlyozza a belvizi haj6zast.

Jacques Barrot 1ényegesnek tartja,
hogy a tengerészek, illetve a folyami
szallitas teriiletén dolgozdk kell6 meg-
becsiilést élvezzenek. Meg kell akada-
lyozni, hogy az érintett cégek az ol-
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Jacques Barrot

csobb munkaer6 reményében azokba
az EU-tagorszdgokba vandoroljanak,
ahol alacsonyabbak a bérek. Ennek ér-
dekében at kell tekinteni a hajézas te-
riilletén dolgozék munkakoriilményeit,
s szigoru ellendrzésekkel gatat kell vet-
ni annak, hogy ugyanazon zaszl6 alatt
kozlekedd hajokon szolgélatot teljesitd
matrézoknak egymadstol eltér§ béreket
adjanak. Kiilonosen az 4j EU-tagdl-
lamok esetében érdekesek ezek a to-
rekvések, hiszen elGfordulhat, hogy
példaul egy magyar tengerészt keve-
sebb bérért alkalmaznak ugyanazon a
hajon, ahol azok a térsai is dolgoznak,
akiknek a hazdjuk mdr régéta az EU
tagdllama. A kozlekedési biztos szerint
munkahelyi kollektiv szerz6dések
megkotésével kell szabdlyozni az egy-
séges bérezés megvaldsitdsiat. A hajo-
z4s mellett erre kell torekedni mas koz-
lekedési dgazatban is, kiilonos tekintet-
tel a vasutakra.

A vasuti kozlekedés tekintetében a
f6 feladat az, hogy a piac liberalizacié-
javal az aruszallitas versenyképességét
javitsak. Ezt szolgdljak azok az intéz-
kedések, amelyeknek az a céljuk, hogy
az adott orszdgok vastti tarsasdgai ne
élhessenek vissza domindns szerepiik-
kel. Barrot a tisztességes verseny fel-
tételeinek biztositdsa érdekében sze-
mélyesen veszi fel a kapcsolatot min-
den orszdg versenyhivataldval, hogy
gatat vessenek a monopolisztikus to-
rekvéseknek, s megtaldljdk a mindeni
szamdra el6nyos megoldasokat. A koz-
lekedési biztos megerdsitette, hogy szi-
gordan ellendrzi majd a vasutakra vo-
natkozd szabdlyok betartdsat a tagdl-
lamokban. Sikraszéll azért, hogy ren-
delkezésre dlljanak azok az anyagi esz-
kozok, amelyek felhaszndldsdval kor-
szer(sithetik, illetve egységes irdnyita-
suva alakitjdk az eurdpai vasuti hdlo-
zatot.

Csarnai Attila
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Eurépai helyzetkép

HORIZONT

Robbanasszeriien fejlédhet
a kombinalt fuvarozas

Vajon hogyan fejlodik tovabb a kombinalt
aruszallitas Eurdopaban az elkovetkezendd
években? Vajon a jelenlegi infrastruktira
megfelelé lesz-e, hogy a varhatéan jocskan
megnivekvo forgalmat zokkenomentesen le-
bonyolithassak? Milyen kihivasokkal kell
szembenézniiik a kombinalt aruszallitasban
érdekelt szakembereknek, iizletembereknek
2015-ig? Egyebek mellett ezekre a kérdések-
re kereste a valaszt az a tanulmany, amelyet
a Nemzetkozi Vasiiti Szovetség (UIC) rendelt
meg, s amelynek megallapitasait nemrég
hoztak nyilvanossagra.

A tanulmanyt a Kessel és Partner tandcsadé cég munkatarsai
végezték el, s a vizsgdlatba a Nemzetkozi Kombi Szovetség
(UIRR) szakemberei is bekapcsolddtak. A tanulmany 18 je-
lent8s eurdpai druszallitdsi folyosét, s 30 nagy terminal régi-
6t vizsgélt meg részletesen. Ezzel az eurépai kombinalt aru-
szallitds mintegy 80 szdzalékdnak az infrastrukturdlis hétte-
rét géresd ald vették. Eurdpdban a legjelentdsebb kombindlt
aruszallitasi folyosok Németorszdgban, Franciaorszdgban,
Belgiumban, Svdjcban, Spanyolorszagban taldlhatok. Né-
metorszagban emlitést érdemel a Hamburg és a Rajna vidé-
ke, valamint a Saarbriicken és Stuttgart kozotti ttvonal.
Franciaorszdgban kiemelt jelentGségd a Metz és Dijon, illet-
ve a Périzs és Orléans kozotti szakasz. Belgiumban az ant-
werpeni, Svdjcban pedig a bazeli térség jatszik elsérangu
szerepet.

A tanulmany megallapitja, hogy 2015-ig a kombindlt aru-
szallitds volumene a mostani szinthez képest tobb mint a
dupldjara emelkedik a vizsgalt 18 folyoson. A fejlédés érde-
kében nagy sziikség lesz arra, hogy kozlekedéspolitikai és
adminisztrativ eszkozokkel is segitsék a kapacitds noveke-
dését. A hatarokon ativel§ kombindlt druszallitds szinvonala-
nak javitdsa végett miel6bb olyan dllamkozi egyiittmiikodés
megvaldsitdsa sziikséges, amely a folyamatokat hatékonyab-
ba teszi, s jobb informdciddramlést, koordindlést biztosit. Ha
ez sikertil, akkor 2015-ben a jelenlegi évi 44 millié tonnarol
104 millié tonndra emelkedhet az eurépai kombinalt szalli-
tds volumene, ami 135 szdzalékos novekedésnek felel meg.
A tanulmény szerint rdaddsul ez elég visszafogott elérejel-
z¢€s, hiszen a ndvekedés még ennél is nagyobb lehet.

A vizsgdlat megéllapitja, hogy a vasit csak akkor tud
megbirkdzni ezzel a novekedéssel, ha a hildzatdt, illetve az
atrakodo¢ teriiletek — termindlok — kapacitdsét jocskdn bdvi-
tik. Ez pedig nem lesz konnyd feladat. Németorszagban a
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legnagyobb termindl Hamburgban és Brémdban taldlhat6: az
elgbbiben csokkenésre, az utobbiban novekedésre szamita-
nak. Szintén nd majd a forgalom Ko6lnben és Miinchenben,
ahol mindenképpen jo elSre kell gondoskodni a termindlok
bdvitésérdl. Ausztridban Bécsben, Grazban, Villachban van-
nak a legnagyobb termindlok, amelyek a jelenlegi szinthez
képest szintén jelentSsebb forgalmat bonyolitanak majd le.
De a komolyabb termindlok koziil sziik lesz a hely Valenci-
dban, Mildndban, Pragdban és Budapesten is. A fejlédés ér-
dekében nem elegendd, hogy bdvitik, javitjak az infrastruk-
tirdt, hanem a hatékonysdg szdmottevs valtoztatdsara is
sziikség lesz. A leglényegesebb eurdpai druszallitdsi folyo-
sokat tehermentesiteni kell, s Gj nyomvonalak létesitése va-
lik sziikségessé. A tanulmany konkrét javaslatokat is megfo-
galmaz. Olyan nyomvonalakat kell 1étrehozni, amelyeket
csak druszallitdsra haszndlnak. Példaként emlitik Belgiumot,
ahol Athus és Meuse kozott van ilyen szakasz. Masik meg-
oldas az, hogy az druszllitast segitd vasuti beruhdzast valo-
sitanak meg. Erre a Deutsche Bahn példdjat hozzak fel,
amely a ,,Netz 21” projekt néven valdsit meg halézatfejlesz-
tést. Sziikség van a koltségeket, a kihasznaltsdgot elemzd ta-
nulméanyok készitésére. Megoldasként felmeriilhet, hogy a
menetrendeket jobban 6sszehangoljak, illetve hosszabb sze-
relvényeket inditanak utnak. Az orszdgok, vallalatok kozotti
informdcidcsere hatékonysdgat mindenképpen javitani kell,
s érdemes egymads hibdibdl, illetve elényds megoldasaibdl
okulni. A koziti forgalom kivaltdsédra jo példa a Verona és
Bologna kozotti vasuti druszdllitds. Erdemes alkalmazni
olyan rendszereket, amelyek folyamatosan figyelik a kapaci-
tas-kihasznaltsdgot. Nagyobb figyelmet kell szentelni a kor-
szerd szerelvénytechnolégidk alkalmazdsara, hogy novelni
lehessen a hasznos teher mennyiségét.

Természetesen a termindlok befogaddképességét is novel-
ni kell, illetve javitani sziikséges tizemeltetésiik szinvonaldn.
Ha nem véltozna a mai helyzet, akkor 2015-ben évi 1,7 mil-
li6 raktarhely hidnyozna. Szakértdk arra hivjak fel a figyel-
met, hogy nem is annyira az egyes termindlok kapacitdsdval
van baj, hanem azzal, hogy 0sszességében kevés van beld-
liikk, tehat a halézatot kell bGviteni. A tanulmény azt javasol-
ja, hogy a beruhdzék mindenképpen idében kezdjék el az
épitkezéseket, mert az druszdllitds novekedése robbandssze-
rd lehet. Mar a termindlok tervezésekor figyelemmel kell
lenni arra, hogy elegend? tartalék kapacitds dlljon rendelke-
zésre. A miikodés szinvonaldnak javitdsa érdekében maga-
san képzett szakembereket kell alkalmazni; optimalizalni
sziikséges a folyamatokat; korszerd informatikai eszkozoket
kell haszndlni. A diszkrimindci6 elkeriilése érdekében sem-
leges lizemeltetGknek kell irdnyitaniuk a termindlokat, ame-
lyek igy ,,nyilt”, azaz mindenki szdmdra egyforma eséllyel
hozzaférhet§ termindlokka vélhatnak. A tanulmény befeje-
z¢€siil azt tandcsolja, hogy minden egyes orszagnak érdemes
sajat hdza tdjan is alapos elemzést végeztetnie arrél, milyen
kihivdsoknak néz elébe a kombindlt fuvarozds, s hogyan le-
het megbirkézni a feladatokkal.

Csarnai Attila




LOGISZTIKA

Szakmai konferencia az ,,LCP-hajén”

A logisztika mobil vallalati

Az LCP Systems Kft. idén oktéber elsején rendezte meg
évente visszatéro, sétahajozassal egybekotott szakmai konfe-
rencidjat a Budapest hajon, ahol egyebek mellett a logisztika
vallalati mobil megoldasai is témaként szerepeltek.

Hegedis Viktor és Horvath Csaba tigy-
vezetd igazgatok mutattdk be a céget a
konferencia bevezet§jében. Elmond-
tdk, hogy azzal a céllal alapitottdk val-
lalkozasukat, hogy partnereik szamara
olyan informatikai megolddsokat ki-
ndljanak — hardvert és szoftvert egy-
arant — amelyek gyakorlati oldalrdl ko-
zelitik meg a felvet6dd iigyviteli, lo-
gisztikai és informatikai gondokat.

A Symbol Technologies multinacio-
nalis vallalattal kotott megallapodas-
nak megfeleléen az LCP Systems a
Symbol kiemelt partnere Magyarorsza-
gon. Ez teszi lehet§vé szdmdra, hogy
vilagszinvonald on-line (radiéfrekven-
cias) és off-line (vezetékes, vagy mobil
adatgytijtd) eszkozoket és

szerek kiegészitésétdl a komplex lo-
gisztikai rendszerek megtervezéséig és
megvaldsitdsdig. A tarsasdg szakembe-
rei gyakorlati tapasztalatok alapjan in-
tegracidt teremtenek a logisztikai €és a
véllalatirdnyitdsi rendszerek kozott, ez-
zel is javitva ligyfeleik jovedelmezdsé-
gét és miikddési hatékonysagit.

A szakmai konferencian a MITAC
Corporation, a MioTechnology Europe,
a Navisys, a Covertec, a Baracoda, a
Symbol Technologies, a HelvétiaSoft
termékeivel ismerkedhettek meg a
résztvevd szakemberek. Az elGaddsok-
ban bemutatott termék koziil most csak
kett6t idéziink fel.

A francia székhelyd Baracoda sza-

eszkozel

mos orszagban forgalmazza vezeték
nélkiili adatrogzit§ megoldasait logisz-
tikai, széllitmdnyozdsi cégek, a kiske-
reskedelem, a disztribicié, az egész-
ségiigy és a gydrtas teriiletén tevékeny-
kedd vallalatok szdmadra. Termékei
olyan ,,Bluetooth” képességekkel ren-
delkezd vonalkddtechnikai eszk6zok,
amelyek PC és Macintosh rendszerek-
kel is kompatibilisek. Ezen tilmenSen
o0sszekothet6k POS, PDA-eszkozokkel,
termiondlokkal, mobiltelefonokkal, ro-
bot és LAN halézatokkal is. A Baraco-
da BCM2604L kézi vonalkéd-olvasdja
szintén az imager technoldgia elvén
mikodik. Elénye, hogy Bluetooth kap-
csolaton keresztiil 100 méteres tavol-
sagra képes tovédbbitani az olvasott vo-
nalkédot. Mivel off-line tizemmddban
akar otezer vonalkdd tdroldsara is alkal-
mas, kiilsé adatrogzitésekhez is kivals-
an felhaszndlhatd, s igy jol alkalmazha-
t6 a logisztika teriiletén is.

A Symbol DS6608 elne-

alkalmazdsokat telepitse-
nek azon {iigyfeleiknél,
akik sajat logisztikai rend-
szert mikodtetnek (raktar,
teherauté flotta, karbantar-
té csapat).

A felhaszndlé a radi6-
frekvencids eszkozok se-
gitségével koltség-hatéko-
nyan teremthet 4llandé
kapcsolatot a raktari dolgo-
zO0k 4ltal haszndlt mobil
termindlokkal, gy biztosit-
va a naprakész nyilvantar-
tast a vallalatiranyitasi
rendszerben. Az igy kiala-
kitott és kovetkezetesen
mikodtetett rendszer eld-
nye, hogy felgyorsul a ki-
szolgalds, s jelentGsen
csokken a hibalehetGség. A
dolgozék munkdja mérhe-
t6vé és kovetheetGvé vilik,
s megsziintethetd a papir-
alapu, kétszeri adatbeviteli
munka. Hasonlé elvek
alapjan alakitjak ki a kiils§
helyszineken dolgoz6
munkatarsak dlta haszndlt
mobil egységeket és ezek
alkalmazdsait is.

Az LCP Systems megol-
dasai kiilonb6z§ szinten ta-
mogatjdk a logisztikai
szolgdltatdsokat, a mar

sz

meglévd ligyvitelei rend-

Covertec

Exkluziv kiegészilok PDA készuilékekhez

.—ﬁ |
[ \\\ ® Autdstoltok, fulhallgatok, képernydvéda foliak

' \Bl Esztétikus megjelenés, magas mindségii kivitelezés

- : LCP Systems Kit.
fel.- 222-1540 » yeb- www.lcp.hu « e-mal: info@Ilcp.hu

e Specidalisan lervezetl formdji lokok,

PDA-tartok szinte valamennyi markdhoz

vezésd kézi  vonalko-
dolvaséja a képalkotd

(imager) technoldgia révén
barmilyen irdnybdl képes
olvasni szinte az 0Osszes
egydimenziés és kétdimen-
zi6s vonalkddot. Az imager
technoldgia 1ényege, hogy
az eszkdz nem a kibocsa-
tott 1ézersugarral olvas, ha-
nem egy CMOS kameraval
fényképezi le a vonalkéddot,
amelyet feldolgoz. Ez az
egyik leggyorsabb kézi-
szkenner, amelynek iizem-
ben-tartdsi koltsége igen
kedvezd.

Az LCP Systems Kft.
vezetGi valljak, hogy a leg-
jobb logisztikai rendszer
az, amelynek létezése iga-
zabol sohasem tdnik fel,
amelynek mtkodése oly-
annyira a hattérben zajlik,
hogy a mas teriileten dol-
goz6 munkatarsak 1ényegé-
ben nem is érzik annak
fontossagat. Ha a logiszti-
kai rendszer j6l muikodik,
akkor nincs druhidny, aru-
csere, magas készlet, gyar-
tas-leallitas, hibas 0Ossze-
szerelés, felesleges admi-
nisztracio, vagy lassd adat-
feldolgozas.

B.T.
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Magyar Hajozasi
Emléknap Neszmélyen

Csodalatos napsiitéses idGvel ajandékozta meg az
indidn nyér azt a kozel szdz hajézassal foglalkozd,
illetve hajozést szeret§ embert, aki résztvett 2004.
oktéber 2-an az elsé alkalommal megrendezett Ma-
gyar Haj6z4si Emléknapon Neszmélyen. Sokakban
felmeriilhet a kérdés, miért épp ebben az Esztergom
és Komarom kozott a 10-es féut mellett fekvd,
1400 lelket szamlalé kozségben tartottdk ezt az uj
keleti hajosiinnepet. A vélasz, mert a telepiilés
Szent Ilona Kik6tGjében hozta 1étre a Zoltan Alapit-
vany lelkes csapata, Benkd Ferenc Neszmély Koz-
ség Polgarmestere hathatds segitségével, Magyar-
orszag els6 hajoskanzenjét. A skanzenben jelenleg
harom feldjitott, latogathaté (Zoltan, Neszmély,
Sopron) és két feldjitasra vard hajo (Petdfi, Kas-
sa/Debrecen) taldlhato.

A hajézasi emléknap délelStt konferencidval
kezdddott, amit a kozség iskoldjaban tartottak. A
konferencia els§ el6addja Mészaros Balazs, a Koz-
lekedési Mizeum fémunkatdrsa volt, aki a hajézas
torténetérdl beszélt az Gskortdl, napjainkig.

A jelenlévdk aldirtdk a Magyar Haj6z4si Emlék-
nap Alapité Levelét, mely megfogalmazta, hogy az
emléknapot ezentil minden év szeptemberében a
Tengerészeti Vildgnapot kovet§ szombaton rende-
zik meg Neszmélyen.

Az emléknap délutdn a Szent Ilona Kik6tSben
folytatddott, ahol a skanzenbe befogaddsra kertilt
az orszag legidGsebb hajdja, az 1869-ben épiilt Zol-
tdn lapatkerekes g6zhajo, amit a Szdzhalombattai
Erémi ajandékozott a hajé nevét visel alapitvany-
nak. Unnepélyes keretek kozott atkeresztelték a Ba-
kony lapétkerekes gdzost, Gj neve Neszmély lett.
Az iinnepélyes pillanatok utdn az érdekléddk vé-
gigjarhattak az emlitett két hajot, valamint a Sopron
vontat6hajot.

Joggal bizhatunk abban, hogy oktéber 2-an egy
sokdig €16 hajosiinnep alapjait raktdk le a résztve-
vBk, és jovore legalabb ugyanennyi érdeklSdd jele-
nik meg a 2. Magyar Haj6z4si Emléknapon.

A hajo6zasi rovatunk a

Fluvius Kft.

szakmai tdmogatdsaval késziilt
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A gizolaj minGségét az olcsd importok rontjak
Baktériumok allitjak meg
a nagy dizel motorokat

Nem indul a motor. Egy kis hibakeresés utdn izemanyaghidny alla-
pithaté meg. Mi vezetet ehhez, a gondos karbantartds ellenére? Mitdl
tomddtek el az tizemanyagsz(irGk?

Ez a jelenség az utébbi id6ben mind gyakrabban fordul eld, f6leg
nagyméretli lizemanyagtartdllyal rendelkez§ munkagépek, mozdo-
nyok, hajok esetében. Minden eldzetes jel nélkiil egyszer csak nem
indul tobbé el a motor, vagy hirtelen csokken a motor teljesitménye.
A hibakutatds az eltomd&dott lizemanyagszlirkhoz vezet. Tovabbi ok-
nyomozdas sordn deriil ki, hogy nem a szakmihely slampos munk4ja-
ban keresend§ a vétkes. Az Osszes karbantartdsi idGintervallumot
pontosan betartottdk, minden ellendrzést, csereelGirdst figyelembe
vettek. Ennek ellenére nem kap a gép egy csepp lizemanyagot sem.
Ez a probléma régéta ismert. Leginkdbb az er6sodd olcsé import, a
gyenge mindségl, gyakran magas viztartalmd gdzolaj miatt valt is-
mét gyakori jelenséggé.

Miért tomdSdnek el a sziir6k, ha az elSirdsoknak megfeleld, legjobb
tizemanyag lett vételezve? Laborvizsgalatok mutattdk ki, hogy a bi-
nos az lizemanyagrendszerekben elszaporodé mikroorganizmusok-
ban keresendd. Ezek kicsi, tobbnyire egysejtli baktériumok, melyek
csak mikroszkop alatt fedezhetdk fel. Sejtosztédassal azonban hatal-
mas szaporodasra képesek. A kiils6 hdmérsékleti véltozasok miatt
mindeniitt, ahol a gdzolajat tarolnak, kondenzviz keletkezik. Mint-
hogy az olaj konnyebb a viznél a tankok aljan gytlik 6ssze a konden-
z4ci6 eredménye, ahol hosszabb ideig dllva marad. A viz, mint az élet
alapja, valamint a kellemes hdmérséklet és tartdlyok védelme a kiil-
sG, zavard behatdsoktol idedlis ndovekedési kornyezetet és életteret
biztosit a Baktériumoknak. Rovid id6n beliil, 20 perces id6kozokben
egész baktériumtelepek alakulhatnak ki. Tiz 6ra elteltével egyetlen
mikroorganizmusbdl egy tobb, mint egymillidrd egysejt(it tartalmaz6
massza fejlédhet. E hatalmas szamui Baktérium mennyiség alkotja a
tartdlyokban az ugynevezett biomasszat, ami a széleken, szegélyeken
lerakodik és onnan a vezetékekbe, szlirGkbe jut. Ennek kovetkezmé-
nye nem csak az lizemanyag-elldtds eltomddése, hanem a tartdlyok
korrdzidja is lehet. A vasat és az aluminiumot a mikroorganizmusok
savas salakanyagai tdmadjdk meg. Nagy méretd motorokhoz tartoz6
tizemanyagtankokban mind gyakrabban fordulnak ismételten el kor-
r6zids kimardédasok, lyukaddsok.

A géazolaj nem feltétleniil az lizemanyagtartdlyban szennyezddik.
Mir a finomitéban, vagy a szallitdsndl, illetve a tankolds sordn is be-
kovetkezhet a kdrosodds. Azonban a végfelhaszndlé tankjaiban min-
denképpen erdsodik a folyamat, mindenek elStt azért, mert itt még to-
vabbi kondenzviz képzddik. A fertzést nem csak a szlir§ barna-feke-
te szennyez8dése mutatja, hanem maganak az egyébként sarga gaz-
olajnak a barna elszinez6dése is.

Elsé segitséget a probléma felszdmoldsdhoz a tankok alapos, me-
chanikus tisztitdsa hozhat. Azonban minden tovébbi tankoldsndl djra
€s Ujra fennall a lehetSsége egy ismételt fert6zéssel mikrobiologiai
iszap képzddik. Igy a probléma nem oldhaté meg egyszer és minden-
korra.

Ezen a nehézségen csak a kémia eszkozei segithetnek. Vezetd di-
zelmotor gyarté cégek €s olajkonszernek biocid adalékanyag hozza-
adasat javasoljak a végfelhaszndlo részére. Az adalékanyag sokkol6
adagban a szennyezddés gyors szandldsra vagy megel6z8 mértékben
adagolva alkalmazhat6. Az adalék a belsGégésti motorokat miikodé-
siikben semmilyen formdban nem befolydsolja és egyben a gépi be-
rendezések korrézidvédelmét is biztositja. Az adalékanyag alkalma-
zésa kovetkeztében az lizemanyag koltség novekedése elhanyagolha-
t6. Az eltomddott szidrok cseréjére forditott kiesd idd, illetve a kilyu-
kadt tankok javitdsdra forditott 6sszegekhez képest hamar megtériil§
raforditds a megfeleld adalékanyag alkalmazdsa.
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Fuvardijtilkor

Az ARA Kkikotékben a tengeri hajo érkezéseket kovets hektikus hajotérkeresések voltak jellemzdk. A fuvardijak éltaldban
tartottak a szerz8déses szintet, gyakran kicsit felette is voltak.

A Majna-Duna csatornan a kindlat tdlnyomaéan konnyitésekbdl dllt, melyek a piacra nyomast gyakoroltak, ezenkiviil pel-
let, gabona és vas egészitették ki a képet. A fuvardijak javultak.

Ausztriaban az agrararukat betdroltdk, a mitragya hidnyaru volt, konténerforgalom szinte egyéltalan nem meriilt fel, és
a kevés projektrakomdny irdnt nagy volt a kereslet. A fuvardijak tendencidja ennek megfelelGen ingadozott.

Szlovakiaban nagyrészt vasbol, mitragyabdl és némi agrararubdl dllt a rakomanypaletta, mindez azonban kis mennyiség-
ben volt jelen. A fuvardijak néhany teriileten tartottdk magukat, kisvizi potlékok fizetését ritkan vallaltdk a megbizok.

Magyarorszagon folytatédott az agrararuk, tobbnyire repce és a napraforgé elhajézdsa. Projekt-, vas- és 6cskavas-rako-
manyok egészitették ki a kindlatot. A szeptemberi pozsonyi zdrlat és az alacsony vizallas miatt hajétérhiany volt jellemzg.

Kiraké kikotdé
ARA kikoték | Mannheim Oberrhein Ausztria Szlovakia | Magyarorszag

Beraké kikoto

ARA Kkikoték - 6,75 8,25 14,75 17,75 20,50
Mannheim 4,25 - 3,60 12,50 16,00 -
Oberrhein 6,25 2,75 - - - -
Ausztria 13,50 12,00 14,80 - 4,25 6,00
Szlovakia 18,50 14,50 - 4,50 - 4,25
Magyarorszag 21,30 19,80 23,00 7,50 4,75 -

A fuvardijtiikor csak tendencidkat mutat. Hosszu tavi egyiittmtikodés, hdzi vagy kiilon-megéllapoddsok nem osszehasonlithatdk az itt kzolt
adatokkal. A dijtételek az adott reldcio legtdvolabbi pontjara vonatkozéan elért, €s nyilvanossdgra keriilt legmagasabb 0sszeget tartalmazzak,
komplett rakomdnyokra. A dijak minden potlékot és illetéket tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem tortént emlitésre érdemes drumozgis.
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Rotterdami Kikots

HAJOZAS

Eur6é milliardok a fejlesztésre

Rotterdamban talalhaté a vilag egyik legnagyobb kikotdje,
amely az aruszallitas terén a forditokorong szerepét is betol-
ti. Eves forgalma eléri a 325 millio tonnat, amely raadasul
egyre nd. Eppen ezért valt aktualissa, hogy tovabb bdvitik az
amugy sem jelentéktelen méretii kikoto teriiletét. A tervek
szerint 2006-ban latnak hozza a Maasvlakte 2 épitéséhez és
Korszeriisitéséhez, amely 1000 hektarral, azaz 10 szazalékkal

noveli meg a kikoto teriiletét —

kozolte Minco van Heezen, a

Rotterdam Kikoto kommunikacioért felelos munkatarsa.

Petd Ernd, a Rotterdam Kikotd ma-
gyarorszagi képviseletének vezet§je
elmondta, hogy a beruhazas nagy je-
lentGségl, s természetesen minket is
érint, hiszen szdmos magyar cég érde-
kelt a holland kikotd tevékenységében.
Rotterdam kival6 foldrajzi elhelyezke-
désének koszonhetSen nyit utat a vilag
minden pontja felé, s gyakorlatilag
egész Eurdpat elldtja az ott dtrakodott
drukkal. Ez 380 milli6 fogyasztét je-
lent, amely Oridsi szdm.

Minco van Heezen utalt rd, hogy a
kikotd mintegy 40 kilométer hosszu.
Teriilete 10 ezer hektar, s évente 30
ezer tengeri, valamint 130 ezer belvizi
hajé érkezik oda. Legalabb 500 hajéza-
si tarsasdg érdekelt tevékenységében,
amelyek a vildg ezer kikotGjével tarta-
nak fenn kapcsolatot. A rotterdami ki-
kot6 a legjelentdsebb Eurépdban az
olaj, a vegyi termékek, a konténerszal-
litds, a vasérc, az €lelmiszer szdllitdsa
terén. Erdekes, hogy a legnagyobb né-
met druforgalmat mar nem is Ham-
burgban, hanem Rotterdamban bonyo-
litjdk le. Emellett az Azsidbdl, fGleg
Kinabdl érkezd aruk mennyisége is
alaposan megugrott. A kikotd jelents-
ségét noveli, hogy Eurépaban azon ke-
vés portok egyike, amely a nagy merii-
1ést hajokat is képes fogadni. Marpe-
dig a hajok mérete, meriilése jocskan
megnétt az utdbbi egy évtizedben. A
teljesen megrakott hajok 25 méter me-
riiléssel is ki tudnak kotni Rotterdam-
ban. Ez azt jelenti, hogy egy-egy hajo
300-350 ezer tonna arut képes egyszer-
re szdllitani. De a legnagyobb konté-
nerhajok, amelyek 8 ezer TEU meny-
nyiségl arut visznek a fedélzetiikon,
szintén gond nélkiil kikothetnek.

A kikotSbe érkezett drukat a legval-
tozatosabb médon szdllitjak el Eurépa
kiilonféle részeibe. J6 a vastti, koziiti,
folyami, tengeri kapcsolat, de bizonyos
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termékeket — példaul az olajat — cs&ve-
zetékeken tovabbitjdk. A nagy mennyi-
ségli tdbmegarut a Rajndn viszik tovabb,
amely Rotterdamndl omlik az Eszaki-
tengerbe. A belvizi haj6zds szintén
kedvezd széllitdsi forma a konténerek
fuvarozasara. Egyre n§ a jelentGsége a
vasuti aruszallitdsnak. A vegyi aruk
nagy részét példaul vonatokon tovab-
bitjak. Koziton f6leg a félkész termé-
keket, élelmiszerarut szallitjak.

Rotterdam jellegzetessége, hogy a
legkiilonfélébb aruk érkeznek ide, ami-
ket az erre szakosodott véllalatok to-
vabbitanak a vildg minden pontjara.
Mas elosztasi, szallitdsi format igényel
az olaj, a vasérc, az élelmiszer, s még
sorolhatndnk. A nyersolaj, illetve mds
folyékony vegyi termékek mennyisége
teszi ki a kikot§ forgalmdnak felét.
Rotterdamban 6t olajfinomité taldlha-
td, ahol feldolgozzdk a nyersolajat. A
folyékony vegyi dru egyharmadét cs6-
vezetékeken tovabbitjak a szarazfold-
re. A nyersolaj tdroldsara szdmos hatal-
mas termindl taldlhaté Rotterdamban,
amelyeknek az egyiittes kapacitdsa 31
millié kobméter.

A német acélipar szallitdsait szinte
teljes egészében Rottardamban végzik.
Ez a legolcsobb hely, ahova folyodn, il-
letve tengeren keresztiil érkezhet a to-
megdru. A német acélipari éridsnak, a
Kruppnak sajat hatalmas terminélja
tizemel a kikotd teriiletén. Az acél és
szén mellett jokora mennyiségli mezd-
gazdasdgi drut is tovabbitanak, illetve
raktaroznak a helyszinen. Evente leg-
alabb 30 millié tonna élelmiszerdrut
kezelnek a kikot6ben, amelynek 60
szazalékat Hollandidban, illetve mas
eurdpai orszdagban értékesitenek. Rot-
terdam a legnagyobb konténerhajé ki-
kot Eurépdban. Ezek kezelését
Maasvlakte-n végzik, ami egyre in-
kéabb talzsufolttd valik. Az utébbi id6-

ben j6 néhdnyszor eldfordult, hogy tor-
16dasok keletkeztek, s emiatt késtek a
hajok kirakoddsaval és berakoddsaval.

Az aruk hatalmas mennyiségének
kezelése sziikségessé tette, hogy olyan
vallalatok mikodjenek a porton, ame-
lyek specializdlodtak egy-egy teriiletre.
Szamtalan fuvarozé villalkoz6 tevé-
kenykedik a helyszinen, amelyek koz-
uton, vastton, belvizi utakon széllitjak
el az arut. Az sem véletlen, hogy sza-
mos gyar, olajfinomité telepedett meg
a kornyéken, amelyek egész Eurdpat
ellatjdk ipari termékeikkel. Az pedig
magatdl értetddd, hogy szinte minden
jelent8s haj6zasi véllalkozas jelen van
Rotterdamban. Egyebek kozott emlit-
het§ a MOL, a Stolt-Nielsen, a Hapag-
Lloyd, a NYK, az APL.

Minco van Heezen elmondta, hogy a
szakért6k eldrejelzése szerint 2010-
ben mar komoly gondok szdrmazhat-
nak abbdl, hogy — féleg a konténerfor-
galom szempontjabdl — sztik és korsze-
rlitlen lesz a kikotd teriilete. Csak az el-
mult esztendGben 9,2 szazalékkal nétt
a konténerforgalom, amely igy elérte
az évi 7,1 milli6 TEU mennyiséget.
Prognézisok szerint ez a novekedési
item a kovetkez években is megfi-
gyelhetd lesz, s6t ennél tobb lehet. Ra-
addsul az elmilt tiz esztendGben a ha-
jok mérete, meriilése megndtt, ezért a
hajok fogaddsdra korszertibb kik&td ki-
alakitdsa indokolt. Erdekes adat, hogy
tiz év alatt megdupldzddott a hajok mé-
rete, teljesitménye. Az ut6ébbi idGben
Azsidval — féleg Kindval — n6tt meg a
forgalom, ahonnan mind t6bb aru érke-
zik Eurdpéba.

A Maasvlakte 2 épitéséhez és kor-
szeridsitéséhez a teriiletet a tengertSl
veszik el. Az adottsdgok jok, hiszen a
tenger mélysége megfeleld, s egy be-
valt kereskedelmi dtvonal alakult itt ki.
A legalabb ezer hektdros foldtertileten
a konténerforgalmat, raktarozast, el-
osztast bonyolitjdk le, s tovabbi mint-
egy 800 hektaron alakitjdk ki az iroda-
éptileteket, kozutakat, vasttvonalat,
védelmi rendszereket, s egyéb infra-
strukturdlis 1étesitményeket. Mintegy
200 hektdron végeznék a disztribicids
tevékenységeket, s ugyanekkora teriilet
allna a vegyipari szektor rendelkezésé-
re, ha béviilne a tevékenysége. Becslé-
sek szerint legaldbb 300 milli6 tonna
foldet mozgatnak meg az épitkezések
sordn.

Csarnai Attila
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Azt mondod Fuvarborze, azt mondom Teleroute

Eurdpa vezet6 online fuvarborzéje

TELEROUTE

infoling: 06 800 16 152
www teleroutenat . com

o

¥4 Teleroute

ﬂ SZALLITMANYOZASI
B (EKGNYY

2003

Szallitmanyozasi
Kézikonyv
2004-2005

— megujulva 1smét
megjelenik

Informacio:
F. Takacs Istvan
303-93-91
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A TIR BIZTOSITO EGYESULET
1993 6ta
a szallitasi kockazatok biztositoja

1067 Budapest, Teréz krt. 23.

Tagjaink részére nyujtott szolgdltatdsaink: III. Vagyonbiztositasok
Nemzetkozi- és Belfoldi Szallitmanybiztositas
I. Gépjarmii-biztositasok (CARGO)
Kotelezd gépjarmii-felelgsségbiztositds (TIR-GFB)
Casco biztositas (MAI Casco) IV. Baleset- és betegségbiztositasok
GépjarmiivezetSk és Hivatalos Kikiildetést Teljesitd
II. Felelgsségbiztositasok Személyek Kiilfoldi Baleset- és Betegségbiztositasa
Nemzetkozi Koziti Arufuvarozasi TIR BUS balesetbiztositas (utas tiléshelyenként)
FelelGsségbiztositas (CMR) — AHICO
Kozati Kozlekedési Szolgltatoi TIR TRUCK balesetbiztositds
FelelGsségbiztositas (UNIO) (gépkocsivezetd + 1 f6 kisérd) — AHICO
Autébuszos Szolgiltato felelGsségbiztositdsa
(UNIO- BUSZ) ) Szolgéltatasainkrol és a tagsagi feltételekrsl b&vebb
Fuvaroz6i Arukar-felelgsségbiztositis (FAF) felvilagositast a 312-3610 vagy 301-0467
Széllitmanyoz6i FelelGsségbiztositds (Speditor) telefonszamokon kaphat. Faxszamunk: 302-2467.
Vamiigynoki FelelGsségbiztositas E-mail: tirbiztosito @axelero.hu
Veszélyes aru szallitasi biztonsagi tandcsado
felelGsségbiztositasa (VBT) Legyen tagunk! Szamoljon veliink, megéri!
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&=s BERTRANS  Epiil a Bertrans

b S| 7" Fuvarszervezési, Raktirozési és Kereskedelmi Rt. ° ° ° .o
SRS s S i LongZtlkal KOZpOHt

W BER’m A tervezett titemben halad a Bertrans Rt. eddigi legnagyobb in-
W 2 e gatlan-beruhdzasa, amely a régié legjelentSsebb logisztikai

szolgéltaté kdzpontjdnak szerepét tolti majd be.

:?'.ﬁ:“""“ i ."{‘ﬁ,‘;; ray “eee. A kOzpontban helyet kap egy 5000 m?, 10 000 raklapos raktar,

P “"s’.?«“u‘“{’.*;::;"m : | valamint egy 1000 m’ irodahéz, amely a Bertrans csoport mun-
- | katdrsainak ad majd tj otthont. Szintén ide ko6lt6zik — mintegy

Tie | TaEIEY

VERBAL KF|
Mul-(mr

. 300 m’ teriiletre — a kecskeméti f6vambhivatal feliigyelete ala
“.,'u:;,“ Enaikive - g tartozo, Bertrans Vamudvar Kft. dltal iizemeltetett I. tipusd
200 et b vadmudvar is, amely a régi6 egyik legnagyobb vamkezelési for-
galmat bonyolitja.

A beruhdzas az dnkormdnyzattdl vasarolt ipari park egy részén,
9,1 hektér teriileten valésul meg.

A Bertrans raktarkészletének attelepitését mar oktéberben el-
kezdi, teljes adminisztrativ kozpontja pedig decemberben kol-
tozik az djonnan kialakitott bazisra. Az tinnepélyes megnyitot
2004. december 10-re tervezik.

Rézsa Pil, tulajdonos elmonddsa szerint ez még csak az elsd
iitem, amelyet a jov6 év elején hasonlé nagysdgrendd raktar
megépitése kovet.

Mivel a Bertrans Logisztikai Kozpont nem foglalja el a megva-
sarolt 9,1 ha egészét, partnereik részére lehetGséget kindlnak a
jelenleg még szabad teriiletek hasznositdsara is.
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emex TRANSEMEX

EMEX NEMZETKOZI SZALLITMANYOZASI KFT.

BUDAPEST, HUNGARY TELEFON: +36 1 425-6000 FAX: +36 1 425-6001
E-MAIL: transemex@transemex.hu
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4.9 B8 Logisztikai Kft.

BELFOLDI

ES NEMZETKOZI
SZALLITMANYOZAS,
DISZTRIBUCIO

www.vnt.hu +36 (24) 520-170

KoMmPLETT
VAMUGYINTEZES

RAKTAROZAS

JOVEDEKI UGYINTEZES

15 - »,Pannoncont, az eurépai halézattal rendelkezd
operator — magyarorszagi képviselGje”
Az Onok gyors és hatékony
intermodalis szolgaltat6 partnere

Internet alapt lehet&ségek:

— helyfoglalés

— konyvelés

— futdsfeliigyelet/kovetés

— Eurdépa 160 terminalja kozotti kozvetlen irdnyvonati
Osszekottetés

— Logisztikai és szolgaltatéi tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,t6bbi” pedig elérhetS anyaval-

lalatunkon keresztiil:

www.icfonline.com

Vasti kiséretlen kombindltfuvarozas, az Intercontainer-Inter-

frigo S.A. magyarorszagi tigynoke — a Pannoncont Kft.

pannoncont

1037 Budapest,
Montevide6 u. 4.
1300 Budapest, Pf.: 149.
Tel.: 430-3040
Fax: 436-7980
Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu

40 NaviGATOR
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E55 CHINA SHIPPING

CHINA SHIPPING CONTAINER LINE, SHANGHAI

Meridian Kft.
1133 Budapest, Vaci ut 110.

TEL.: +36 1 238 0898 FAX: +36 1 238 0897

e NaviGATOR
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Légi. tengeri, kozuti
szallitmanyozasi és logisztikai
szolgaltatasok vilagszerte

A

FRANS MAAS

we make your business move

since 1890

The Frans Maas Group is one of the leading for-
warding organisations in Europe consisting of
215 branches in 33 countries with about 8000
employes. The Company has a totally owned,
closely-knit and efficient networt.

For our air-cargo department we need a highlevel
air-cargo professional based in the Hungarian-
Area in Budapest to fill the position of

Business unit manager of Airfreight

The applicants have to fulfil following qualifi-
cations:

— leading of correspondence in Eglish,

— commercial attitude,

— years of experience in leading function as Air-
freight Manager,
— commercial activities.

Our company offers you progressive and
pleasant working conditions.

Highly motivated airfreight-cargo professionals
are invited to apply for this position. The success-
ful candidate will report to the country manager.

Please send us your written application with
Curriculum Vitae (in English) to our general
management in Budapest to the following postal
or e-mail address:

HU-1183 Budapest, Akadaly u. 15.;

repection @fransmaas.hu

NaviGATOR
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Uton a DKV-val: a legjobb teljes korii gondoskodas korés-koriil mindenhol. Tobb mint

50 éve vagyunk a vezet§ szervizszolgaltatok Eurdpa Utjain. Ismerjik a fuvarozassal kapcsolatos
igényeiket és ezért ajanljuk fel a DKV Card kartyaval és mas elsosztalyu szervizszolgéaltatassal

az ,Elénydk Plusz’-t, hogy On tkdzben déntd elényoket élvezhessen. Gyors és készpénzmentes
tankolast, autépdlya-, alagut-, hid- és kompdijak fizetését, 24 6ras milszaki segélyhivéd

szolgalatot, id6beni szamlazast jarmUivek szerinti kdltségmegbontasban, csak néhany példat emlitve.
Az dsszes tobbi szolgaltatdsunkat megismerheti az interneten a www.dkv-euroservice.com
honlapunkon és minden esetben, amikor a DKV-val Gton van. Erre biztosan szamithat!

DKV MAGYARORSZAGI KEPVISELETE
1051 Budapest, Bajcsy-Zsilinszky ut 12.
Telefon: +36 (0) 1-327-0075, 76, Telefax: +36 (0) 1-317-8926

44
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Ejszakai olvasgatas helyett
gondolkozzon el inkabb

logisztikai szolgaltatéjan...

A Hunmgaroweiss halekony, dgyfelonentzlt, rugalmas es atfogo mego'dast

nyljt Onnek kelet-eurépai szallitdsainak lebonyolitasara.
A Gebruder Weiss konszern adla stabil hatterink sajal tulajdonu ‘

Kozep-kelet-europal kirendelisegekkel, 500 eves spedicios szakerielemmel
garantalja szallitmanyozasi és logiszlikai szolgaltatasaink megbizhatdsagat.
Hungaroweiss — a Kelet-Europa specialistal

Tovabhl nfarmacid s ajaniatkénds!
Hungarowsiss Srallimanyozasi Kit

2330 Dunaharasztl. ME leagazas, P 33,

Tel: (24) 555 563, 555 596 Fax: (24] 555 593
e-mail; gw.hurgary@weissiogistics.com
Wi hingarowsiss hu

W weissiogstics.com
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Air Cargo Carrie
of the Year

Emirates SkyCargo

| [
—

Megbizoink bizalmanak 0jabb ekes bizonyireka.

Az Emirales SoyCargo nyerta 8l a londonl Eiernstonal Frighting Weelkly mapazin Az év légi gi}r
teherszallioa” (Ar Cargo Camer of the Year) 3004 &0 dij&. Sseratnark megkissonn megrendeiiinknsk =

& folyamalos Emogatast. parnersinknek szerte a viligban és ar egésr SkyCargd csapatnak pedig EmlrﬂtlES
eteferaiisagikat. kemeny munkajukal és a szolgaiatazckban tandsiloft kad sesitmansikat. anay W
lehettnfg totta ard Az amdményl Az hmen &5 shhar hasonld alsmendses nspirdnas 85 mothainak U rqﬂ

banninket towdbk fafSoasre. Thllnk tdbbre szamithat! W SR AN0.C0Mm

Tovabbi részletek irant érdekl6djon a legkdzelebbi Emirates SkyCargo irodaban, vagy a helyi szallitmanyozénal: 235-7858




