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NYK LOGISTICS

& MEGACARRIER

Az On partnere
a komplex logisztikai szolgaltatasok
teren

Az NYK Logistics (Hungary) Kft. 2004. juliusaban a
BUDAPESTI INTERMODALIS LOGISZTIKAI KOZPONTBA (BILK)
helyezte at székhelyét.

« Nemzelkizi kiziti luvarozds és szallitmanyozas

« Raktdrozds és hozzdadot! ériékszerviz (csomagolis,
komissidzads, egységrakomany képzése, cimkézés),
gyijtdszilliimédnyozds és belldldi disztribicid

« Komplex vémkezelés normdl és egyszerdsilett
eljdrdshan, halasztott vamfiizelési leheifségpel

« Yamszaktanacsadas

» Konléneres leangeri srallitményozas dés fuvararas ar
NYK Line, valaminl mds hajdstarsasagok hajdival

« Konténeres kuldemeények belidldi fuvarozasa.
vaimkaralése a BILK-hen

» Tengeri gydjiddru szdllitmanyozds az NYK Logistics
cégesoport nemzetkizi hdldzatén keresziil

« Teljes gyarlogisziika

Gyali raktarunkon kivdl jaliustél mar a BILK-ben is, Gjabb 3600 négyzetméteren
nyujtunk logiszilikai szolgaltatast modern, iparvagannyal rendelkezo raktdrunkban.
Gyaéli raktarbazisunkon rovidesen AFA-raktér Gzemeltetését kezdjik meag.

KOMPLEX LOGISZTIKAI SZOLGALTATASOK NEMZETKO0ZI HATTERREL

NYK Logistics (Hungary) Kft.

Székhely és disztribliciés kizpont: H-1239 Budapest, Eurdpa utca 8. (BILK)
Telefon: 06-1-555-2500 | Fax: 06-1-555-2501

Disrtribiciés Kbzpont: H-2360 Gyal, Prologis Uzleti Park
Telefon: 06-29-543-100 | Fax: 06-19-543-110

E-mall: Info@hu.nyklogistics.com | Web: www.nykloglstics.com

»Globally Dedicated, Locally Focused”
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NEZOPONT

A 2004-es ,,Az Ev Fiatal
Szallitmanyozo6ja Dij” gyoztese

A FIATA, az IATA és a TT Club altal ado-
manyozott dij célja, hogy a jelolteket bato-
ritsa a szakmai oktatasokon valo részvétel-
re, valamint értékes szakmai tapasztala-
tokkal gazdagitsa a gyozteseket. A dijért
folyo kiizdelembe olyan 30 év alatti, fiatal
szallitmanyozok kapcsolodhatnak be, akik
legalabb 2 éve, teljes munkaidében dolgoz-
nak a szallitmanyozo6 szakmaban.

2004-ben a birdk a 27 éves, holland Anita van Kooten-t
talaltdk érdemesnek a gydzelemre. Anita a MAT Air &
Ocean Freight nevi holland szallitmdnyoz6 cég projekt
részlegén dolgozik, ahol a hozz4 tart6zé vevScsoport 9sz-
szes arutovabbitasi feladatat ¢ kezeli: tengerentili ex-
port/import kiildeményekkel (teljes- és részrakomany),
koziti és vasuti kiilldemények, valamint vamiigyintézés.

Idén harom kiilonbozd tipusi kiildemény kezelése volt
a feladat: veszélyes aru tengeri szallitmdnyozasa; 1égi
szallitmanyozds; szarazfoldi konténertovabbitds. A disz-
szertaciok mindsége — a feladat nehézségének megfelels-
en — az el6z6 évinél is magasabb volt, ezzel nehezitve a
birdk dolgat. Ahogy a gyakorlé széllitmanyozok életében,
a palyazoknak is helyes logikai megkozelitésre és a szé-
leskori gyakorlati tapasztalatra volt sziikségiik a megfele-
16 dontés meghozataldhoz. Anita megvizsgalt minden le-
hetséges, ilyen tdvolsagra és kiildeménytipusra alkalmas
fuvarozasi médot és alternativ koltség-haszonelemzést
végzett.

A dij ataddsdra a FIATA idei, a Dél-afrikai Koztarsa-
sdgban tartandé Kongresszusa keretében keriil sor. A
szakmai elismerés mellett, a gy6ztes széleskord elméleti
és gyakorlati szakmai programon vehet részt:

— egy hét szakmai program a gyG6zteshez legkdzelebb
es6 IATA Tovabbképzs Kozpontban;

— egy hetes szakmai képzés Londonban: széllitmanyo-
74si jogi és biztositdsi ismeretek;

— két hét gyakorlati képzés a TT Club regiondlis koz-
pontjainak (London, Hong Kong, New Jersey) egyikében.

Az utazdsi- és szallas koltséget, és az oktatdsi progra-
mokat a szponzorok finanszirozzak. Ezen feliil a gy&ztes

Anita van Kooten

egy éves, személyre sz616 eldfizetést kap az International
Transport Journal magazinra. A dij értéke igy meghalad-
ja a 35 000 amerikai dollart.

A kovetkez6 évt6l a dij odaitélésének menete megval-
tozik. 2005-t61 a FIATA négy régidjanak (Afrika/Kozel-
Kelet, Amerika, Azsia/Ocednia, Eur6pa) megfelel&en re-
giondlis gy6ztes kertil kivélasztdsra. Mind a négy dijazott
meghivast kap a FIATA Kongresszusra, €s koziiliik keriil
kivalasztasra az ,,Ev Fiatal Széllitmanyozdja”.

Folyéiratunk tamogatoja:

MAGYAR
SZALLTMANYOZOI ES
LOGISZTIKAI )
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége
1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.

Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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Dr. HEI.MUT SCIIACHENMAYLR
VERLEGER
VERLAGSGRUPPE DEUTSCHFR VERKEHRS-VERLAG GMBII
Pal Kiss

MKK Magyar Kozlekedési Kiadé Kft
Koztérsasag ter 3

H-1081 Budapest

2004, 06. 29.

Tisztelt Kiss Ur!

napon alkalom adédik ré, hogy mint kollégék ismételten egyiitt dolgozhassunk.

Barati udvozlettel

% MM

Dr, Helmut Schachenmayer

20097 Hamburg + Notdkanalstraic 36 - Telefon 040/237 14-01

Koszonetet szeretnék mondani a nagyon baritsdgos szavakért, amelyeket rélam ejtett a
sajtékézleményben a "Magyar Kozlekedési Kiad6" wlajdonosvéltdsdval kapesolatban.

Bizony4ra meg tudja érteni, hogy engem személy szerint szomonisaggal tolt el a magyarorszagi
kiad6i tevékenységhdl toriénd kivéldsunk. Nagyon sok kellemes emlék kapcsolédik hozza.

Teljes szivembdl kivanok Onnek minden j6t igy az iizleti mint a magénéletében. Taldn egy

GESAMTSEITEM 61
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Magyar tulajdonban
a Magyar Kozlekedési Kiado

Jelentés valtozas tortént a Navi-
gator kiaddjanak, a Magyar Koz-
lekedési Kiadonak az életében,
mivel tobbéves elokészitd targya-
las utdn magyar tulajdonba ke-
riilt. A kiadé eddigi tulajdonosai,
a hamburgi Deutscher Verkehrs
Verlag GmbH és a bécsi
Bohmann Beteiligungs GmbH
megallapodtak abban, hogy 70,
illetve 30 szazalékos iizletrészii-
ket atadjak Kiss Palnak, a Ma-
gyar Kozlekedési Kiadé igazgato-
foszerkeszt6jének. A megallapo-
dast a DVV és a Bohmann-cég
képviseldje, illetve Kiss Pal 2004.
julius 9-én, Budapesten irta ala.
A megallapodas részleteit iizleti
titokként kezelik a felek.

A DVV és a Bohmann-cég, valamint a
Magyar Kozlekedési Kiadé képviseldi
megallapodtak abban is, hogy a kiaddk
kozotti kereskedelmi egyiittmikodés to-
vabbra is folytatédik. Az ETP-lapcso-
porthoz tartoz6 kiadékat Magyarorsza-
gon tovabbra is a Magyar Kozlekedési
Kiad6 képviseli, mivel a csoport tagja
marad.

Uj fejezet kezd6dott a magyar kozle-
kedési sajtoban, amikor 1993-ban dr.
Helmut Schachenmayer kezdeményezé-
sére megalakult a magyar kiad6 és meg-
jelent a Magyar Kozlekedés. Koszonet és
elismerés illeti ezért dr. Helmut
Schachenmayer urat — mondotta a szer-
z6dés aladfrdsa alkalmabdl Kiss Pdl, a
Magyar Kozlekedési Kiado tj tulajdono-
sa, aki hozzaftizte: a DVV elnokét egyik
szakmai példaképének tekinti.

Kiss Pél Béacsalmason sziiletett 1950-
ben. 1976-1992 kozott djsagird, illetve
felelGs szerkeszt6 a Légikozlekedés szer-
keszt6ségében, 1994-t61 a Navigator,
1999-t61 a Magyar Kozlekedés fGszer-
kesztSje, valamint a Magyar Kozlekedési
Kiadé vezérigazgatdja.

|
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Varga Zoltan a Schenker ligyvezet$ igazgatdja

Novekedjiink egyiitt! — a mottd

Varga Zoltan

Varga Zoltan a Schenker Nemzetkozi Szallitmanyozasi és Lo-
gisztikai Kft. elsé szamu vezetdje. Erdélyi Kalman kozelgd
visszavonuldsara valé tekintettel, 6 kapott bizalmat a tulaj-
donosoktol. Az 50 éves szakember a magyar szallitmanyozas
ismert és elismert személyisége. A Maspednél kezdett, és né-
mi Kitérd ellenére, ott toltotte harom évtizedes palyafutasa-
nak jelentds részét. Mostani kinevezése el6tt a Masped Rail
iigyvezeto igazgatoja volt.

Varga Zoltan nyilatkozatat — laptarsunk nyoman - teljes ter-
jedelemben kozoljiik.

A dontéshozas stadiumai

— Mair évekkel ezel6tt széba keriilt,
hogy visszatérek els§ munkahelyemre.
A kérdés azért meriilt fel, mert Erdélyi
Kdlmdn, a korabbi vezérigazgaté kor-
rekten nyilatkozott nyugdijba vonula-
sdnak id&pontjardl és utddot keresett.
Nagyon megtisztel§ volt szdmomra,
hogy széba jottem, mint a poszt varo-
mdanyosa, mar csak azért is, mert a
megkeresés a vezérigazgatd urtdl in-
dult. A végs§ dontést azonban termé-
szetesen nem &, hanem a tulajdonosok
hoztdk meg.

A Schenker Kft.-nek akkor két tulaj-
donosa volt: az egyik a Schenker
Ausztria, a masik pedig a Masped Rt.
Ez utébbi 9 szdzalékkal rendelkezett.
A Schenker vezet6i szdmdra nem sza-
mitottam idegennek, hiszen hosszui
évekig feliigyel6bizottsdgi tag voltam a
kft.-nél, és Kautz Istvdn, a Masped Rt.
elnok-vezérigazgatdja is szivesen vette
kinevezésemet, mivel az rt. szdmara a
Schenker a 9 szdzalékndl mindig sok-
kal tobbet jelentett. Id6kozben megval-
tozott a helyzet, mert a Masped Rt. el-
adta tizletrészét a Schenkernek.

A kinevezésemrdl mar hosszabb ide-
je sz6 volt, de tavaly valt ,élessé” a
helyzet, ekkor elfogadtam a felkérést.
Nagyon alaposan megfontoltam, nem
volt konnyd a dontés, hiszen a munka
oriasi felelGsséggel jar. Azt is §szintén
megmondom: nem biztos, hogy halds
dolog Erdélyi Kdlman utdn beiilni a
székbe. O rendkiviil szigordan, de ko-
vetkezetesen vezette a tdrsasdgot, és
Magyarorszdg legnagyobb gydjtSfor-
galmat bonyolité cégévé tette. Olyan
szamokat produkdlt — mind a nyeresé-
gességet, mind az éves forgalmat te-
kintve —, amelyeket az ember csak cso-
ddlni tud. Nemcsak a magasra allitott
mérce miatt gondolkodtam az allas el-
fogaddsan, hanem azért is, mert na-
gyon jol éreztem magam az akkori he-
lyemen a Masped Rt.-nél, ahol a vasiti
széllitmanyozasért feleltem, €s jol tud-
tam egyiitt dolgozni a menedzsmenttel.
A Maspeddel ma is j6 a kapcsolatom,
tovabbra is tulajdonos maradtam, hi-
szen komoly részvénycsomaggal ren-
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delkezem, és a korabbi igazgatdsagi és feliigyel@bizottsagi
tisztségeimet is megtarthattam. Az igazgatdsig tagjaival,
szdmos volt munkatdrsammal tovdbbra is mély, Gszinte ba-
ratsag kot 0ssze.

A dontésemet befolydsolta az is, hogy Erdélyi Kdlmannal
nagyon j6 baratsagban vagyok. Evek Gta rendszeresen talal-
koztunk, beszélgettiink a szakma kérdéseirdl. Elhataroza-
som egyik fontos momentuma volt, hogy évekkel ezeldtt,
még a Masped munkatarsaként, ebben az épiiletben dolgoz-
tam. Az dtalakuldsok utidn is maradt néhany ember, akivel
kordbban egyiitt dolgoztam, s6t akad olyan is, akit évekkel
ezelbtt, még a régi struktirdban én vettem fel, és ma vezetd
poziciét tolt be.

Alkalmazkodas az 1j feladatokhoz

— Az 1j munkahely, az Gj pozicié nagy véltozast hozott az
életemben. El&szor is, tiz éven keresztiil nem foglalkoztam
gytjtéforgalommal, masrészt pedig, az Uj dimenzidkat kel-
lett megszoknom. A vasuti szdllitmdnyozdsban az egy-két
ezer tonnds megbizds nem nagy dolog. A volumeneket kel-
lett helyretenni magamban: egy megbizds nem egy tonnardl,
hanem esetleg 30 kilérdl szol.

Mikor idekeriiltem, lattam, tobb minden véltozott azota,
mibta ezen a teriileten dolgoztam, ezeket meg kellett tanul-
nom. ElsGsorban a technika fejldott, masrészt a munkakul-
taraban torténtek valtozasok. Bar, akkor is hasznaltunk sza-
mitégépeket, de nem voltak mobiltelefonok. Ma részben er-
re a technikdra épiil a Schenker ,,Tracking and Tracing” ne-
vet visel§ programja, mellyel az aru utjat lehet végigkisérni.
Ez annyit jelent, hogy ha eljut hozzank egy megbizas, az kap
egy TT szamot, mely automatikusan elkeriil Essenbe. Ami-
kor a Schenker kisteheraut6 elmegy példaul Szegedre, felve-
szi az arut, a gépkocsivezet§ ad egy kodolt SMS-t, ezt rogzi-
tik. A folyamat minden mozzanatat rogzitik, és igy a megbi-
70 az interneten keresztiil az &rumozgds minden fazisat nyo-
mon kisérheti.

Alkalmazkodas a kihivasokhoz

— Nem vagyok szerénytelen, mikor azt mondom, hogy a
Schenker Kft. az egyik legnagyobb szallitmanyozasi véllalat
Magyarorszagon. GydtjtSforgalomban biztosan az elsd, de
szeretném kiemelni, hogy logisztikai tevékenysége, disztri-
buciés rendszere, és végiil, de nem utolsésorban koziti fu-
varszervezése tekintetében is az élen van.

Héromszazotven embert foglalkoztatunk, és az orszag kii-
16nboz4 teriiletein kilenc telepiink van. A vidéki halézatunk
rendkiviil j6 fejlédik, kiilon kiemelem Gydrt, mely 6riasi fej-
16désen ment at az utdbbi id6ben. A Schenkernél a noveke-
dés elsédleges kovetelmény. Az elmilt év mottdja a Nove-
kedjlink egytitt! volt.

Rendkiviil erGs, s6t egyre nagyobb lesz a logisztika irdnti
igény. Szamos hazai véllalat r4jott arra, hogy nem foglalko-
zik a logisztikai feladatokkal, hanem rdbizza a munkét olyan
cégre, melynek ez a profilja, és az biztositja az ehhez sziik-
séges szakembergardat, a know-how-jat. Ez azért fontos,
mert a termeld, illetve kereskedd cégeknek gazdasagosabb,
és szervizszinten is jobb megoldés. Csak hogy néhanyat em-
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litsek a referenciacégeink koziil: Robert Bosch Kereskedel-
mi Kft., Whirlpool, Nike és még emlithetnénk masokat.

Tudni kell, hogy egy nemzetkozi hdldzat tagjaként rendki-
viil szigord szabdlyoknak kell megfelelniink. Ezek egysége-
sitett szabvanyok, melyek konnyebbé teszik a munkankat.
Egy network részeként konnyebb dolgozni, mert nem maga-
nyos farkasként vagyunk jelen a piacon. Ma egyre nehezebb
egyediilalloként komoly munkakhoz jutni, mivel a multina-
ciondlis megbizé székhelyén dontik el, kivel kotnek meg
egy-egy komolyabb szerz&dést.

Rendkiviil fontos a cégiink egységes arculata. Minden
belfoldi autonk — melyek mindegyike alvéllalkozdi jarmd —
egységes megjelenésd, ezek egyben j6 reklamhordozdk, és a
megbiz6 felé is fontos, hogy egységes arculatot ldsson.

A Schenker Kft. rendelkezik az ISO 9001-es tanusitvany-
nyal, és amennyiben j6l tudom, a hazai szallitmanyozok ko-
ziil egyediiliként az ISO 14001-es Kornyezet Irdnyitasi
Rendszerrel.

A cég életében 2004. december 1-je ismét mérfoldkdvet
jelent, mert atkoltoziink a BILK-be. Itt minden igényt kielé-
gitd, modern koriilmények kozé keriiliink. Az iroddnk két-
ezer, a raktarunk 23 ezer négyzetméteres lesz, €s tovabbi op-
ciéra is van lehet&ségiink. A koltozésnek tobb oka van. Az
egyik, hogy a BILK foldrajzilag rendkiviil j6 helyen van, mi-
vel a teriilet az M0-4as korgytrd mellett fekszik, ez kivald
Osszekottetést biztosit az M1, M7, M5 autépdlyékkal, és re-
mélhetSen hamarosan az M3-mal is dssze lesz kotve. Jelen-
leg gondot okoz, hogy a Csepelre, hozzank érkezé 6ridsi ka-
mionforgalom a vdrost terheli, és ez a kornyezeti szempon-
tokat figyelembe véve sem j6 megoldds. A gépkocsivezetSk
sok orat vesztegetnek el munkaidejiikb8l az araszoldssal.
Ezen szempontok mellett fontos az is, hogy a BILK-ben a
raktarakat is a legmodernebb technoldgia szerint alakitottak
ki, tizenegy méter magas polcos rendszerben. Terveink sze-
rint 6tezer négyzetméteres raktarunk lesz a gydjtdaruk foga-
ddsdra, a tobbit logisztikai raktarként hasznaljuk.

A koltozés mellett dontottiink azért is, mert itt Csepelen
nincs bovitési lehetdségiink. A vamtevékenység csokkenése
miatti kiesést elsGsorban logisztikai szolgéltatasokkal fogjuk
mar 2005-t81 pétolni.

A Schenker Kft., az dj helyzethez alkalmazkodva, kelet
felé nyitott. Egyike vagyunk azon keveseknek, akiknek
rendszeres gy(jtGjarata van Bulgaridba, Horvatorszagba,
Szlovénidba és Romdnidba. Az uj reldcidok kialakitdsdval az
a célunk, hogy pétoljuk a kiesett drbevételek egy részét. Kii-
16n szeretném hangsilyozni, hogy a csatlakozdssal hazank
geostratégiai helyzete felértékelddik szallitmanyozasi szem-
pontbol. Mint egy HUB (gytjt6-eloszté kézpont) mikodik
majd. A fuvarozdsi, szallitmanyozasi szakmaban ad6dé ne-
hézségekre igyeksziink eldre felkésziilni. Igy tettiink akkor
is, amikor Ausztridban bevezették az j dtadot.

A Schenker komolyan veszi az oktatdsi tevékenységét, és
igen nagy tuddsud eladok tartanak rendszeresen elGaddsokat
munkatdrsaink szdmdra a szakma kérdéseirdl. A tehetséges
fiatalok kivalasztasa, képzése is fontos feladat, a ,,Schener
akadémian” képezik a jové menedzsereit.

Fontosnak tartom elmondani, hogy kettfs iigyvezetése
van a cégnek. En vagyok az elsS szami vezetd, Erdélyi Kal-
mdn elsGsorban a vidéki fiokok megerdsitésével, illetve a
BILK-be val6 koltozés megszervezésével foglalkozik.

|
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Magyar Speditér Toplista — 2003.
Sorszam Név Netto arbevétel (6sszesen) eHUF

1. | Masped Szallitmanyozasi Csoport 31 856 837
Eurosped Rt. 5430 766
Chemol Logistics Kft. 4027 317
Hungarocargo Kft. 3247 823
Masped Schenker Kft. 2 933 821
Masped TLog Kft. 2726792
Masped Rt. 1 896 849
Masped-Logisztika Kft. 797 420
Mafracht Kft. 664 142
Logmaster Kft. 625 836
Masped-Expo Kft. 468 538

2. | Waberer's Csoport 27 817 297
Waberer's Holding Logisztikai Rt. 16 391 421
Hungarocamion Rt. széllitmanyozasi és vamtevékenység 6 359 590
Deltasped Kift. 5 066 286

3. | Raaberfreight Csoport 22 055 248
Raabersped Kft. 9187 135
Raaberfreight Kft. 6 783 225
Multicont Rt. 3 873 668
Interfreight Kft. 2211220

4. | Dunaferr Portolan Kft. 13 726 991
5. | Exel Kft. 12 900 439
6. | Mavtranssped Kft. 12 349 799
7. | DHL Kft. 10 963 895
8. | Delacher + Co Kft. 9 898 803
9. | Lagermax Csoport 7 825 209
Lagermax Autotranszport Kft. 5071 152
Lagermax Spedici6 Kft. 1 396 465
Timesped Kft. 1357 592

10. | Hungarokombi Kft. 7 405 326
11. | Schenker Kft. 7 237 130
12. | Ukrailtrans Kft. 6 063 228
13. | Hodlmayr Hungaria Logistics Kft. 5901 517
14. | Liegl & Dachser Kft. 4277 129
15. | Milos-csoport 4126 000
Milos Holding Rt. 1531 000

Milos Spedicié Kft. 1 461 000

M és M Transzport Kft. 1 134 000

16. | NYK Logistics Hungary Kft. 3 581 427
17. | Eurogate Budapest Kft. 3034 152
18. | Alba-Zochling Kft. 2 498 000
19. | Rapidsped Rt. 2444 171
20. | Transalkim Kft. 2420 076
21. | Trans-Sped Kft. 2230 549

Forrds: MSzSz.
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Visszavonul a Senger-Weiss hazaspar

Valtozasok elott a Gebriidder Weiss

A legnagyobb magankézben 1évé osztrak szallitmanyozoi és logisztikai val-
lalat, a Gebriider Weiss (GW) élén 36 év utan valtozas torténik. Az év vé-
gén a vallalat 4j elnoke a 49 esztendds Wolfgang Niessner lesz, aki eddig az
elnokség tagjaként a kelet-eurdpai térségért, valamint a marketingtevé-
kenységért volt felelos. A korabbi vezetok — Paul és Heidegunde Senger-
Weiss — a feliigyelobizottsag tagjai lesznek, vagyis a napi operativ teendo-
ket masra bizzak. A Senger-Weiss hazaspar mindkét fia is a vezetésben
kap majd szerepet: a 33 éves Wolfram a pénziigyekért, a 29 esztendds
Heinz pedig a légi és tengeri szallitasért lesz felelds.

A Gebriider Weiss vallalat torténete 550
évre nyulik vissza, de mai nevével
1823-ban alapitottdk meg Vorarlberg-
ben. 1980-ban egyesitették a szallitma-
nyoz6i és logisztikai tevékenységet.
A cég jelenleg mintegy 100 sajat kiren-
deltséggel, raktarral rendelkezik szerte a
vilagon. Egyebek kozott jelen vannak
Németorszagban, Olaszorszagban,
Svédjcban, valamint szdmos kelet-eur6-
pai orszdgban, koztiikk Magyarorszdgon.
Osszes alkalmazottainak szdma csak-
nem 3300. A véllalat sajit adatai szerint
tavaly 29,7 millié eurds nyereségre tett
szert, ami jocskdn — majdnem 35 szdza-
Iékkal — tobb, mint az el6z6 évben.

A személyi valtozdsok kapcsdn adott
interjit a DVZ cimt német lapnak Hei-
degunde Senger-Weiss és Wolfgang
Niessner. A 63 esztendds Senger-Weiss
Bécsben és Svdjcban folytatta tanulma-
nyait, ahol szallitmanyozdi és logiszti-
kai f6iskoldt végzett el. 1968-ban keriilt
a Gebriider Weiss vallalathoz, ahol ak-
kor még csak ezren dolgoztak. Wolf-
gang Niessner egy bécsi kozlekedési
cégnél kezdte el karrierjét, majd 1989
és 1991 kozott a GW bécsi repiilStéri
kirendeltségének a vezetGje volt. 1999
6ta a GW elnokségének a tagja.

Senger-Weiss az interjuban elmond-
ta, hogy 1968-ban, amikor a céghez ke-
rilt, a GW még csak Ausztridban volt
jelen, de szilard pozicidkkal rendelke-
zett. Az id6k folyaman sikertilt szélesi-
teni belfoldi és kiilfoldi piaci jelenlétii-
ket, s erdsiteni pozicidikat. A darabdruk
szallitdsa terén nemzetkozi viszonylat-
ban jelenleg mar az elsd helyen allnak.
Annak érdekében, hogy a nagy konszer-
nek megbizhaté és versenyképes be-
szallitoi legyenek, Kelet- és Kozép-Eu-
répaban is meg kellett vetniiik labukat.
A bdviilés késébb kiterjedt az egész tér-
ségre egészen a Fekete-tengerig. SGt, tiz
éve Kindban is képviseltetik magukat,
ahol kilenc kirendeltséggel rendelkez-
nek. Senger-Weiss sajat jovGjével kap-
csolatban utalt rd, hogy f6leg kozleke-
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déspolitikdval foglalkozna szivesen.
Feliigyeldbizottsagi tagként ahhoz sze-
retne hozzdjarulni, hogy Ausztridban a
megnovekedett tranzitforgalombdl ere-
d& gondokat megoldjak, hiszen ez az or-
szag, s vallalata érdeke is.

Wolfgang Niessner, a viéllalat leendd
Uj elnoke azt hangsilyozta, hogy a fo-
lyamatos valtozds hive. A villalat jov6-
jének biztositasa érdekében tovabb erd-
sitik pozicidikat a vildgban. A cél az,
hogy a térségben megérizzék az egész
vildggal j6 kapcsolatokat apol6 elismert
vallalat szerepét. Ezzel egyiitt a régio-
ban taldlhaté mas jelentSs eurdpai cég-
gel is versenyre kelnek a széllitmdnyo-
7061 és logisztikai dgazatban. Nem ijed-
nek meg a multinaciondlis Schenkertdl
és a DHL-t6l sem, sét, a térségben Sket
is megel6zve torekszenek a piaci elsd
hely megszerzésére. Az expressz szol-
géltatasok piacan Ausztridban maris ko-
moly poziciéik vannak, a kelet-eurépai
régidban pedig mds vdllalatokkal vald
kooperécidval igyekeznek teret nyerni.
A kozlekedési eszkozok liberalizalasa-
val kapcsolatban Niessner kizartnak tar-
totta, hogy sajt vonatokat lizemeltesse-
nek. Arrdl azonban lehet sz6, hogy ész-
szeri kozlekedéspolitika megval6sita-
sdval a szallitmdnyozoi cégek Osszefog-
janak, s — példdul az Okombi égisze
alatt — a szdllitmanyoz6i vallalatok ko-
zosen kozlekedtessenek vonatjaratokat.

Bar egy angol tanulmdny szerint
Ausztria elveszheti térségbeli vezet§
szerepét a logisztikai piacon, ezt Niess-
ner elképzelhetetlennek tartotta. Ter-
mészetes, hogy az EU bdvitése utdn
mas formdk, lehetGségek adédnak a pi-
acon, ami a mostanindl is komolyabb
versenyre készteti Ausztriat. Niessner
szerint Bécs 4j kihivasoknak néz elébe,
de szerepe a jovében is elsédleges ma-
rad. Kétségtelen ugyanakkor, hogy
Bécsben, illetve kornyékén jelentSs lo-
gisztikai fejlesztéseket kell végrehajta-
ni. A Gebriider Weiss most épiti fel uj
eloszt6 kozpontjat a bécsi leendd kiilsé
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korgytrd mellett. Kordbban az Inzers-
dorfban 1év6 termindl elkészitése szere-
pelt napirenden, de a projekt koriili bo-
nyodalmak arra késztették a véllalat ve-
zetGit, hogy ne késlekedjenek, ezért 14t-
tak munkdhoz az 4j korgydrd mentén.

Alfred Gastgeb, a Gebriider Weiss
magyarorszagi lednyvdllalatdnak, a
Hungaroweissnak a vezetGje lapunk ér-
deklddésére elmondta: az anyavallalat-
ndl tortént valtozdsok természetesen Uj
feladat-megosztast jelentenek az igaz-
gatétandcson beliil. Ezek azonban nem
érintik kozvetleniil a Hungaroweisst,
mivel a Magyarorszagért felelGs jelen-
legi igazgatdsagi tag, Wolfgang Niess-
ner Uj posztjanak betoltésével az igaz-
gatdtandcs elnokeként is el fogja latni a
Magyarorszagot érint§ feladatokat. Ez
a tény mar magdban is mutatja, hogy
az anyakonszern milyen jelent&séget
tulajdonit a magyar leanyvallalat jov6-
jének. A Hungaroweiss 2003 februarja-
ban kezdte meg kozép-kelet-eurdpai
export gytjtéforgalmanak tovabbfej-
lesztését. Mar naponta inditanak jara-
tokat Ljubljandba, Pozsonyba és Pra-
gdba, heti rendszerességgel széllitanak
arut Romaniaba, Bulgdriaba, Szerbia-
Montenegréba, Horvatorszagba, Uk-
rajndba, Maceddnidba, Lengyelorszag-
ba és a balti dllamokba.

A Hungaroweiss tevékenységének
sulypontja egyrészt a logisztika tertileté-
re irdnyul: a dunaharaszti logisztikai ter-
mindlt 7 ezer négyzetméterrel tervezik
bdviteni. A célcsoport olyan multinaci-
ondlis nagyvallalatok, amelyek a kozép-
kelet-eurépai régié elldtdsara szolgdld
kozponti raktdrukat Magyarorszagra ki-
vanjak telepiteni. Az export gydjtSfor-
galmak tovabbi kiépitésén is ugyanilyen
er6vel dolgoznak. Az EU-csatlakozds-
sal 4j rendszerfogalmakat alakitottak ki
a ,,régi” EU-orszagokba. Ebbe az irdny-
ba is naponta inditanak szallitmanyokat:
jelenleg Bécsbe, Linzbe, Lauterachba,
Stuttgartba és Memmingenbe. 2005 ko-
zepéig minden jelentSs eurdpai gazda-
sdgi kozpontba naponta indulé kozvet-
len gydjtSjaratokkal fognak szolgdlni.
Ehhez els6 1épésként idén Gsszel napi
inditasokra allitjdk 4t a Milano, Zagrab,
Széfia és Bukarest relacidkat. Napi
gytjt6kamion-inditdsokkal, optimélis
futamidSkkel, els6 osztdlyd minGséggel
és versenyképes araival a Hungaroweiss
tovabbra is erdsiteni kivanja piaci pozi-
ci6jat ebben a szolgaltatasi szektorban.

Csarnai Attila
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Nemzetkozi Szallitmanyozasi Kft.
H-1037 Budapest, Montevideo u. 4.

Harom évtizede

a szallitmanyozasi piacon, kivalo szakemberek,
megbizhato szolgaltatas, kedvezo fizetési feltételek

Szolgaltatasaink a konvencionalis (hagyomanyos) arufuvarozas teriiletén: vastti fuvaroztatas (komplett
vagonok) Burépédban és a FAK orszdgaiban, specidlis vagonok biztositésa, specidlis fuvardijak a MAV és
kiilfoldi vasutak vonalain, kedvezd export-import, tranzit és belfoldi vastti fuvardijak
Dunai haj6zéds. Tengeri haj6zés.

Telefon: 430-8500 Fax: 430-8599
E-mail: raaber @raabersped.hu

Ugy érzi, a nemzetkozi

vasuti arufuvarozas egy
sotet alagut?

Mi vilagos
megoldasokat kinalunk.

N

Wien Budapest
Telefon: +43 1 5331582-916 Telefon: + 36 1 43-08-500
Telefax: +43 1 5350437 Telefax: +36 1 43-08-599
e-mail:office @raabersped.at e-mail:raaber @raabersped.hu
Képviseleteink: Sopron Zahony Kelebia Békéscsaba
(Lokoshaza)
Tel/Fax: +36 99 320 080 +36 45 425 340 +3677 454 628 +36 66 443 276
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Masped Logisztika Kft.

SZALLITMANYOZAS

Fokuszban a hatékonysag és a minGség

Az uniés csatlakozas dta eltelt hénapok iizle-
ti folyamatai a varakozasoknak megfeleléen
alakulnak a Masped Logisztika Kft. életé-
ben: a MASPED Eszak-pesti Logisztikai
Kozpontjanak dunakeszi,,A” Terminalja na-
ponta tobb mint szaz vamkezelés lebonyolita-
saval a térség vezet6 vamudvarava notte ki
magat. A meglévé infrastruktirat fejlesztve
— beleértve a vamigazgatasi stratégiavaltas
miatti idei beruhazasokat (korszerii kamion-
parkold, iroda, raktari hozzaadott-érték
szolgaltatasok kialakitasa) — a tovabbiakban
a hatékony iizemeltetésre és az iigyfelek
mind szélesebb korii kiszolgalasara osszpon-
tositanak.

Maijus el6tt a vamiigynokségek helyzete meglehetSsen bi-
zonytalan volt hazdnkban. Az érdekegyeztet§ targyaldsok
sordn korvonalazddott, hogy orszdgosan 40 vamkezeld hely
engedélyezése és kialakitdsa megoldast nydjthat a vdmkeze-
1ések lebonyolitdsara. A tervezet szerint Budapesten 10, mig
vidéken tovdbbi 30 vdmkezel§ hely létesitése tlint indo-
koltnak.

Az elképzelés kozvetleniil a belépésiink elStt megvalto-
zott: az Osszes, kérelemmel €16 vamkezelési helyszin (Vam-
udvar I. és Vamudvar I1.), azaz kozel 60 palyazé lehetSséget
kapott szolgéltatdsanak elinditdsdra. A helyszinek 1étjogo-
sultsdgdt a magyar vamigazgatds a tényleges forgalom ara-
nydban vizsgdlja feliil, igy varhatéan 2005-re szikitik a 1ét-
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szdmot. Az els§ hiarom hoénap tapasztalatainak tiikrében
megéllapithat6, hogy napi 10-20 vamkezelés végrehajtisa az
iizemeltetSk szimdra nem nyujt megfelel6 megtériilést, illet-
ve a vamiigynoki tevékenység dnmagaban — egyéb logiszti-
kai szolgéltatdsok biztositdsa nélkiil — nagyon nehezen vé-
gezhet piacképes drakon — tdjékoztat Cseh Ott6 iigyvezetd
igazgato.

A csoport észak-pesti jelenlétét stratégiailag atalakitotta:
az ,,A” Termindl teljes kort vamiigynoki és disztribicids
szolgaltatasokkal all rendelkezésre, mig a féti ,,B” Termindl
a nagyobb iigyfelek tdrolasi igényeit biztositja. A MASPED
Csoport a SAMSUNG Electronics Magyar Rt-nek mar 6t6-
dik éve nyujt teljes kord logisztikai szolgéltatdst, illetve uj
iigyfeleik kozott tudhatjdk a Sony Hungdria Kft-t. ,,Azok a
megbizodink, akik amellett, hogy igénybe veszik a MASPED
Csoport szolgaltatdsait, és 6nallé vamiigynokként maguk is
a dunakeszi bazisunkon tevékenykednek, megszerették ezt a
helyet, és jol tudnak egymds mellett dolgozni” — dllitja az
ligyvezet§ igazgato.

A logisztikai folyamatok tovabbi korszerdsitési irdnya a
hatékonysdg novelése, melynek érdekében uj informatikai
hattért fejlesztenek, tovabb bdvitik a korszerd magas-
emelésid gépparkot, illetve az allvanyrendszert. ElGkészités
alatt van a MASPED tulajdondban 1év§, csepeli telephely
2004. december elsejével kezd6dd hasznositdsdnak terve; a
csoporton beliili, logisztikdaval foglalkoz6 vallalkozasok
minden bizonnyal egyiittesen tizemeltetik majd a kozel 22
ezer négyzetméteres parkot.

Annak ellenére, hogy a Masped Logisztika Kft. a vamte-
vékenység csokkenésével elveszitette vdmforgalmanak tobb
mint nyolcvan szdzalékat, az idei évben a mikodési haté-
konysag novelésével ezt a visszaesést a tavalyi eredmények
(kozel egy milliard forintos arbevétel és szaz millid forint fe-
letti ad6zds utdni nyereség) szintjén kivanjak tartani.

Varga Violetta
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Bemutatjuk Posvari Krisztinat és Pénzes Ildikot

Igéretes fiatal logisztikusok,
akikkel mindig torténik valami

,Gratuldlok a Termék- és Logisztikai Dij el-
nyeréséhez!” — hangzott el a telefonban egy
majusi napon, kozvetleniil a MSzSz kozgyi-
lési ceremonidja elott. ,,Koszonom. Azt is tu-
dod, ki a masik dijazott?” - érdeklodott a
nyertes. ,,Igen. En” - igy a mésik szakember
valasza. A két lany munkaik révén régota is-
meri egymast, és elért sikereik fényében ta-
lan az sem véletlen, hogy palyafutasuk sza-
mos eleme hasonlé: a csaladi indittatas, a
pezsgd életmod, az elhivatottsag, a magas
szinvonali munka, az ambiciok.

Posvari Krisztina

— Nem tudtam a jelolésrél, teljesen varatlanul ért, amikor a
fénokeim kozolték, hogy kitiintetettként meg kell jelennem
a dijatadason. Kellemes meglepetés volt, f6ként hogy szak-
mai elismerésrdl van szd. Felteszem, elégedettek a munkam-
mal, és biznak a képességeimben.

Hat éve dolgozom az Agrimpex Terménykereskedelmi
Kft.-nél. A Kiilkereskedelmi Fdiskola kiilgazdasagi szaka-
nak elvégzése utan keriiltem a tdrsasdghoz. Az unokabi-
tydm akkor még az drutdzsdén dolgozott, és kapcsolatban

volt gabonds cégekkel, amelyek cimeit 6sszegydjtotte, hogy
legyen hova jelentkeznem. Szerencsés véletlen folytdn itt
épp szdllitmanyozdsi gyakornokot kerestek, és felvettek.

Nem igazan tudtam, mit akarok kezdeni a diplomdmmal,
csak azt, hogy a gazdasdg valtozé vildgdhoz vonzddom.
Apukdm, batydm is kozgazddszok, mindig is tetszett, amit
csindlnak, ezen kiviil az angolt és a németet is haszndlni ki-
vantam. Apukdm kikiildetése révén négy évig éltem Dania-
ban, ahol ugyan angol iskoldba jartam, de egy id§ utdn elme-
riiltem a dan nyelv rejtelmeiben is. Széban ugyan mar nem
haszndlom, de frasbeli szoveget még mindig tudok forditani.

Gyakornokbdl rovid id§ alatt ,,mindenes” munkakorbe
keriiltem: egy kis logisztika kikotdk irdnydban, egy kis kap-
csolattartds minGségellendrokkel, megbizdsok feliigyelete,
az aruk kisérése, export-import be- és kirakdsok irdnyitdsa
voltak a feladataim, 2002 m4jusdban pedig négy beosztottal
az lizletek bonyolitdsi (Back Office) vezetGje lettem. Ez a
munka mdr komoly feleldsséggel is felruhdz. Evek 6ta rend-
szeresen képzem magam GAFTA-tanfolyamokon, hogy a
héttérszerz6dések tekintetében is teljesen naprakész legyek,
és mikodésiink minden eleme megfelelen legyen papiron
rogzitve sajat fedettségiink és végsd soron a megbizasok le-
hetd legjobb teljesitése érdekében. Nagyon élvezem ezeket a
szemindriumokat, érdekes €s tanulsagos, amint tobb nemze-
tiség Osszegylilik, és mind masképp gondolkodik.

Szabadidém kevés; a rugalmas munkaid§ atka a ,,Ki tud
tovabb bennmaradni?” kérdése... Amikor végre elszabadu-
lok, akkor szdz szdzalékig pihenni, kikapcsolédni vagyok:
mindegy, mit csindlok, csak ne kelljen a munkdval foglal-
kozni. El6bb-utébb szeretnék csalddot alapitani, de nem si-
ettetek semmit.

Poésvari Krisztina a dijatadasi iinnepségen
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Nagyravagyo terveim nincsenek, eddigi munkamat szeret-
ném mind jobban végezni. Ha kell§ rutinra teszek szert, és
gyorsabban haladok, idvel taldn tobb részfeladatot is képes
leszek bevdllalni, mint ahogy legutdbb a kintlévségek keze-
1ését is rdm osztottdk. Szeretem, amit csindlok, mindig ha-
sonl6 temp6ji porgésre vagytam, ahol mindig torténik vala-
mi, ahol mindig valami gond van, ahol mindig van mit meg-
oldani. Engem a kihivasok teljesitése tart életben, és mivel
ezt j6 tarsasagban, fiatalos, zsibongé 1égkdrben miivelhetem,
minden rendben van.

Pénzes Ildiko

— Magardl a jelolésr6l volt hirem, de a dij elnyerése megle-
petésként ért, és természetesen nagyon oriiltem neki. Azt a
munkat ismerték el a kitiintetéssel, amit tizletkotGként im-
madr hét éve itt, a Dunaferr Portolan Kft.-nél folytatok be- és
kiszéllitasok megszervezésével, mind a megbiz6k, mind az
alvéllalkozok felé.

A széllitmanyozas mar koran ,,megfert6zott”: édesanyam
tobb mint hisz évig a MAHART-ndl dolgozott. A Fazekas
Mihaly F6vérosi Gyakorlé6 Gimnazium specidlis angol tago-
zatdra jartam, és sokdig nem volt konkrét elképzelésem, mi-
lyen irdnyban induljak el. A jogi pélyatdl a rémai jog tobb
szaz oldalarél keringd hirek, az orvositdl a kotelezd bonco-
lasi gyakorlat réme riasztott el; végiil a GodollSi Agrartudo-
manyi Egyetem Kereskedelmi és Vallalkozdsi Akadémidjan
véllalkozdsszervez6 kozgazdasz diplomat szereztem.

Mair a felvételin is a ratermettséget mérték, a haroméves
képzés sordn pedig szakmai fejlédés gyandnt gyakorlatra
mentem. Anyukdm a Dunaferr Portolan megalakuldsa 6ta
dolgozik a cégnél, igy kézenfekvGen adddott, hogy itt toltdm
ezeket a heteket. Tanulmanyaim végeztével Kovics Péter, a
cég akkori, és azéta elhunyt iigyvezet§ igazgatdja hivott a
Portolan csapatdba.

Az els6 idSkben f6leg koziti feladatokat kaptam, majd a
cég forgalmanak novekedésével hajés fronton is egyre tobb
igyfelet kellett kiszolgélni, igy ott kellett er§sitenem a gar-
dit. Kivdlé szakemberek voltak a mentoraim, igy hamar
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megtanultam a fogdsokat. Mai napig is szivem csiicske a fo-
lyami, illetve tengeri vonal; ha lehet, a tovdbbiakban is ezzel
szeretnék foglalkozni. Ugy ldtom, ez a teriilet a legmozgal-
masabb: szinte percrdl percre meriilnek fel problémak, ame-
lyek megoldasa lételemem, még ha jokora stresszel is jar.

Ebben a szakmdban nemcsak a tényleges tudds, a gyors
reagdlds és a dontési képesség szdmit, hanem az emberekkel
val6 gordiilékeny kapcsolattartds is, amelyet — munkatarsa-
im egybehangzé véleménye szerint, akikkel egy légtérben,
csaladi hangulatban dolgozunk egyiitt — az évek sordn jol
megtanultam. Vannak gondjaink, fesziiltségeink, de egyiitt
sikertil ezeket tilélni. Az el6rejutds nem a ranglétra beoszta-
san mulik, ezt a cég sajatos szerkezete sem teszi lehetévé (a
tarsasag felépitésébdl szdmlztilk a hierarchidt, mindenki
egyszemélyi felelGse a rd bizott iizleteknek a szerz8dés meg-
kotésétsl a szamlazasig), inkabb a partnerek elégedettségé-
vel, és ezen keresztiil bviil§ szamukban mérhetjiik le egyé-
ni sikereinket. Ezek a latsz6lag aprd dolgok szinte a legfon-
tosabbak ebben a munkdban.

Id6kozben elvégeztem a Budapesti Kozgazdasagtudoma-
nyi Egyetem Kozgazdasagi Tovabbképzd Intézetének Pénz-
iigy Szakit, de nem tudom magam elképzelni bankban,
szdmoszlopok kozott, papirokat tologatva. Huszonnyolc
évem legjobb dontése volt ezt a palyat valasztani, valésdggal
lubickolok benne, mondhatni, a munkdm félig a hobbim is.

Persze meg kell hizni az ésszerd hatdrt munka és magéan-
élet kozott, de nagyon ritka — f6ként az év végi arudomping
sordn —, hogy délutan négykor kieshet a kezembdl a toll, és
vehetem a kabatomat. Ennek ellenére tizenegy éve élek bol-
dog parkapcsolatban, de ha otthon vagyok, akkor sem tudok
nyugton maradni: vagy a hdz koriil tevékenykedek, vagy a
tisza-téi paraszthaz-nyaralénkat csinositjuk, szeretiink utaz-
ni, vildgot latni. Jelenleg a motorozas a szenvedélyem, na és
ott van a két kutyank is...

A szakmai elismerés mar jelzi, hogy beépiiltem az embe-
rek tudataba, és szeretném ezt mindaddig fokozni, akar még
évekig, mig a gyermekadlddsra sor nem keriil, hogy a kiha-
gyés utan a Portolan-haj6 fedélzetén folytathassam a munka-
mat. A T&L Dfj is azt igazolja, hogy a szallitmdnyozas moz-
galmas vildga és én kivdléan egymadsra taldltunk.

Varga Violetta

Pénzes Ildiké atveszi a dijat Kautz Istvantol, az MSzSz elnokét6l
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Kelet-eurépai hilézat

Quehenberger:

»Wir bewegen was”, azaz ,,Mi mindent megmozgatunk”
— szol a Quehenberger Logistikgruppe vallalat jelmondata,
s ennek alapjan is cselekszenek. Gyakorlatilag nincsen olyan
aru, termék, amit ne szallitananak el, illetve ne raktarozna-
nak, ha erre megrendelést kapnak. A cégcsoport pedig egyre
fejlodik, s majus elseje utin Kozép-Kelet-Eurépaban még
nagyobb novekedésre szamitanak, mint korabban.

Klaus Hrazdira, a Quehenberger szévi-
vGje elmondta: a vallalatcsoport mar
kordbban tudta, hogy a térség jelentGs
fejlédésnek néz elébe, ezért igyekezett
kiépiteni hdlézatat. A kelet-eurdpai ré-
giéban jelenleg 48 kirendeltséggel ren-
delkeznek, ami azt jelenti, hogy a tér-
ségben a legkiterjedtebb logisztikai ha-
16zatot tizemeltetik. Noha az EU-csat-
lakozds utdn az 4j tagorszdgokban
megsziint a vimtevékenység, mds fel-
adatok ellatdasaval, valamint a logiszti-
kai kozpontok 4tszervezésével tovabb
tudtak novelni forgalmukat. Lengyel-
orszdagban, Csehorszdgban, Szlovakia-
ban, Szlovénidban és Magyarorszdgon
mdr ugyanolyan szinvonald eloszté he-
lyek taldlhatok, mint a korabbi EU-
tagorszdgokban. Az uj helyzet pedig
arra 6sztonzi a véllalatot, hogy a kihi-
vasoknak megfeleljen, s tovdbb ter-
jeszkedjék a piacon. A bdviilés {6 ira-
nya a kozép-kelet-eurépai térség, de
erdsiteni akarjdk érdekeltségeiket Uk-
rajndban, Oroszorszdgban, s mds tdvo-
labbi orszdgokban is.

A Quehenberger cégcsoport kivald
tizleti eredményt ért el tavaly, hiszen
mintegy 10,6 szdzalékkal novelte for-
galméit. Az elmult esztendSben az el6-
z6 évi mintegy 334 milli6 eurds bevé-
tellel szemben mar csaknem 370 millié
euroéra tettek szert, ami az eddigi legna-
gyobb Osszeg a villalat torténetében.
A cégcsoport 85 kirendeltségén Gssze-
sen 1600 munkatars dolgozik. A leg-
tobb kirendeltség — 34 — Ausztridban
taldlhat6, a tobbi megoszlik a kozép-
eurdpai térségben, illetve 3 bazissal
rendelkeznek Németorszdgban is.
A forgalomnovekedést a hatékonysag
javitasdnak koszonhetik, hiszen a val-
lalatndl 1ényegében ugyanannyian dol-
goztak tavaly, mint tavalyelStt. Emel-
lett szigord koltségtakarékossagot is
bevezettek. Az elmult esztendSben je-
lent8s beruhdzasokat hajtottak végre a
kozép-eurdpai térségben, de az ausztri-

ai kirendeltségek mikodési szinvonalat
is javitottdk. Az EU 4j tagorszagaiban
8 bazist hozta}k 1étre, de az EU hatara-
in kiviil, a FAK allamaiban is megve-
tették ldbukat, mivel stratégiailag fon-
tos teriiletnek tekintik az ukrajnai és az
oroszorszagi piacot. A terjeszkedés
mdsik irdnya a kaukdzusi és a kozel-
keleti orszdgok. Ugyanakkor a mar
meglévs pozicidkat is erdsitették, s
ezek sordban kiilon emlitést érdemel a
Gydrben 1év6 kozpont fejlesztése. Sz6-
fidban és a lengyelorszagi Tychyben
szintén bdvitések torténtek. A cél az,
hogy a Quehenberger minden kiren-
deltségén nemzeti és nemzetkozi for-
galmat is lebonyolitsanak egyformén
magas szinvonalon.

A Quehenberger komoly beruhdza-
sokat hajtott végre Gydrben, Tychyben
és Pragaban tavaly, hogy ezeken a ki-
rendeltségeken mindenféle logisztikai
tevékenységet magas szinvonalon el-
lathassanak. NGtt a raktarozasi kapaci-
tas, amely elengedhetetlen az tigyfelek
egyre nagyobb igényeinek kielégitésé-
re. Pragdban mdjus 15-én adtdk at azt
az Uj logisztikai termindlt, amelyben
egyszerre 9 ezer raklapot helyezhetnek
el. Emellett értéknovelt szolgaltatdsok
ellatasara is képesek. A termindlt éjjel-
nappal 6rzik, megkozelitése pedig rop-
pant kedvezs. A pragai repiil6tér mind-
ossze 5 kilométerre talalhatd, mellette
taldlhat6 az autdpdlya, s egy o©ndllé
vasuti vdgannyal is rendelkezik. A pra-
gai termindl a cseh régié kozpontja, a
gyori pedig a magyarorszagi és a kor-
nyezd orszagok ellatdsaban jatszik
majd vezetd szerepet. Lehetdség nyilik
mindenféle olyan széllitmanyozési és
logisztikai szolgaltatdsok nyujtasdra,
amelyeket az egyre igényesebb iigyfe-
lek elvarnak a véllalattdl.

Klaus Hrazdira sz6viv6 kiilon szolt a
gyo6ri helyszinr6l, ahol a térségben az
EU-csatlakozds utdn egyediiliként
megmaradt a vdmszolgaltatds. Azok a

mindent megmozgatnak

kornyékbeli tigyfelek tehat, akik az
EU-n kiviili orszdgokba exportdlnak,
illetve importdlnak arut, Gydrben bo-
nyolithatjak le a vamiigyintézést is. Ez
nagy elénye Gydrnek, mivel igy gya-
korlatilag mindenféle szolgaltatast egy
helyen, biirokraciamentesen elintéz-
hetnek az tigyfelek.

Sz6rddi Andrds, a Quehenberger
Magyarorszdg Kft. cégvezetGje el-
mondta, hogy az anyacég el6szor Sop-
ronban alakitotta meg magyarorszagi
leanyvéllalatat 1992-ben, majd két év
mulva Gy6rben kezdte meg munkdjat,
ahol ma is mikodik a cég. Gydrben
6500 négyzetméteres teriileten taldlha-
t6 raktér, ahol logisztikai tevékenység-
gel foglalkoznak. Emellett 6ndll6 ipar-
vagannyal és sajat gépjarmiiparkkal
rendelkeznek, ami lehet§séget nyujt a
disztribucios tevékenységre, a gydjts-
szallitmanyozasra, valamint a nemzet-
kozi széllitasra. GySrben megmaradt a
vadmudvar, ami jelentds elényt biztosit
abban a tekintetben, hogy itt egy he-
lyen mindenféle feladat elvégezhetd. A
kornyéken csak itt mikodik vamszol-
galtatds. A gy6ri kdzponthoz tartozik a
budapesti bazis, ahol gytjtdszallitma-
nyozassal foglalkoznak.

Sz6radi Andrés utalt r4, hogy a vél-
lalatndl 54 munkatars dolgozik, az éves
forgalom pedig 2 millidrd forint. A te-
vékenység id6kozben dtalakult: kordb-
ban jelent8s szerepet jatszott a vam-
szolgaltatds, ami az EU-csatlakozas
miatt hattérbe szorult. A vdmszolgalta-
tds szerepének valtozdsa kovetkezté-
ben nem bocsatottak el dolgozdkat, ha-
nem atirdnyitottdk Sket mds szakterii-
letekre. A raktdrozasi és belfoldi szal-
litmanyozasi tevékenység erdsodott az
utébbi években. A raktirozdsban to-
vibbi mintegy 3 ezer négyzetméteres
bdvitést akarnak megvaldsitani. A
nemzetkozi széllitmanyozds terén szin-
tén egyre nagyobb forgalmat bonyolit-
nak le. Kozvetlen jarat kozlekedik Bu-
dapest, Pozsony, Brno és Praga kozott,
valamint Magyarorszagrdl Ausztridba,
Hollandidba és Németorszdgba. Mds
utirdnyokba a partnerhdl6zaton keresz-
tiil dolgoznak. Ujdonsdg, hogy még az
idén jaratokat inditanak Bukarestbe és
Széfidba.

Csarnai Attila
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Rudolph Logistik Magyarorszagon

Egyiitt az Audival

Hatarozottan jo évet zart tavaly a németor-
szagi székhelyli Rudolph Logistik szallitma-
nyozasi és logisztikai cég, hiszen 2003-ban
7 szazalékkal 165,3 millié eurdra novelte for-
galmat. A vallalat kézpontja Kasselban talal-
haté, de emellett még 16 helyszinen képvisel-
teti magat Europaban. A Rudolph Logistik
kirendeltséggel rendelkezik Németorszagon
kiviill Nagy-Britanniaban, Luxemburgban,
Portugéliaban, Szlovakiaban és Magyaror-
szagon. A vallalatcsoportnal osszesen 2475
alkalmazott dolgozik.

Gréamer Laszl6, a Rudolph Logistik Csoport gy6ri lednyval-
lalatdnak ligyvezet$ igazgaté-helyettese emlékeztet rd, hogy
a cég éppen tiz esztendeje van jelen Magyarorszagon. A
Rudolph Logistik akkor érkezett Magyarorszagra, amikor az
Audi cég szintén hazdnkban épitette ki egyik jelentSs bazi-
sat. A két vallalat Gydrben telepedett le, s az eltelt idészak-
ban komoly eredményeket értek el a forgalom és az arbevé-
tel tekintetében. Az sem mellékes, hogy a térségben él6k
kedvezd munkahelyre taldltak, hiszen az Audindl és a
Rudolphnail is megbecsiilik a j6 szakembereket. Az Audinal
tobb ezren, a Rudolphndl mintegy 900 alkalmazott tevé-
kenykedik. Annak idején, 1994-ben az Audi gy gondolta,
hogy kiilsGs céggel végezteti el a logisztikai tevékenységet,
s erre a feladatra a Rudolph Logistikot vdlasztotta, mivel
benne taldlta meg a legjobb partnert. Azéta sem csaldédtak
egymadsban, s bar a logisztikai piacon éles a verseny, az Au-
di kitart a Rudolph Logistik mellett. A két cég kdzosen vég-
zi a logisztikai tervezést — ebbdl az operativ tevékenységet a
Rudolph Logistik l4tja el --, de az aru atvételétSl a raktéro-
zdson at az 4ru kiszallitdsdig mindent a Rudolph Logistik
szakemberei végeznek el.

Az ligyvezet§ igazgaté-helyettes elmondja, hogy a cég
éves forgalma folyamatosan nd, tavaly csaknem 4 millidrd
forint volt. Altaldban 900 munkatars dolgozik a véllalatndl,
de ha a helyzet — illetve az Audi — dgy kivanja, akkor eme-
lik a 1étszdmot. Ez is hozzatartozik a véllalat filoz6fidjahoz,
amelynek egyik legfébb értéke a rugalmassdg. Ha az Audi
boviti tevékenységét, a Rudolph Logistik koveti azt. Az Au-
dit tekintve a Rudolph Logistiknek nincsen vetélytarsa Ma-
gyarorszdgon, noha az Audi rendszeres id6k6zonként palya-
zatot ir ki a logisztikai tevékenység elldtdsdra. Eddig a
Rudolph Logistik bizonyitotta legjobban hozzaértését. Kiil-
foldon ugyanakkor éles verseny folyik azért, hogy ki legyen
az Audi logisztikai partnere. Magyarorszagon is egyre kemé-
nyebb a verseny, de a Rudolph kidllja a probakat.
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Az Audi mellett mas cégekkel, példaul a Philips-szel is
tervezik az egytittmiikodést. A cég legfontosabb erényei ko-
z¢ tartozik rugalmassiga, megbizhatésdga, nemzetkozi ta-
pasztalata, s versenyképes drai.

A Rudolph Logistik a szolgaltatasok széles kinalatat
nyUjtja a logisztika valamennyi tertiletén. Nemzetkozi spedi-
ci6s részlege a belfoldi és kiilfoldi szallitmanyozas minden
lehetséges formdjat megvalositja. Szallitanak kozidton, vas-
dton, vizen és levegében egyarant. Nagy szakmai tapaszta-
lattal rendelkez§ tervezd és tandcsado csapata felméri meg-
bizéik logisztikai rendszerében rejlé optimalizaldsi lehetGsé-
geket. Nem csupan feltérképezik, hanem ujja és korszertvé
is alakitjak a partner vallalatok teljes logisztikai rendszerét.
Modern logisztikai kozpontok 1étrehozasaval biztositjak az
anyagaramlasi hattér legjobb koltségszintjét. Modulok kép-
zésével és szerelésével elérik, hogy a termel&iizemek helyki-
haszndlasa a lehetd legkedvezd&bb legyen. A kiilonféle igé-
nyekhez és feladatokhoz rugalmasan alkalmazkod6, modern
logisztikai kozpontok kialakitasat az alapoktdl kezdve val-
laljak. A cég szamitégépes rendszereinek segitségével preci-
zen €s gyorsan biztositjdk a készletek nyilvantartasat és az
informacidaramlast, valamint fogadjak és tovabbitjak a lehi-
vasokat. Komisszidzassal, csomagoldssal és egyéb, értékno-
vel§ szolgaltatasokkal jarulnak hozza ahhoz, hogy a termé-
kek piacképessége novekedjék. A spediciés részleg garantalt
mingségben, nemzetkozi hattérrel all a megbizék rendelke-
zésére a teljes kord belfoldi és kiilfoldi fuvarozas terén.
A partnerek igényeinek megfelelGen megszervezik a gydjts-
fuvarozast is. Az arukat koncentraltan szallitjak a célalloma-
sokra, s ezzel jelentSs koltséget takaritanak meg az iigyfe-
leknek, hiszen az id§ pénz.

Akadnak vallalatok, amelyek a szallitasi hatarid6t nem
képesek pontosan betartani, ami a bizalom csokkenéséhez
vezet. A Rudolph Logistik a megbizhatésagot az egyik leg-
fontosabb értéknek tartja, ezért a hataridd betartasa alapvetd
kovetelmény. Az egyéni igényeket szem elétt tartva kombi-
nalt fuvarozasi formdkat is alkalmaznak az aru leggyorsabb
célba juttatdsanak érdekében. A tengeri és 1égi fuvarozdsban
olyan nemzetkozileg elismert cégekkel allnak kapcsolatban,
mint a vallalatcsoporton beliill miikodé Rudolph Cargo
S.a.r.1. és a Rudolph Transport GmbH. Kombinalt fuvarozas-
nal konténeres szallitasi megoldasokat is alkalmaznak. Igény
esetén a szallitmanyozashoz kapcsol6dd vamkezelést is le-
bonyolitjak.

A Rudolph Logistik tandcsadéi szolgéltatdsa sordn a gya-
korlatban szerzett tapasztalatait hasznositja a logisztikai
rendszerek fejlesztésénél. E tevékenységet a sokrétiség jel-
lemzi: a folyamatok megtervezésénél nemcsak az elméleti
rendszert, hanem a megbizdk teljes személyi-, illetve esz-
kozhattér igényét is megvizsgaljdk. Tamogatast nyujtanak
tenderek, kiirasok elkészitésében, valamint kiértékelésében.
A cég alapértéke kozé tartozik a magas szinvonald mingség
biztositasa: ennek érdekében folyamatosan ellenérzik a lo-
gisztikai rendszer mikodését, s sziikség esetén azonnal ki-
szirik az esetleges hibakat.

Csarnai Attila
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Bellville Rodair International

Tatarol vezet az at Hongkongba

Evrél évre jobb eredményt ér el a Bellville Rodair Interna-
tional szallitmanyozoi és logisztikai vallalat: tavaly 20 szaza-
lékkal, 1,2 milliard forintra novelte éves forgalmat. A 45-45
szazalékban magyar és angol, illetve 10 szazalékban hong-
kongi tulajdontd cég nemcsak a koziti, légi és konténeres
szallitmanyozas terén, hanem a raktarozasban is a legjobbak
kozott talalhato Magyarorszagon.

Nagy Laszl6 tigyvezetd igazgato6 a val-
lalat torténetével kapcsolatban megem-
liti, hogy tevékenységiiket a Vértes Vo-
lan tatai, illetve komaromi kirendeltsé-
gén kezdték. A tatai kollégdkkal 1989-
ben alakitottdk meg a Fix Kft.-t, amely
alapvetSen fuvarozdst végzett. A tatai
és komdromi kirendeltség vezetdi ko-
z0sen hoztdk 1étre a Raksped Kft.-t ko-
mdromi székhellyel. A Fix Kft. és a
londoni székhelyd Bellville Limited
1989-ben vegyesvillalatot alapitott
Fix-Bellville International (FBI) né-
ven. Négy évvel ezelbtt a 1égiszallit-
mdnyozds fejlesztése érdekében irodat
béreltek a Ferihegyi repiilGtéren és FBI
Air néven kezdték el tevékenységiiket.
Késébb az FBI Air-bdl 10 szazalékos

részesedést megvasarolt a hongkongi
Baltrans-Jardine Holding, amely T&-
vol-Kelet egyik legnagyobb szallitma-
nyozdja. Idén aprilisban dsszevontdk a
cégeket, s immdr Bellville Rodair
International (BRI) néven mikddnek.
A torténethez hozzatartozik, hogy az
elmult 15 esztend§ munkdjanak ko-
szonhetGen a Fix Kft. jelenleg tobb
mint 100 kamionbdl 4ll6 flottaval ren-
delkezik. A Raksped Kft. a tatai ipari
parkban idén tobb mint 500 milli6 fo-
rintos beruhazdssal megépitette a cég-
csoport elsé korszerd raktarit, amely
6000 paletta taroldsara alkalmas.

A kozati szallitmanyozas terén gy(j-
t6- és teljes-rakomdny fuvarozdssal
foglalkoznak elsGsorban Magyaror-
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szag €és Anglia viszonylatiaban, de Eu-
répa egész teriiletére véllalnak fuvar-
feladatokat. Gyakorlatilag mindenféle
arut szdllitanak kamionokkal koziton.
A cégcsoport profitjdnak mintegy 30
szazaléka szarmazik a kozuti szallit-
manyozasbol. A villalat 1égi szallitma-
nyozasi tevékenysége a legdinamiku-
sabban fejlddd iizletdg, az elmdlt esz-
tendSben 50 szdzalékkal nétt a bevétel.
A siker elsGsorban a nagy tapasztalat-
tal rendelkez$ kollégdknak, valamint
az LRI Cargoban iroddjaban dolgozé
vamiigyintézést végzd munkatarsak-
nak, és az Osszes vamkonnyitést lehe-
tévé tevs engedély meglétének ko-
szonhet6.

A siker titka tovdbbd a Bellville
észak-amerikai, illetve a Baltrans-Jar-
dine tavol-keleti iroddinak és a buda-
pesti iroda 0sszehangolt munkdja. Fon-
tos adat, hogy a tulajdonostdrsaknak
3 kontinensen 14 orszdg 52 varosdban
85 iroddval vannak kapcsolatai. Az
angliai székhely Londonban, a kelet-
eurépai pedig Budapesten van. De a
térségben irodakkal vannak jelen Szlo-
vakiaban, Roméniéb;ln, Litvanidban és
Oroszorszagban is. Altaldnos tapaszta-
lat, hogy a 1égi uton Magyarorszdgra
érez6 aruk mennyisége folyamatosan
nd, s ebbdl a BRI is szépen kiveszi ré-
szét. Koszonheti ezt annak is, hogy a
tulajdonostarsak révén jo kapcsolatok-
kal rendelkeznek szerte a vildgon, s a
Baltrans-Jardine a 1égi szdllitmanyo-
zéssal jar6 tennivaldkat egybdl a BRI-
re bizza.

Nagy Laszl6 fontos iizletignak te-
kinti a raktarozast, hiszen a korszerd
tarold helyek megépitésével koziti és
1égi szdllitmanyozdsi forgalmat gene-
ralnak. Stratégiai megbizdjuk, a Zenon
Europe finanszirozdsdval 5700 négy-
zetméter termeldiizemet adnak 4t no-
vember végén Oroszlanyban, amelyet
a BRI 4 év id6tartamra kibérelt. Ebben
a raktdrban a Zenon Kft mint megbiz6
eleve érdekeltséggel rendelkezik.
A helyszin kivalasztdsanak masik 1é-
nyeges szempontja, hogy Komdarom-
Esztergom megyében nincs jelen ilyen
minGségl raktar, legfeljebb a tatai rak-
taruk érdemel még emlitést. A Zenon
Kft. termékeinek raktdrozasa mellett az
Oroszlany, Tatabanya, Kisbér, Mor tér-
ségébe telepiilt véllalkozdsok raktaro-
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zasi igényeit is szeretnék kielégiteni.
Jelenleg Tatdn rendelkeznek jelentSs
raktarral, amely 6000 paletta befogada-
sdra alkalmas. Az oroszldnyi és tatai
raktarkapacitast Osszevonva aruljak a
piacon. Mind a két bazis vamaruk taro-
lasara alkalmas engedéllyel fog rendel-
kezni. ,, Tulcsordulas” esetén rendelke-
zésre all még a Fix Kft. 10 ezer négy-
zetméteres tatabdnyai, valamint az
5 ezer négyzetméteres ganti raktara is.
Az oroszlanyi raktar 9000 rakoddlap

tarolasara lesz elegendd. A polcozds és
az anyagmozgatdshoz sziikséges tech-
noldgia beszerzése a BRI feladata. Ar-
ra szamitanak, hogy az oroszlanyi rak-
tar évente legalabb 15-20 milli6 forin-
tos bevételt jelent majd a cégnek.

A gytjtSkonténeres szallitmanyozas
forgalma jelent6s mértékben né, s a
cég is nagy hangsulyt fektet fejleszté-
sére. Jelenleg dgynevezett FCL szer-
vizzel dllnak megbizdik rendelkezésé-
re. Nagy kihivas el6tt all a konténeres
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osztaly, mivel még az idén szeretnék
bevezetni sajat gydjtGkonténeres szol-
géltatdsukat Tavol-Kelet és Eurdpa vi-
szonylatdban. Tdvol-Keleten a hong-
kongi, szingapuri és shanghai iroddk
végzik az arubegytjtést, majd CFS-re
torténd érkezés utan sajat kamionokkal
fuvarozzdk a kiildeményeket nemcsak
Magyarorszagra, hanem a kérnyezd or-
szagokba is. Ez a tevékenység csak az
Eurépa Unidba valé belépés utan valt
lehetségessé.

A BRI hdrom éve sikeresen mtko-
dik szallitmanyoz6ként Romdanidban,
ahol a cég vezetdi j6 iizleti lehetGsége-
ket latnak. Az tgynevezett ,high fash-
ion”, azaz a legdivatosabb ruhdk — pél-
daul az Hugo Boss vagy az Escada --
széllitdjaként fontos szerepet jatszik a
BRI. Romdnidban a constanzai kikots
szerepe is 1ényeges.

Nagy Laszl6 a kozeljovordl szdlva
megemliti, hogy a koziti fuvarozasban
a belfoldi piacok megtartdsa mellett a
szinvonalas fuvarozéi szolgéltatds biz-
tositdsa f6leg a magyar-angol viszony-
latban lehetséges. A gytjtSfuvarozas-
ban, a 1égi széllitmanyozasban a volu-
men novelése a cél. Az arbevétel tekin-
tetében a cél az, hogy a BRI, Fix Kft.
és a Raksped Kft. egyiittes bevétele
idén elérje az 5 millidrd forintot.

Csarnai Attila

TAMOGATOINK

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium,

Magyar Szallitmanyozéi és Logisztikai Szolgaltatok Szovetsége,
MAV Rt., Masped Rt., MAVTRANSSPED Kft., Raabersped, Delog Kft.,
Chemol Logistics, Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Rt.,
Bombardier Transportation Hungary Kft., Raaberfreight Kft.,
Milos Spedicio Kft., Hodlmayr Hungaria Logistics Kft., Eurosped Rt.,
Pannoncont Kft., Waberer's-csoport, Frans Maas Hungaria,

Dunaferr Portolan, BILK Kombiterminal Rt.
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China Shipping

SZALLITMANYOZAS

Oceanjarékkal a vilig élvonalaban

A China Shipping Container Line (CSCL) az
egyik legdinamikusabban fejlodo és legna-
gyobb konténeres hajos tarsasag a vilagon.
Néhany éve még keveset lehetett réla hallani,
de a legfrissebb adatok szerint a hajétér ka-
pacitas alapjan a versenytarsak kozott mar a
tizedik helyen rangsoroljak, ami oridsi ered-
mény figyelembe véve, hogy a cég 1997-ben
alakult Kindban, kozpontja Shanghaiban ta-
lalhato.

Hannya Ernesto, a China Shipping magyarorszagi képvise-
letének, a Meridian Kft.-nek az ligyvezet§ igazgatdja el-
mondta, hogy a CSCL a China Shipping Csoport lednyvalla-
tast biztosit tigyfeleinek a vildg szamos pontjan. A vallalat-
csoport a konténeres széllitas mellett egyebek mellett logisz-
tikai, tanker haj6zdsi, dmlesztett ardi tevékenységgel és vam-
szolgaltatassal is foglalkozik. A CSCL fiatal és korszerd ha-
joflottaval rendelkezik. Hajéinak szdma jelenleg 113,
amelynek teljes kapacitdsa mintegy 215 ezer TEU. A hajok
kapacitdsa alapjan jelenleg a tizedik legnagyobb hajostédrsa-
sdg a vildgon. Erdekesség, hogy néhdny esztenddvel ezeldtt
még nem is rangsoroltdk Sket. A cég vezetSi rdaadasul azt
tdzték ki célul, hogy 2010-re mar a vildg harom legjelentd-
sebb konténeres hajés tdrsasdga kozé keriiljenek.

A 113 hajo koziil 25 olyan van, amelynek a befogad6ké-
pessége meghaladja a 4 ezer TEU mennyiséget. Ezeknek a
hajéknak az atlagos életkoruk mindossze 1,6 év, ami ritka-
sdgnak szdmit a mai hajézdsban. Ilyen fiatal és energikus
flottaval a CSCL versenyelGnyt élvez a tengeri haj6zasi pia-
con, s ebben a vonatkozasban versenytarsai el6tt jar. Arrdl
nem beszélve, hogy most nydron, juliusban Shanghaiban
iizembe helyezték uj biiszkeségiiket, a hivatalosan 8500, va-
alkalmas oridshajéjukat, amely jelenleg a vildg legnagyobb
tengeri konténeres druszallitdja.

A CSCL jelenlegi flottajaval és kapacitdsdval ma mar a
tengeri druszallitds globdlis szerepldjévé valt a vildgpiacon.
Hajo6ik szamos tdvol-keleti és nemzetkdzi utvonalra jarnak.
Ezek sordba tartozik Kina, Japdn, Korea, Délkelet- Azsia,
Ausztrdlia, Eurdépa, Eszak-Amerika, Nyugat-Afrika, a Per-
78a-0bol térsége €s a mediterrédn orszdgok. A China Shipping
16 hajéjaval kozlekedik a Tavol-Keleten, illetve Eszak-
Amerikdban, ahol nyolc kikdt6ben mintegy negyven orszag-
gal tart kapcsolatot. Kina valamennyi jelentSs kikot§jébe ér-
keznek hajéik, amivel a hazai piacon 50 szdzalékos részese-
dést szereztek. De vannak olyan kinai kikotSk, ahol részese-
désiik eléri a 80-90 szdzalékot. Nemzetkdzi viszonylatban a
CSCL legfontosabb ttvonala az Azsia és Eurdpa kozotti aru-
szallitds. A magyar-kinai kereskedelem is nd, s ezen beliil
egyre nagyobb szerepet jatszik a tengeri aruszallitds, amely-
ben a CSCL-nek is fontos része van.
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A CSCL az elkovetkezd hat esztendSben szeretné a sajat
vonalhajézasi felépitését optimalizalni, amelynek elsd 1ép-
cs@jeként a mar emlitett szuperméretd konténerhajét forga-
lomba helyezte. A cég folyamatosan novelni akarja a 4000
TEU mennyiségnél tobb aru befogadasara alkalmas hajéinak
a szamat. A cég 60 darab 4100 TEU-n4l nagyobb kapacitasi
hajéparkkal akar rendelkezni 2005 végére. A cél az, hogy
még az idén hajéinak Osszes kapacitdsa elérje a 300 ezer
TEU-t. A kovetkez§ esztendSkben ezt tovabb novelnék, s
hajéik teljes befogaddképessége elérheti a 350 ezer TEU-t.
A tervek szerint a hajok dtlagos kapacitdsa 5 ezer TEU
lenne.

Természetesen a szolgaltatasok szinvonaldnak emelése és
mads — példaul kornyezetvédelmi — tényezSk szem el6tt tarta-
sa is els6rangu feladat. A cél az, hogy az druk ne sériiljenek
meg, azaz épségben érkezzenek meg rendeltetési helyiikre.
A biztonsagi intézkedések betartdsdra a személyzetet is fel-
készitik. Ennek érdekében a mindennapi gyakorlatba iiltetik
at mindazokat a szabdlyokat, rendelkezéseket, amelyeket a
tengerészeti hatésdgok eldirnak, illetve javasolnak. Pontosan
meghatdrozzak a személyzet felelGsségét. Kiilonos figyel-
met forditanak a kornyezeti karok megel8zésére, illetve arra,
hogy mi a személyzet feladata az esetleges kornyezeti kar-
okozdskor. A szinvonalas szolgéltatds javitdsa végett nagy
gondot forditanak az innovaciéra. A minGségi szolgaltatas
elérését célzd az 1j fejlesztéseket, otleteket igyekeznek a
gyakorlatba atiiltetni.

Hannya Ernesto utalt rd, hogy a China Shipping Contain-
er Line magyarorszagi képviseletének, a Meridian Kft.-nek
a budapesti iroddjat mdjusban nyitottdk meg. Jelenleg négy
alkalmazott dolgozik az iroddn, akik valamennyien a szakte-
riilet kival6 ismerdi, kordbban mar bdséges tapasztalatokat
szereztek a konténeres hajozasban. A CSCL eurdpai koz-
pontja Hamburgban taldlhaté, de majdnem minden eurdpai
orszagban képviseltetik magukat. A CSCL fontosnak tartja a
terjeszkedést, hogy fenntartsa, illetve novelje versenyképes-
ségét a piacon.

Csarnai Attila
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Waberer’s Csoport

Kisebb kornyezetterhelés

A magyar tulajdonu fuvaroza-
si, szallitmanyozasi és logiszti-
kai vallalatok koziil elsként a
Waberer’s Csoport vezetett be
kornyezetkozponti vallalatira-
nyitasi rendszert. Az ISO
14001-es tanusitast a Waber-
er’s Csoport négy, kornyezetvé-
delmi szempontbdl legin-
kabb érintett vallalatanal a jar-
miiparban etalonnak szamito
német Dekra-Its magyarorsza-
gi leanyvallalata auditalta.

A legnagyobb kozvetett kornyezetvé-
delmi beruhdzds a Waberer’s Csoport
idei, 6 millidrd forint értékd jarmidbe-
szerzése, melynek nyomdn a cégcso-
port 1250, a nemzetkozi fuvarozasban
résztvevl jarmiszerelvénye csaknem
kivétel nélkiil EURO III kategéridju.
Az idei év els6 hat honapjdban a flotta
futasteljesitményének 7,5%-os emel-
kedése mellett a kdrosanyag-kibocsé-
tds atlagosan 7,3%-kal, az éatlagfo-
gyasztas pedig csaknem 10%-kal csok-
kent. A cégcsoport éves szinten
7,5 millidrd forintot kolt tizemanyagra,
a havi dtlagos lizemanyag-felhaszndlas
meghaladja a 3 milli6 litert.

A cégcesoport jarmiveinek zajkibo-
csatasa kisebb, mint 80 dB — azaz alat-
ta marad a szigord eurdpai elGirdsok-
nak is. A tagvallalatok telephelyei la-
kéovezeten kiviil helyezkednek el, zaj-
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kibocsdtasuk megfelel a rendeletek
el6irasainak. A nagyteljesitményd gép-
jarmimosdban éves szinten keletkezd
tobb mint 40 tonna szennyviziszapot
komposztdldssal hasznositjdk, igy a
gépjarmimosdbdl a kozcesatornaba és a
csapadékviz-hdlézatba nem folyik
szennyviz.

A jarmdszerelvényekrdl leselejte-
zett, rendeltetésszerien nem hasznal-
haté gumiabroncsok szdma éves szin-
ten meghaladja a 200 ezret, amelyeket
madsodlagosan gumiszényegként és gu-
midrleményként hasznaljak fel.

A tarsasdg gépjarmiiveinek tizemel-
tetése sordn évente mintegy 46 tonna
faradt olaj keletkezik, amit szintén tj-
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rahasznositanak: desztilldciét kdvetSen
bitumengyartashoz hasznaljdk fel.
A haszndlt olajszirSket tisztitds és
zsirtalanitds utdn Ujrahasznosithat6
fémhulladékként értékesitik, azokbdl
ipari és épitSipari felhaszndlasi fém-
eszkozok késziilnek. Az éves szinten
tobb mint 30 tonna hasznalt akkumula-
tort bontds utidn beolvasztjak.

A szelektiv hulladékgytjtés soran
keletkezd tobb mint 200 tonna papir-
és 35 tonna mianyaghulladékot mint-
egy 90 szdzalékban ujrahasznositjak:
,Ujrapapir” csomagoléanyag és ipari
mianyag csomagoldanyag (pl. zsugor-
folia) késziil beldle.

|

A Waberer’s Csoporté a Transporta

A Waberer’s Csoport megvasarolta a Transporta Kft.
100 szazalékos iizletrészét — jelentették be julius 12-én.

A 2003-ban 2,5 milliard forint netté arbevételt elért,
50 milli6 forint alapt6kéjd Transporta tulajdonosi jogainak
megszerzésével a Waberer’s Csoport tovabb erdsiti vezetd
poziciéjat a belfoldi disztribuicié piacan, €s tevékenységi
korét gyorsposta-szolgaltatassal, valamint tartdlyos gdzfu-
varozassal bdviti.

A tranzakcié révén a fuvarozds, szallitmanyozas és lo-
gisztikai szolgdltatdsok piacait Magyarorszagon és Ko-
z¢ép-Eurdpdban vezetS véllalata dtveszi a promtigények ro-
vid hatdridGvel torténd szallitdsdnak piacvezetl pozicidjat
is, melyet egy orszagos lefedettséget biztosité hdlézaton
keresztiil mikodtet.

programnak, amellyel a Waberer’s Holding Logisztikai Rt.
regiondlis piacvezet6vé valik Kozép-Kelet-Eurépaban.

alkalmas kamionokkal, hatsé emel&falas és fedélzeti da-
rus, valamint nehézgépjarmiivekkel — boviilt.

porta tigyfelei az akvizici6 révén élvezhetik a cégcsoport
csaknem kimerithetetlen fuvarozasi, logisztikai és raktar-
kapacitasabol adodo eldnyoket éppigy, mint azt a haté-
konysagnovekedést, amelyet a Waberer’s Optimum Solu-
tion® elnevezést, egyedi ligyfél-kiszolgalasi eljarasrend-

Az akvizicié része annak a dinamikus terjeszkedési

A Waberer’s Csoport flottdja a Transporta csaknem
150 jarmdjével — koztiik specidlis, példaul gizszallitasra

A belfoldi disztribucié specialistdjaként ismert Trans-

szer idéz el a megbizdk logisztikai tevékenységeiben.
|
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VETERAN HAJOK VERSF

Nemcsak bemutat6t hozott az
idei nagymarosi hajos talalko-
76, hanem igazi versenyt is, mi-
vel kiilonleges feladatot kaptak
a résztvevok.

Ma mar hagyomanyosnak
mondhato a veteran hajok
nagymarosi versenye, amely-
nek a helyi motorcsonak egye-
siilet a rendezdje. Az idei ver-
senyen tobb Kkiilfoldi tulajdonu
hajét is megtekinthettek az ér-
dekloddk.

A felajitott, egykori katonai
hajo és legénysége volt a talal-
koz6 sztarja.
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SENYE NAGYMAROSON

Kautz Istvanrél, a Masped Rt.
elnok-vezérigazgatojarol koz-
tudott, hogy a hajozas szerel-
mese, de az is, hogy nagymaro-
si lakos. O latta vendégiil a ta-
lalkozén megjelent Kkozéleti
személyeket és topmenedzsere-
ket is.

Kiadonk is szponzoralta a
nagymarosi hajos taldlkozét,
tobb mas kozismert tarsasag
mellett.

Gydoztesek a dobogon. Némileg
meglepetésnek szamitott, hogy
a hajok és hajosok versenyé-
ben Kkiilfoldi gy6zelem sziile-
tett.

Fotok: Kiss Gyorgyi
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VASUT

Dr. Berényi Janos elismerése az igazgatétanicsi tagsig

Uj vasiti szakmai szervezet alakult az EU-ban

| II
“ Il

Az osztrak Speditions Holding budapesti
képviseletének vezetdje, a Hungarokombi
Kft. elnoke, a kozelmiltban két fontos nem-
zetkozi eseményen is képviselte a magyar
vasutas és szallitmanyozo6i szakmat. Az egyik
a kombinalt fuvarozasi tarsasagokat tomori-
t6 UIRR briisszeli kozgyiilése, mig a masik
egy 1j, kozvetleniil az Eurdpai Bizottsag ala
tartozo, legfobb vasutas dontéshozo szerve-
zet, az European Railway Agency (ERA)
megalakulasa volt. Ez utébbiban az igazgaté-
tandcs fuvarpiacért felelds tisztségére — tobb
szakmai testiilet ajanlasa alapjan —, a Bizott-
sdg dontéshozoi dr. Berényi Janost
(képiinkon) valasztottak.

Az 1j szervezet feladata a kovetkezd évekre meghatarozni
azokat az elveket és normativdkat, amelyek a vasutak egysé-
gesitése irdnydba hatnak — mondotta lapunknak a frissen
megvdlasztott igazgatitandcsi tag. Ma, szinte ahdny orszag,
annyi rendszer, mind a szabdlyozds, mind a m{iszaki feltéte-
lek tekintetében. Az ERA kozvetleniil a Bizottsdg, vagyis az
Eurdpai Uni6 korménya ald rendelten mikodd vastiti f6hato-
sdg, amelynek irdnyelvei, dontései valamennyi eurépai vas-
utra nézve mértékaddak lesznek. Legfébb feladata a kiilon-
boz6 fejlettségl vasutak kozott az interoperabilitds, azaz az
atjarhat6sdg biztositasa, valamint az egységes biztonsagi fel-
tételek, normativak kidolgozasa és adoptdldsa, de lesznek
ajanlasok a szakmai képzés, vagy a kereskedelempolitika
vonatkozdsdban is.

Az igazgatétanidcsba delegdlési lehetGsége volt valameny-
nyi nagy eurdpai vastiti szervezetnek, ennek megfelelGen a
hat, dgynevezett szakmai igazgatdtanacsi posztra tobb jelolt
is volt. Dr. Berényi Janost az UIRR ajanlotta, amelynek ta-
valy oktébere 6ta alelnoke és az igazgatdtandcs szakmai tag-
jait végil is a nagyszamu jeloltek koziil maga a Bizottsag
vélasztotta ki. A vezet§ testiiletben a fuvarpiaci érdekek kép-
viseletét kapta a magyar szakember — a véllalkozé vasutak
képviselGje a Deutsche Bahn (DB) elnoke lett, mig a jarm-
ipar képviseletét az egyik legnagyobb jarmtgyarté cég, a
Bombardier Transport elnoke latja el.

Az ERA igazgatétandcsdba mind a 25 tagdllam delegdl
egy-egy kormanyzati képviselSt és a Bizottsdg 4 magas ran-
gt képvisel§je is tagja a testiiletnek.

A viarhat6éan hatalmas mennyiségii szakmai munka elvég-
zéséhez az igazgatdsag tagjai szakértd asszisztenseket is al-
kalmaznak majd a koltségvetés terhére. Dr. Berényi Janos az
UIRR briisszeli kozpontban dolgozé vezérigazgatéjat kérte
fel asszisztensének, erdsitend§ a kombinalt fuvarozas szak-
mai képviseletét is. A munka kezdetben a biztonsagi feltéte-
lek egységesitésére vonatkozik, majd ezentidl pedig a homo-
gén miiszaki paraméterek kialakitdsara, amelyben az infor-
matika kiemelt szerepet kap.

Magyarként egy ilyen nagyhatalmu testiilet tagjdnak len-
ni egyben azzal az el6nnyel is jr, hogy egyenrangi partner-
ként a kisebb tagorszagok, illetve a kisebb vasutak érdekeit
is képviselni lehet. Ehhez a szakmai tekintély mellett elen-
gedhetetlen a j6 kommunikécios képesség, beleértve a tobb
nyelv ismeretét is.

A masik nem kevésbé jelentGs esemény — amelyen dr.
Berényi Janos a kozelmultban részt vett — az UIRR igazga-
totandcsi tilése és éves kozgyilése volt. A szervezet alelno-
keként friss informacidkat szerzett a kombindlt fuvarozas
2015-ig varhaté tendencidir6l. Egy most elkésziilt tanul-
many szerint a kisért forgalom (Ro-La) tekintetében stagna-
l4s véarhatd, mig a kiséretlen forgalomban (konténer-csere-
szekrény) a jelenlegi szinthez képest tovabbi 130 szdzalékos
novekedést prognosztizdlnak. Ez azt jelenti, hogy 10 eszten-
dd mdlva tobb mint 100 milli6 tonna f61é emelkedik a kisé-
retlen forgalomban elszallitott &rumennyiség Eurépdban.

A Ro-La stagndldsa részben az unié bdviilése, és az ezzel
egylitt jaré hatdrmegsziinések miatt kdvetkezik be, amit az
utadokkal, engedélykontingensek szabalyozasaval lehet el-
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lenstlyozni. Az EU-ban a bels§ Ro-La-
szerelvények szdma példdul a svdjci
Brenneren keresztiil az utébbi idében
jelentdsen csokkent, illetve a cseh—né-
met viszonylatban (Lovosice—Drezda)
kozlekedd vonat a napokban végleg le-
allt, de hasonl6 tendencidk tapasztalha-
tok az EU-ba belépést kovetSen ndlunk
is példdul a Sopron—Wels viszonylat-
ban kozlekedS Ro-La-vonatnal.

A kiséretlen forgalom novekedése
nagy kihivast jelent a gordiilé allo-
many tekintetében hatrdnyosabb hely—
zetben 1év6 Vasuttarsasagoknak igy a
MAV-nak és a GySEV-nek is. Termi-
nalok tekintetében jobb helyzetben va-
gyunk, dm a szdllitéeszkozok, a konté-
ner és csereszekrények fuvarozasiara
alkalmas vasuti kocsik, de akar a Ro-
La-kocsik szdma és mtszaki dllapota
még sok kivannivalét hagy maga utan.
Ez azzal a veszé€llyel jarhat, hogy a ver-
senyképesebb nyugati tarsasdgok, vagy
akdr az EU-ba a még csak most belé-
pésre torekvo romdn €s mas keleti vas-
utak 0j beruhdzasokkal, a fuvaroztaték
igényeit jobban kielégit§ kocsiparkkal,
4j technikdkkal piacot héditanak el a
magyar cégektGl.

Dr. Berényi Janos szerint a kombi-
nalt fuvarozas kiemelt kozlekedési és
kornyezetpolitikai prioritds, €s mint
ilyen, kozszolgélati feladat, amelynek
ellatdsdhoz a vasutak joggal szdmithat-
nak hazai és uniés tdmogatasokra.

Ugyanakkor az UIRR a vasutakkal
ugynevezett mindségi szerzddések
megkotését szorgalmazza, amelynek
keretében a kombitdrsasdgok, szallit-
mdnyozok, vasiiti operdtorok garantal-
jék a meghatdrozott d&rumennyiséget —
ehhez azonban menetrend szerinti pon-
tossdgot kérnek, amit a vasutak nem
minden esetben tudnak teljesiteni.
A késésekre az UIRR szakemberei sa-
vos rendszert dolgoztak ki, igy példaul
a két 6rdn beliili késésért nem kérnek
kompenzaciét és a 6 6ran beliili késés-
nél is csak a fuvardij 5 szdzalékit.
A koz0s 6sztonzés nyoman — mondjdk
a szakemberek — a vastt jobb eséllyel
indulhat a kozuttal foly6 piaci verseny-

ben.
Rakos Jozsef

VASUT

Egy megbizas margodjara

Nagy orom volt nekem, mint a Hungarokombi kombinalt
fuvarozasi tarsasag vezetdjének, az, amikor Osszel meg-
tudtam, hogy az Europaban miikodé kombitarsasagokat
tomorité UIRR-ben, a Hungarokombi elnokeként évek
ota tevékenykedo dr. Berényi Janost valasztottak meg el-

nokhelyettesnek.

Most ismét az a nagy megtiszteltetés
érte a Hungarokombi Kft.-t, hogy el-
noke Ujabb igen fontos és jelentSs
poziciéban, immdér az Eurdpai Bi-
zottsdg ald tartoz6, ERA igazgatota-
ndcs fuvarpiaci felelgseként munkal-
kodhat a kombinalt fuvarozas, e —
nem gy6zom hangsilyozni mennyire
fontos €s sziikséges — szallitmanyo-
zasi forma minél nagyobb korben
valé elterjesztése érdekében.

Kiilonosen nagy jelent&séglinek
érzem, hogy éppen most, a kombi-
nélt fuvarozas teriiletérdl vélasztot-
tak e bizottsdgba tisztségviselGt,
amikor az EU-ba val6 belépéssel, a
szinte korldtozds nélkiili szabad ut-
hasznalattal jelent6s mértékben
csokkent a kombindlt fuvarozist
igénybe vevd szallitmanyozok kore.

Mindannyian tudjuk, nem élhetjiik
fel a Foldet! A kornyezetvédelmi
szakemberek szerint egyetlen kami-
on 40 000 személygépkocsi igénybe-
vételének megfelel6 mértékben
haszndlja az utakat!

Ez olyan hihetetleniil nagy Kkar,
amit hosszi tdvon nem lesziink ké-
pesek elviselni, hiszen igy folyama-
tosan rendkiviili osszegeket kell az
utak karbantartdsara forditani nem
csak hazdanknak, de Eurépa vala-
mennyi orszdgdnak. Mindezt a hatal-
mas tobbletkoltséget ugy kell kiad-
nunk, hogy kdzben meglévl vasiit-
halézatunkat nem hasznéljuk ki.

Igy tehdt, dr. Berényi Jdnos sze-
mélye az ERA bizottsdgban immar
garancidt jelent arra, hogy nemcsak a
magyar — bar engedjék meg, hogy
hazabeszéljek, hiszen szdmomra

Tomesanyi Istvan

azért a legfontosabb a Hungarokom-
bi —, hanem valamennyi eurdpai
kombitdrsasdg érdekeit hathatdsan
képviselni fogja!

Kevés sz6 esik mostanaban arrdl,
hogy nem csak Eurépa, de az egész
vilag, a jov6 nemzedék érdeke valto-
zatlanul az, hogy a minél kornyezet-
kimélébb szallitasi formakat alkal-
mazzuk, és ezért dolgozik tobb mint
egy évtizede dr. Berényi Janos segit-
ségével is, a Hungarokombi Kft.
kombindlt fuvarozdsi tdrsasag vala-
mennyi dolgozdja, a nemzetkodzi
kombitdrsasdgokat tomorit6 UIRR
alapito tagja!

Tomcsanyi Istvan

Leayen lapunk allando olvasoja!
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VASUT

A MAV felkésziilt az drufuvarozas liberalizacidjara

A piacnyitassal nyerni akarnak

A MAV Rt. drufuvarozasi iizletdga szervezési, engedélyezési
és szamlazasi teriileten egyarant felkésziilt a vasuti szallitasi
piac liberalizaciojara — jelentette ki Kovacs Imre foigazgato
julius 12-én, Budapesten tartott tajékoztatdjan, amelyet Hor-
vath Zsolt Csaba kereskedelmi igazgatoval tartott. A vastit-
tarsasag arufuvarozasi vezetdje hangsilyozta, hogy miutan a
jelentosebb fuvaroztatokkal — igy az Audi AG gyori leanyval-
lalataval, a hazai aluminiumiparral, a Matrai Eromiivel, a
BorsodChemmel, az autépalya-épitéshez kovet szallito vallal-
kozasokkal, tovabba a gabonaszallitokkal — idoben megko-
totték a hosszd tavi megallapodasokat, a piacnyitasbhol ere-
dden most a nemzetkozi fuvarozasbdl is az eddiginél nagyobb

bevétel elérésére késziilnek.

Unids csatlakozasunk éltal Magyaror-
szagon is ,,szabad” jelzést kaptak a
magdnvasut-tarsasagok. Az 1j piaci
szerepldk jelenléte a MAV Rt. Arufu-
varozdsi Uzletdgat a hatékonysdg no-
velésére és mingségjavitisra 6sztonzi,
mikozben felveszi a versenyt a kozuti
és a vizi széllitassal is. Az EU-n beliili
hatdrok megsz{inése ugyanakkor a piac
szereplGinek Uj perspektiviat nyit a
nemzetkozi egyiittmikodésben. Ez pe-
dig olyan lehetGség, amelyet kell§ ta-
pasztalat, offenziv stratégia, konstruk-
tiv, szakszerd tervezés, rugalmas rea-
gdlds, a realitdsokat figyelembe vevs
kompromisszumkészség, a folyamato-
san 4polt, korrekt partnerkapcsolat és
mindenekel6tt a mindségen alapuld s
egyre gazdasidgosabb munkavégzés ré-
vén javunkra tudunk forditani — szo-
gezte le a fGigazgato.

Kovdcs Imre elmondta, hogy a
2003-ban megfogalmazott célok men-
tén a kialakult gyakorlatot kdvetve ez-
utdn is kiemelt hangsulyt fektetnek a
szolgéltatdsi szinvonal minGségének
egyenletes novelésére, az iigyfélkeze-
lésre és a projektmenedzsmentre. Az
iizletdg nagyobb hozzdadottérték-
teremt§ szolgdltatdsok biztositdsdval
veszi fel a versenyt az egyre erdsodd
koziti konkurencidval szemben.

A 1étrejott versenyhelyzetet elemez-
ve Kovécs Imre ugy latja: jelentSsebb
szakmai versengés a tranzitforgalomban
és a kombindlt fuvarozdsban varhatd.
Ezért mér az idei év elejétdl az iizletdg
tobb Uj vonatprojektet inditott. A ,,Lehel
kiirtje Expressz” példaul a Szol-
nok—Gyd&r—Sopron vonalon, elsGsorban
Electrolux-termékeket szallit és Sop-
ronban csatlakozik az Ausztridba, vala-

mint Németorszagba irdnyulé vonat-
rendszerekhez. A ,,Hungaria Expressz”
az észak—déli osszekottetést szolgilja
Krakké és Budapest kozott, majd csat-
lakozik a szlovén és olasz, illetve a
szerb és romén vonatrendszerekhez.

A tranzitforgalomban ugyancsak to-
vabb kivanjak folytatni a 2003-as ked-
vez§ gyakorlatot, mivel az Gjonnan be-
vezetett — eredményes — vonatprojek-
tek az idei els6 félév sordn tovabbi
8—10 szazalékos novekedést valdszinti-
sitenek.

Ehhez természetesen a MAV-nak
korszerd, hatékonyan mikodtethetd
eszkozparkra lenne sziiksége, amely
alapfeltétel a jelenlegi forgalmak meg-
tartdsahoz és az 1j forgalmak megszer-
zéséhez. Jelenleg viszont nincs még
elegendd olyan forrds a vagonpark fel-
Ujitdsara, amely jelentSsen befolydsol-
ni tudnd a kovetkezS évek arutovabbi-
tasat — vilagitott rd a nehézségekre is a
féigazgatd, aki hangstilyozta, hogy
mindezek ellenére az idén a trsasag az
elmult évhez képest egymillié tonndval
tobb — vagyis Osszesen 44 milli6 tonna
— arut tervez elfuvarozni. Igy az drufu-
varozdsi lizletdg bevétele — 8,5 milliar-
dos eredményt kalkuldlva — varhatéan
eléri majd a 90 milliard forintot.

Horvdth Zsolt Csaba kereskedelmi
igazgaté a kombindlt fuvarozds ered-
ményeit és a terveket elemezve el-
mondta, hogy példdul a Kiskundorozs-
ma (KKD)-Wels és KKD-Ljubljana
irdnyon az elszallitott kamionok darab-
szdma 24 szazalékos novekedést mutat
az el6z6 évhez képest — ez ut6bbindl
mar 94 szazalékos kihaszndltsdg mel-
lett. Ugyanakkor megndtt a hazdnkon
dthaladé tranzit Ro-La vonatok forgal-
ma is. Eppen ezért elengedhetetlen a

Késik a maganvasut-szabalyozas

Hoénapok 6ta érvényes halézati lizletszabalyzat
nélkiil birdlja el a hazai magan-vasuttarsasagok
vasuti palyaigénylését a Vasuti Palyakapacitas-
eloszté Kft. Az érintett tarcaknél folyo egyezte-
tések elhiuzodasa miatt nem késziilt el idSre, az-
az hazank unids csatlakozasanak napjara a sza-
balyzat, annak jovdhagydsira csak a napokban

keriilt sor. A sajatos exlex allapot ugyanakkor
érdemben nem akadalyozta a Vasuti Palyakapa-
citas-eloszté Kft.-t abban, hogy a tervezetként
mar 1étez6 haldzati iizletszabdlyzat szellemét
érvényesitve ne folytassa le a sziikséges eljara-
sokat a kérelmezd tarsasdgokkal.
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Kovacs Imre

sziikséges technikai-technoldgiai fej-
lesztés, valamint a kedvez$ folyamat
tartés novekedési pdlydvd alakitdsa
djabb igények feltardsa révén.
Mostandra az egyre jelentGsebb fel-
adatok elvégzése érdekében indokoltta
és sziikségessé valt a régi beszerzésl
kocsik feldjitdsa, a Ro-La kisér6 ko-
csik feldjitdsa mellett Gjak beszerzése,
valamint — hosszd tavu stratégiai kér-
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Horvath Zsolt Csaba

désként — az dllami tdmogatds rendsze-
rének még hatékonyabb alkalmazdsa
és az lizemeltetési tdmogatds érvénye-
sitése.

A nemzetkozi kombinalt fuvarozas-
ban a MAV helyzetébsl adédéan mar
kialakitott eredményes partneri vi-
szonyt még szorosabbra fiizve — els6-
sorban a k6zos vontatasi szolgéltatas, a
kozvetlen vasuti értékesités, a kozos

informatikai rendszer kialakitdsa és a
megerdsitett kereskedelmi szolgdlat
felallitasa teriiletén — olyan egytittmd-
kodést kell kialakitani (majd stratégiai
szovetségeket létrehozni) a szomszéd
vasutakkal, amelyek egyre korszertibb,
hatékonyabb s gazdasidgosabb szolgal-
tatdst eredményeznek.

G. Sziics Laszlo



SAJTOFIGYELO

Maganvasutak 4llami palydkon

Megiitkozés

Az idén az uniés elirasokat kovetve, Magyarorszagon is
megnyiltak a vasiti palyak a maganfuvarozok elott. A MAV
egykori szakemberei e piacra igyekeznek betorni, am miiko-
désiiket volt cégiik szamos akadallyal neheziti.

,INéhany héttel ezel6tt egy romédn moz-
donyt hoztam at a hatdron, hogy futas-
proba utdn megszerezzem a magyar
forgalmi engedélyt. A magyar oldalon,
Lokoshazan jelentkeztem vamelGjegy-
zésre — a proba utdn azonnal visszain-
duléban volt a mozdony —, ahol moz-
donycsempészettel gyandsitottak, s
tobbnapos hercehurca utdn megmagya-
raztdk, hogy Kiirtoson kellett volna
probédlkoznunk. Ezutdn vettiink egy
vasuti teherkocsit Romanidban, rafes-
tettem a Nemzetkozi Vastti Szovetség-
t61 kapott kédszamot — merthogy min-
den vasuti tarsasdgnak sajit azonosito-
ja van —, majd a tandcs szerint a kiirto-
si hatdrdllomds magyar vamkirendelt-
ségénél vamoltattam el. Mégis két nap-
ba telt, mire a mult pénteken beenged-
tek, s tisztdzodott, hogy nem kizarolag
a MAV drufuvarozisi iizletdga fuvaro-
zésszabdlyozdsi osztdlydnak vam- és
hatarfeliigyeleti csoportja, vagyis a
Mavtrans jogosult a vamiigy intézésé-
re, hanem cégvezetSként nekem is jo-
gom van beadni a papirokat” — érzékel-
tette az &dllamvasutak utédvédharcait
Bogdédn Andrés, a Floyd Kft. igyveze-
tGje.

,,Vizipolomeccsre hasonlit, hogy a
MAYV a felszinen nem lthaté fogasok—
kal prébdlja lehtizni versenytarsait”
szdmolt be a Floydéhoz hasonl6 ta-
pasztalatair6l Kukely Marton, a Ma-
gyar Magénvasit Rt. (MMV) vezér-
igazgatdja, aki 1999-t61 2002-ig a
MAYV Rt. vezére volt. De protekciéra
volt cégénél § sem szamithat. Mivel a
MAYV pilyahasznélati dija fuggetlen az
elszéllitott stlytdl — vonatonként és ki-
lométerenként, a pdlya mindsitésétdl
fliggben, 205 forintt6l 604 forintig ter-
jed —, csak nagy tomegd aru szallitdsa
kifizet6d6, mégpedig minél tobb kocsi-
bdl all6 szerelvényen. Harminc vagon
mozdonnyal egyiitt kozel 400 millié
forintért szerezhetd be, igy az 50 millié
forint alaptSkéji MMV induldsakor a
MAV-t61 prébalta bérelni ezeket. ,, Tar-
gyaldsaink azonban gyorsan elhaltak”
— mondta Kukely.

Némileg értheté a MAV elzarkéza-
sa, az MMV jovd hénapban indul6 el-

s6 fuvarja ugyanis az § iizletét rontja:
az eddig kizarélag az dllamvasit altal
szallitott lignit egy részét (napi 2400
tonnat) az MMV 24 teherkocsibdl allo
szerelvénye viszi majd el a biikkabra-
nyi kiilfejtésrdl az onnan 57 kilométer-
re 1év§ visontai Matrai HGer6mibe. ,,A
két szerelvényhez sziikséges vasti ko-
csikat kiilfoldrél béreljik, a mozdo-
nyokat pedig a Floydtél” — mondta
Kukely, nem titkolva, hogy mds szén-
erémivekkel is targyalnak a szallitds-
r6l. A nemzetkozi fuvarpiacra az
MMV egyelore nem kivan kilépni.

A tavaly nydrig a MAV drufuvarozi-
si lizletdgdnak teherkocsi-divizidjat ve-
zet§ Bogdan tizf6s cégével nem fuva-
rozasi, hanem vontatdsi szolgaltatast
kindl. ,,Felttint, hogy kiilf6ldi kolléga-
im sorra magancégeknél kotnek ki, Ro-
manidban példaul hdsz magéanvasut
alakult. Egyikiikkel, a Softransszal az
idén megegyeztiink, tiz villanymoz-
donyt engednek 4t nekiink, amelyekkel
mozdonycsere nélkiil vontathatjuk
majd — a MAV-tdl 6tvenes éveikben
nyugdijba ment masinisztakkal — a
tranzitszallitmanyokat Romdénidbol
Ausztridba. Hasonlé megéllapodast
kotottiink 6t dizelmozdony kozos hasz-
nélatdra a Steiermarkische Landesbah-
nen AG tartomanyi vastttal. A hasznon
fele-fele aranyban osztozunk™ — ismer-
tette terveit a HVG-vel az iizletember.
A cég egyeldre csupdn heti hdrom sze-
relvény tovabbitdsat tervezi Ausztria €s
Romania kozott, miutdn a MAV elha-
l4szta az orra el6l az ausztriai gleisdor-
fi Magna cég és a Pozsony melletti
Volkswagen gydar-kozotti Touareg-
karosszéria-szdllitdsokat, amelyeket
egy kéthénapos ausztriai vaganyzar
miatt tereltek Magyarorszagra. A két-
féle mozdonyt, az adminisztrativ aka-
dalyokat lekiizdve, jlniusban és au-
gusztus elején levizsgdztatta a Floyd.
Egyel6re azonban a 15 mozdony az
osztrak és a romdn partnercégnél varja
az Gszre igért megbizdsokat, az idén
mar aligha lesz mindegyikre sziikség.

Az uniés normdk szerint a kozfor-
galmu vasuti pdlydt mar tavaly meg
kellett nyitni az arufuvarozast végzg

Kukely Marton

vasutvéllalatok el6tt. Az idén csatlako-
zott tiz tagdllam koziil Magyarorszag
és Lengyelorszdg 2007-ig atmeneti
szabalyozast kért, csak kapacitasuk 20
szdzaléka erejéig engedélyezik a sza-
bad versenyt. ,,Napi 300 ezer vonatki-
lométer az dllamvasutak teljesitménye,
ebbdl 45 ezer jut az arufuvarozdsra. A
20 szazalék 9 ezer kilométer lenne, fel-
téve, hogy a tényleges teljesitmények-
hez, nem pedig a nehezebben meghata-
rozhaté elméleti kapacitdshoz viszo-
nyitjuk a kiadandé engedélyeket. Eh-
hez képest példdul az MMV dltal terve-
zett napi 228 kilométer aligha fenyege-
ti a MAV pozici6it” — szamolgatta
Salavecz Janos, a Kincstdri Vagyoni
Igazgatdsag tulajdondban 4llo, az 4l-
lamvasuttol fiiggetlen Vasuti Palyaka-
pacitds-eloszté Kft. (VPE) iigyvezet6
igazgatdja. Németorszagban kozel ha-
romszdz maganvasttra az 0sszes meg-
tett vonatkilométer 7 szdzaléka jut — je-
lezte a versenytarsak tdvlatilag sem
meghatdrozé szerepét. Az 4j rend sze-
rint egyébként a maganvasutak a VPE-
nek jelentik be tervezett jdrataikat,
amelyeket az beilleszt az altal jévaha-
gyott, de a MAV dltal készitett menet-
rendbe. ,,A Bukkabrany—Vlsonta vona-
lon hdrom olyan jdrat is szerepelt a
MAV-menetrendben, amely a val6sag-
ban nem kozlekedett. Ezek terhére ad-
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tunk menetid6t az MMV szamdra” —
mondta Salavecz.

A VPE dltal megallapitott pdlya-
haszndlati jog, az Ugynevezett menet-
vonali engedély birtokaban pdlyahasz-
ndlati szerz6dést kell kotni a MAV
vagy a Gyd&r-Moson-Sopron—Ebenfurti
Vastt Rt. (GYSEV) pélyavasiiti részle-
gével, amelyek szamvitele elvileg el-
kiiloniil az anyavéllalat tobbi részlegé-
t6l. E szerzGdést sajitos modon a
MAV 1észErdl a tarsasag vezérigazga-
t6ja, nem pedig a palyavastti részleg
vezetdje irja ald, holott a vezérigazgatd
tisztségébdl addddan egyittal a ma-
gancégekkel konkurdlé aruszallitasi
iizletdgnak is a legels§ vezetSje. Az al-
lamvastt kezdetben a palyahasznalati
dijban sem kivdnt megegyezni ver-
senytdrsaival, mondvén, az errdl sz616
miniszteri rendelet még nem jelent
meg. A jogszabaly valéban késik, de

elSkészitésébe a MAV-ot olyannyira
bevonta a kozlekedési tarca, hogy a
hosszas alkudozdssal kialakitott, a vas-
uttarsasdg kordbbi javaslatdndl mint-
egy kétszer magasabb tarifavéltozatot a
MAV elnoke is aldirta (pdlyahasznala-
ti dijat a MAV is fizet, ezért § alacso-
nyabb, a pénziigyi tirca viszont minél
magasabb tarifa megallapitdsdban ér-
dekelt). Igy a haszndlati dij utélagos
megkérddjelezése a MAV részérdl ne-
hezen magyardzhato.

Lényegében kozos frontot nyitottak
a MAV-val szemben a magantdrsasa-
gok. A Floyd és az MMV emlitett
egylittmikddésénél szorosabb a kap-
csolat az MMV és a harmadik, enge-
déllyel rendelkez§ maganvasit, a
MAV Hajdd Vasutépitd Kft. (MHV)
kozott. Az MHV kisebbségi tulajdono-
sa — érdekeltségein keresztil — a
Cronus Tomegéru Kft., amely a szoci-

SAJTOFIGYELOD

alista kotGdésérdl ismert iizletember,
Hujber Otté elnokletével midkods
Intertraverz Rt.-vel egyiitt a MMV iiz-
letrészének 40-40 szazalékat is birto-
kolja (Hujber az MMV fb-jének elno-
ke, az MHV mdszaki igazgatdja, Fehér
Péter pedig az MMV egyik fb-tagja).
Az MMV tovédbbi 20 szdzaléka a ke-
let—nyugati kereskedelem fellenditésé-
re az 1990-es évek elején létrehozott,
liechtensteini bejegyzésti Ost—West
Alapitvanyé, amelynek orosz alapit6i-
val ugyancsak Hujber allt kapcsolat-
ban. Az egykor a MAV-hoz tartozo, a
vasuti palydk épitésébe-feltjitasdba
bekapcsoléd6 MHV részben sajat,
részben a Cronus egyes koziti szallit-
manyait szandékozik vasttra terelni,
dm gyanithatéan ezzel sem renditi meg
a MAV pozicidit.

(HVG, 2004. augusztus 21.)

Szalkay Istvan

iizletdg képviseli.)

Személyi viltozas lesza MAVTRANSSPED élén. A ma-
gyar szallitmanyozds meghatiroz6 cégének a szdzszdza-
1ékos tulajdonosa, a MAV Rt. élt tulajdonosi jogkorével
és az igazgatovaltds mellett dontott. Igy szeptember 1-jé-
t6l j tigyvezet§ igazgatéja lesz a MAVTRANSSPED-
nek. (A MAV Rt. tulajdonosi jogait az drufuvarozsi

MAVTRANSSPED: igazgatovaltas

Varga Tibor

Az eddigi ligyvezets igazgatd, Szalkay Istvdn tisztségét
Varga Tibor veszi 4t. A MAVTRANSSPED 1jj iigyvezetd
igazgatdja az elmilt id6szakban a GySEV Rt. kereskedel-
mi igazgat6ja volt. A tulajdonos MAV Rt. déntése alap-
jan szeptember 1-jétGl Varga Tibor, a MAVTRANSSPED
Kft. 4j ligyvezet§ igazgatéja.
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LOGISZTIKA

Nemzetkozi logisztikai raktarbazis épiilhet a keleti hataron

A Zshonyi Villalkozéi Ovezet felértékel6dik

Nemzetkozi raktarbazis és logisztikai kozpont létesiil a Zaho-
nyi Vallalkozéi Ovezetben — dontotte el a kormany a kozel-
multban. A kiemelt fejlesztés célja, hogy erdsitse a régio és
azzal egyiitt Magyarorszag pozicioit a Paneurdpai V. Folyoso
(Korridor) vonalén Eurdpa és Azsia kozott egyre intenziveb-
ben fejlodo kereskedelemben. A kormany e dontésével azon-
ban nem csak Zahony térségét értékeli fel, hanem a MAV
szamara is elonyos — és nyereséges — tevékenységet biztosit.

Az Eurdpa és Azsia kozotti vasiti dru-
forgalom unids hidfGélldsanak pozicio-
jaért Zahony és térsége tobb mint egy
évtizede szoros versenyben van Szlo-
vakiaval és Lengyelorszaggal — tdjé-
koztatta a Navigatort Bajor Tibor, a
Miniszterelnoki Hivatal f6tandacsaddja,
Zahony és kornyéke volt orszdggytlési
képvisel§je s egykori polgarmestere.

A f6tandcsadé utalt arra, hogy a
mostani kormanydontés a rendszerval-
tozdssal egyiitt zajlé gazdasagi szerke-
zetvaltozds nyomdn megtorpant és az-
Ota is stagndl6 zahonyi arufuvarozdi te-
vékenységnek ad(hat) dj lendiiletet egy
kiemelt beruhdzdsként létesiild nem-
zetkozi logisztikai centrummal és rak-
tarbazissal.

Ezzel jelentGsen megnShet Magyar-
orszag kozvetitdi szerepe, mivel a
Transzszibériai és a Bajkal-Amur vas-
dtvonal (BAM) koncentralt fejlesztése
nyomdn ez lesz a legrévidebb titvonal a
két foldrész — pontosabban Eurdpa és
Azsia tavol-keleti térsége — kozott,
hangsilyozta Bajor Tibor, aki a nem-
zetgazdasdgi fontossdgra utalva emlé-
keztetett arra, hogy majus 1-t6l az uni-
0s vamszabdlyok értelmében a kiilsé

hatarnél, a hataratlépést kovetSen tor-
ténik a szdllitmdny vamkezelése. Ami
hazank esetében is azt jelenti, hogy a
vamérték 25 szdzaléka a fogadd orsza-
got illeti meg — mikdzben tovabbi fon-
tos mds bevételeket is jelenthet Za-
honynak.

A kormény altal most jévahagyott
Zahony — Jekatyerinburg logisztikai
hid projekt irdnt orosz részrél madris
oly mértékd érdekl6dést mutatnak a
befektetSk, hogy a Jekatyerinburgi
Kormanyzdsag kozos céget alapitott a
Zahony és Térsége Fejlesztési (ZTF)
Kft-vel. (Jekatyerinburg térségében ha-
lad ugyanis az Ural hegységen keresz-
til a BAM.)

A most 1étrejott Transzkontinentalis
Logisztika Hungary Széllitmanyozdsi
és Szolgaltato (TLH) Rt.-ben a Kor-
manyzosdg cégének, a Taktik-nak 55
szazalékos részesedése van, mig a
ZTF-é 45 szazalék. A tervek szerint
Zahonyban és Jekatyerinburgban pari-
tasos alapon raktarbazis létesiil. Ez
utébbi azt jelenti, hogy a fejlesztés
szandékdval dtvett foldteriilet mindkét
helyen allami tulajdonban marad és
igen kedvezményes bérlet-konstruk-
cidval nyujt lehetdséget
bazis kiépitésére.

Ez éltal pedig mindkét
orszag eléri, hogy egymds
tertiletén — mintegy hidfé-
allasként — stratégiai jelen-
téségl raktirozo és elosztd
centrumot iizemeltethet a
lehetséges  legnagyobb
kedvezménnyel.

A zdhonyi hidfén az a
ZTF Kft. mikodteti a val-
lalkozdsi Ovezetet, amely-
nek 51 szdzalékban a Regi-
ondlis Fejlesztési Holding
(RFH), 46 széazalékban a
MEH és 3 szazalékban a

MAV tulajdonosa. (Jelenleg a fejlesz-
tésben érintett mintegy 15 hektaros te-
riilet és a raktdrak felett a MAV rendel-
kezik, igy a projektbe torténd bevonds
nyomdn a MAYV tulajdonhdnyada
emelkedik.)

Kés6bb mintegy 30 hektiron épiil-
het ki a centrum. A 60-70 ezer négyzet-
méteres raktdrbazis és a koriilotte 1étre-
jové infrastruktira-rendszer pedig az
ide érkez6 termékek hosszabb tavi
raktarozasat, levamoltatasat, illetve a
t6zsdeszerd kereskedést teszi lehetGvé.

A multimodalis kézpontban el8szor
lehet6vé vélik a széles- és normdl
nyomtavid vasuti, valamint a Zahony
hatdratmenetben megépiil6 M3-as au-
topalyan keresztiil a koziti arufuvaro-
74s Osszekapcsoldsa, majd a Tisza lo-
gisztikai hasznositdsa révén a viziuttal
béviil a szdllitéi-fuvarozoéi lehetSség.
A 8-10 milli6 forintos koltségkeretbdl
elsdként megvaldsulo fejlesztési iite-
met a késébb bevont 4j teriileteken ter-
mel&ilizemek épitésével kivanjak foly-
tatni a beruhdzok, akik eurdpai unids
palyazati pénzek és pénzintézeti befek-
tetések bevonasit is tervezik.

A TLH alapitéi Oroszorszagban is
létrehoznak egy részvénytarsasagot és
egy, a magyarorszagihoz hasonlé lo-
gisztikai centrumot. Az igy kiépitett lo-
gisztikai hidon keresztiil pedig mind a
magyar aruk az eddiginél 1ényegesen
kdnnyebben és biztonsdgosabban jut-
hatnak el a FAK-orszdgok piacaira,
mind pedig az orosz és tdvol-keleti
tranzit kiildemények juthatnak be az
eloszté kozpontként mikods Zdho-
nyon keresztiil az Eurépai Unidba.

A Paneurédpai V. Folyosén tervezett
projekt gyors megvaldsuldsat jelentd-
sen segitette, hogy az 1994-98 kozott
megkezdett és mintegy négy éves szii-
net utdn folytatott targyaldsok
Medgyessy Péter miniszterelnok és
Putyin elndk moszkvai taldlkozdsanak
6ndll6 napirendi pontjava vdlva a leg-
magasabb szintre keriiltek. S az allam-
f6i-kormanyf6i taldlkozé folytatdsa-
ként, varhatéan mar ugyancsak 6nallé
targyaldsi pontként keriilnek napirend-
re szeptember végén az Orosz Vasutak
(OAO Rosszijszkaja Zseleznyije Daro-
gi — RZSD) elnoke, Gennagyij Fagye-
jev magyarorszagi latogatdsan is —
hangsilyozta Bajor Tibor f6tandcsado.

G. Sziics Laszlé
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DDSG-Cargo Wien GmbH

A Mahart-flotta
uj tulajdonosa

Az évek ota veszteséges Mahart Duna-
Cargo Kft. 99,93 szazalékos iizletrészét és
vele egyiitt a Mahart teherszallito flotta-
jat az osztrak DDSG-Cargo vasirolta
meg. Az APV Rt. Igazgatésaga jualius 22-i
iilésén hirdette ki, hogy a palyazat gyézte-
se (a Bavaria Schiffarts und Spedition
AG-t, valamint a Plimsoll Kft. és a
Masped Rail Kft. konzorciumat megeldz-
ve) a német tulajdonu osztrak cég, a DDS-
G-Cargo Wien GmbH lett 1,063 milliard
forintos ajanlataval. A palyazé kotelezett-
séget vallalt arra, hogy egy éven beliil - a
vagyonkezelo altal eloirt mérték felett —
1,2 milliard forinttal emeli meg a megva-
sarolt tarsasag torzstokéjét.

A tavaly 485 millié forint veszteséggel zart
Duna-Cargo dj tulajdonosdnak a tSkeemelés
mellett a flotta korszerdsitésérdl, a gazdalko-
das javitasardl, a cég teljesitményének novelé-
sérdl is gondoskodnia kell. Mindez dldozatok-
kal jar: a Iétszdm durvdn egyharmadat véarha-
téan leépitik, elsdsorban a kiilfoldi képvisele-
teknél.

Az elsé dunai gbézhajézdsi tarsasdgot, a
DDSG-t (Donau Dampschiff Gesselschaft —
Duna G&zhaj6zési Tarsasdg) 1829-ben, még a
monarchia idejében alapitottdk, s kezdetben
egyediil uralta a nemzetko6zi folyami hajézést.
Amikor a Mahart elédje, a Magyar Folyam és
Tengerhajézasi Részvénytarsasdg 1895-ben
megalakult, a honi cég a magyar allamt6l ka-
pott kedvezmények révén megszerezhette az
al-dunai forgalom egyo6todét a DDSG-t6l.

1991-ben a DDSG-n beliil elkiilonitették a
teher- €s a személyszallitasi teriiletet, majd a
teherszallitdsi dgazatot privatizaltdk DDSG-
Cargo néven: a tulajdonos a német Stinnes
véllalatbirodalom lett. 1997-ben t6liikk vasa-
rolta meg a regensburgi székhelyid német Ger-
hard Meier AG a tdrsasdgot. Az tj tulajdonos
fellendiilést hozott a cégnek: az osztrdk piaci
részesedésiik 20 szazalékos, s az ausztriai Du-
na-szakaszon vezet§ szerepet toltenek be.
Flottajuk — amely az Eszaki-tengertdl a Feke-
te-tengerig bevethetd — 160 tsz6 egységbdl
all, osszteherbir6 képességiik eléri a 230 ezer
tonndt. Nyugat- és Kozép-Eurdpa vezet§ fo-
lyami teherszallit tarsasdgaként folyamato-
san fejlédnek: hajoik motorjait djakra cserél-
ték, novelték egyes kivalasztott hajoik terhel-
het&ségét, s dolgoznak telematikai és hely-
meghatarozé rendszeriik kiépitésén is. ISO-
tantsitvanyuk mellett munkatdrsaikat rend-
szeresen tovabbképzik.

Bérany Tibor
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Vizlépcso: lenni,
vagy nem lenni?

Az utébbi id6ben — nagyobb részben a Szigetkoz egyre fokoz6dé ki-
szaraddsdnak, valamint az 4jbdl feléledd magyar-szlovak tdrgyaldsok-
nak, kisebb részben a tavalyi katasztrofalisan alacsony dunai vizéllas
altal a hajos tarsasdgoknak €s a fuvaroztatéknak okozott tetemes vesz-
teségeknek koszonhetSen — az frott és elektronikus sajtéban egyarant
ismét felmeriilt a kérdés: hogyan lehetne visszaforditani a Szigetkoz
kiszaradasat, ill. javitani a magyar Duna szakasz hajézasi viszonyait.

Van egy nagyszer magyar vizépitési szakember: Mosonyi Emil pro-
fesszor tr, aki vildgszerte elismert szaktekintély. A nagymarosi vizlép-
csé tervezése az § alkotdsa. Kapott is érte hideget-meleget, holott azdta
az élet Gt igazolta: nem lehet figyelmen kiviil hagyni azt a torvénysze-
riiséget, hogy ha egy folyén feliilrdl kezdik el épiteni a vizlépcsdket -
ldsd Duna -, akkor ezt a folyamatot nem lehet félbehagyni, be kell fe-
jezni. Ennek oka egyszertien az, hogy a vizlépcsd f6lott megdll a hor-
dalékszallitas, alatta viszont a szabad vizfolyas a fenék anyagat maga-
val sodorja, ezaltal a meder kimosddik, lesiillyed. Ha a fels6 vizlépcsd
alatt nem épiil meg a kovetkezd, akkor a medersiillyedés kovetkeztében
a talajviz szintje is alacsonyabbra keriil. Kdvetkezmény: a kornyez§ te-
riiletek egyre inkabb kiszdradnak, lasd Szigetk6z. A medersiillyedés
masik karos kovetkezménye, ha a vizlépcsé alatt sziklds, margds (tehat
keményebb) mederszakaszok is taldlhatok, ezeket a viz nem tudja meg-
bontani, a tobbi szakaszon viszont elmossa a sddert, ill. a homokot,
ezért a lejjebb siillyedt vizszint miatt a fenti helyeken kisebb lesz a viz-
mélység, mint masutt. Ez utébbi jelenség a hajézast sujtja, hiszen az
amugy is egyre csapadék szegényebb iddjards miatt a folyok vizhoza-
ma lassan, de biztosan csokken, az ilyen kritikus helyeken pedig az at-
lagosnal is kevesebb a vizmélység.

Ideje lenne most mar beismerni végre azt, amit a szakma régen tud,
nevezetesen, hogy a nagymarosi vizlépcsé épitésének ledllitasa politi-
kai és nem szakmai dontés volt. A kornyezetvéddk, akik akkor és azéta
is mereven ellenzik a tervet, egyszerden ,,6ngolt ragtak”.

A Szigetk6z most még megmenthet§. Ennek kornyezetvédelmi
szempontokon kiviil idegenforgalmi hasznat is latnd az orszdg. A hajo-
z4ds a leginkdbb kornyezetbarat szdllitdsi mdd, ezért egyaltalin nem
mindegy, hogy a kozlekedésnek ez a ,,mostoha gyermeke” mennyire
gazdasdgosan tud iizemelni, hiszen a hajok hordképességének kihaszna-
ldsa nagyban befolydsolja, hogy profitot, vagy rafizetést termel-e. Saj-
nos olyan megnyilvanuldsokat is lehetett az elmult id6szakban a sajt6-
ban olvasni politikusoktdl, hogy épitsenek olyan hajokat, amelyek seké-
lyebb mertiiléssel is nagyobb mennyiségi drut tudnak elszallitani. Az 6t-
let j6, csupdn olyan aprésdgra nem gondolt az illetd, hogy egy dj hajé
épitése tobb szdzmillidba keriil, az egész magyar hajopark lecserélése
pedig sok millidardba. Ma viszont ott tartunk, hogy Magyarorszagon
nem megoldott a hitelfinanszirozds még egyetlen hajé esetében sem.
Nem szabad megfeledkezni az drvizvédelmi szempontokrél sem. A viz-
1épcsdk tarozdinak Osszehangolt, tervszerd Uritésével és fokozatos fel-
toltésével meg lehet akadalyozni a hirtelen levonul6 araddsok pusztita-
sat. A sokat szidott bdsi vizlépcsdének koszonhetjiik, hogy a 2002. au-
gusztusdban levonul6 hatalmas drhulldm nem ontotte el Budapestet.

A megoldds tehdt véleményem szerint az egész Osszetett probléma-
ra Nagymaros megépitése lenne. Nem kell mast tenni, csupan koriil-
nézni Ausztridban, ahol a Dunan 10 vizlépcsd és erémi épiilt, és tize-
mel minden gond nélkiil. Igaz az is, hogy az épités soran messzemend-

en be kell tartani a kornyezetvédelmi elSirdsokat.
Pauza Laszlo

A haj6zasi rovatunk a
Fluvius Kft. szakmai tdmogatdsdval késziilt




HAJOZAS

Fuvardijtiikkor

Az ARA kikotdkben rakomdnykinalat és a fuvardijak csak részben tartottdk magukat. A néhany mitragya, gabona és takar-
many rakomdany mellett erémivi szenet és montdnarut lehetett csokkend dijak mellett kotni. Egyediil a moseli, neckari és
dunai rendeltetés(i rakomanyok fuvardijai alltak ellen a nyomdsnak.

A Majna-Duna csatornan néhany pellet, gabona, 6cskavas, acél, ronkfa valamint konnyitett mennyiségek adtdk a szdk
rakomdnykindlatot. A fuvardijak alacsonyak maradtak.

Ausztriaban a szabad hajotér nyomast gyakorolt a piacra, mely Szlovakidbol és Magyarorszagrdl is jelentkezett. A mitra-
gyafuvarozds stagndlt, takarmdnyok és gabonarakomdnyok elvétve akadtak. A fuvardijak ennek megfelelGen csokkentek.

Szlovakiaban a spot piac varakozé dllasponton maradt. A minden irdnybdl érkezd szabad hajéteret nem tudtdk lekotni.
A mitragya és acél hidnydru maradt, csak projekt rakomany és néhdny gabona tétel meriilt fel. A fuvardijak a szerz6déses
szint alatt maradtak.

Magyarorszagon azok a rakomédnyok alakitottdk a képet, amelyeket a szerz&dések ellenére nem raktak be. A nagy véra-
kozasok ellenére az EU-belépés miatt a rakomédnykindlat csokkent. Némi acél, napraforgd, kukorica és repce leginkabb kis
tételekben kertilt berakdsra alacsony fuvardijak mellett.

K,lr?k? lf,lkom ARA Kkikoték | Mannheim Oberrhein Ausztria Szlovakia | Magyarorszag

Berako kikoto

ARA kikoték - 5,10 6,75 14,50 17,50 20,00
Mannheim 4,10 - 3,40 11,00 14,50 -
Oberrhein 4,25 2,00 - - - -
Ausztria 13,50 10,00 14,00 - 4,00 5,50
Szlovakia 17,00 13,50 16,50 - - 4,25
Magyarorszag 20,00 19,00 20,50 7,00 4,75 -

A fuvardijtiikor csak tendencidkat mutat. Hosszu tavi egyiittmikodés, hazi vagy kiilon-megallapoddsok nem 6sszehasonlithatdk az itt kozolt
adatokkal. A dijtételek az adott reldcio legtdvolabbi pontjara vonatkozéan elért, €s nyilvanossdgra keriilt legmagasabb 0sszeget tartalmazzak,
komplett rakomdnyokra. A dijak minden poétlékot és illetéket tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem tortént emlitésre érdemes drumozgés.
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TIR Biztosité Egyesiilet

HORIZONT

10 éve a fuvarozok szolgalataban

Jelentds eredményeket ért el a TIR Biztosité Egyesiilet az
utobbi években, noha egyaltalin nem volt konnyd dolga.
A cég 2003 decemberében volt tiz esztendds, s kemény csatak,
a létért folyo kiizdelem jellemezte az idoszakot. Idén azonban
mar 1,3 milliard forint bevételre szamitanak, ami tobb mint
a dupldja a megel6z6 év forgalmanak.

Gilffy Alice, a tisztdn magyar ,.tulaj-
dont” TIR Biztosité Egyesiilet ligyve-
zet§ igazgatdja, a cég sziilGanyja ugy
emlékszik vissza az eltelt tiz esztendd-
re, hogy a szamtalan nehézség ellenére
sikeriilt talpon maradni, s6t, gyarapod-
ni, erdsodni. A biztositd egyesiiletet, a
TIR igazolvanyok nemzetkozi felhasz-
naldi felelgsségének csokkentését cél-
z6 szakmai biztositasi feladat megol-
ddsara alapitottak 1993 decemberében.
A fuvaroz6 szakma sajatos igénye volt
ez, amelynek megoldasat akkor egyet-
len biztositotdrsasdg sem vdllalta. A
nemzetkozi gyakorlatban régéta 1étezé
forma, hogy sziik kort érint6 specialis
biztositési feladatokat nonprofit alapon
mikodS biztosité egyesiiletek latnak
el. A TIR ezt akarta megvaldsitani ha-
zankban is, de gyakran ellendlldsba iit-
koztek.

A nemzetkozi és belfoldi fuvarozasi
és szallitmanyozasi tevékenység folya-
matos valtozdsa djabb biztositdsi igé-
nyek megjelenését, illetve a mar meg-
1évSk er6sodését eredményezte. Ezek-
nek a kihivasoknak ment elébe az
egyesiilet, amely tobb olyan szolglta-
tast vezetett be — drufuvarozdi felelSs-
ségbiztositds, CMR drukdr biztositds,
kiilfoldi betegség és balesetbiztositis
—, amelyeket a mai napig mivelnek.
Megjelentek a nemzetkozi és belfoldi
szallitmanybiztositdssal és a szallitma-
nyoz6i felelGsségbiztositdssal, ame-
lyek irdnt évek 6ta nagy az érdeklSdés.
Szinte nincsen olyan kiilonleges igény,
amelyre ne lehetne egyedi szerzodést
kotni. Annak ellenére, hogy évek Ota
élnek a kiilonféle biztositasokkal, sok
fuvaroz6 szamdra nem egyértelmd, mi
a kiilonbség az arufuvarozéi felelGs-
ségbiztositds és a szallitmanybiztositd-
sok kozott. Pedig felelGsségbiztositd-
sok csak abban az esetben jelentenek
védelmet, ha a fuvarozast vagy szallit-
manyozast végzs ,hibdjara” visszave-
zethet§ az okozott kdr, s még akkor is
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csupdn az dru értékétll legtobbszor
fliggetlen Osszeghatdrig. A szallit-
manybiztositdsok mindegyike az arura,
annak értékére szodl, igy teljesebb biz-
tonsdgot jelent a megbizd szdmara.

Galffy Alice a jelennel kapcsolatban
szivesen beszél arrdl, hogy — fGleg az
utébbi néhdny esztendében — milyen
fejlédést ért el a cég. Harom évvel ez-
el6tt még mindossze koriilbeliil 2500
tagjuk volt, most pedig mar 7000. A ta-
valyi bevételiik 570 millié forint volt,
idén pedig ennek a dupldjara, 1,3 milli-
drdra szdmitanak.

A TIR olyan termékekkel jelent meg
a piacon, amelyek egyértelmien j6 fo-
gadtatdsra taldltak. Kiilondsen az aru-
fuvarozok korében arattak sikert, hi-
szen az utébbi két esztendGben a dup-
l4jara nétt a forgalom ezen a téren. Je-
lenleg a piacon levé fuvarozok negye-
de kotott szerz6dést a TIR Biztositd
Egyesiiletnél, ami jelentGs szadm, de
még akad tennival6. ElsGsorban a kote-
lez6 felelGsségbiztositds és a casco
szerz6dések szdma emelkedett. A cas-
co biztositasok nagy részét lakossagi
tigyfelek kototték, de egyre tobb azon
maganszemélyek szama, akik felelds-
ségbiztositasukat is itt kotik meg. Az
egyesiilet 1j szolgdltatdsa az dgyneve-
zett tobbes ligynoki tevékenység, ami
azt jelenti, hogy az egyesiiletnél nem
1év8 biztositasi szerz6dés megkothetd
mds biztosité termékére. Magyarorsza-
gon csupdn két biztositotarsasdg ren-
delkezik ilyen engedéllyel, s ezek egyi-
ke a TIR. Ez azért el6nyds a fuvaro-
z6knak, mert egy helyen mindenféle
biztositast megkothetnek. Megfigyel-
hetd, hogy az iigyfelek meglehet&sen
dijérzékenyek, ezért az egyesiilet nagy
hangsulyt fektet az idedlis arak kialaki-
tdsdra. Az év végi dijvaltozaskor sokan
valtottak biztositot, s ez kedvezett a
TIR-nek. Bizonyos szegmensekben
mdris a legjobbak, a legkedvezébb ara-
kat kindljak. A belfoldi és a nemzetko-

zi karrendezésben jé eredményekkel
biiszkélkedhetnek. A karokat rovid ha-
taridGvel, biirokraciamentesen rende-
zik, ami szintén versenyelSnyt jelent a
magyar piacon. Nem véletlen, hogy az
tigyfelek részérdl nem érkezett panasz
a cég ellen.

Az egyesiilet a kozeljovében a kis-
és kozépvallalkozok vagyonbiztositasi
csomagjat allitja ossze, mivel 8k érzik
a legnagyobb sziikségét annak, hogy
testre szabott biztositdsokkal rendel-
kezzenek. A TIR ipartestiiletekkel és
kamardkkal is jé kapcsolatban all,
amelyeknek jelent8s szerepiik van ab-
ban, hogy az egyesiilet dijbevétele fo-
lyamatosan nd. A TIR djdonsdgai ko-
zott taldlhatd, hogy a kishajokra és a
kisvasutakra is biztositast fognak kot-
ni. Ugy vélik, egy j6 konstrukciéval
sok tigyfelet tudndnak megnyerni. A
casco terén is djdonsdgokkal rukkolna-
nak el&: példdul olyan kedvez§ csoma-
got dllitanak Ossze a kotelezd mellé,
amely csak az iivegtorésre lenne érvé-
nyes. Idén tervezik bevezetni a 24 6ras
segélyszolgalat nyujtasat kamionok,
személygépkocsik részére, aminek ke-
retében példaul elvontatndk, elszalli-
tandk az elromlott jarmdvet.

Galffy Alice az Eurdépai Unié-hoz
val6 csatlakozds kapcsdn megemliti,
hogy igazdbdl még nem viltozott meg
a piac, bar mar lehetdség van a hatdro-
kon dtnyulo szolgdltatdsok nyujtasara.
Uj kilfoldi biztositotarsasigok még
eddig nem jelentek meg Magyarorsza-
gon, noha kordbban tobben azt j6sol-
tak, hogy a kiilfoldi piaci szereplSk
szinre 1épésével élesedik majd a hazai
verseny. A szlovak biztositok sem jot-
tek Magyarorszdgra olcsé kotelezd
biztositassal, pedig megjelenésiiket né-
hanyan biztosra vették. Az azonban ér-
z€kelhetS, hogy a hazai biztositék ko-
rében egyre komolyabb az érdekl&dés
az egylittmikodés irdnt. A jogsza-
balyok terén az 0j Biztositdsi Torvény
és az Uj kotelez6 gépjarmd felelGsség-
biztositasi rendelet jelent sok tenniva-
16t a szakma szdmdra. A csatlakozds
utdn djdonsdg, hogy a biztositasi ligy-
nokoknek is végzettséget kell szerezni-
iik. Ez az érettségi utdn egy legaldbb
két féléves szakiskola elvégzését je-
lenti.

Csarnai Attila
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Burkolaterdsités, hidfelajitds, 6nkormanyzati timogatas

Utfejlesztések csokkend keretbdl

Az igazgatosdg legldtvdnyosabb tevé-
kenységét — az Ufce felhasznaldsdt —
még egy 1999-ben keltezett miniszteri
rendelet szabdlyozza. Ez kimondja,
hogy a célelGirdnyzat — az autépalyak,
az autéutak és azok mdtargyai kivéte-
1ével — az orszdgos kozutak tizemelte-
tését, fenntartdsat és fejlesztését szol-
gdlja. A kiaddsokra a kozponti koltség-
vetésbdl nyujtott dllami tdmogatas, a
kozpontositott bevételek (tilsulydij,
belfoldi és kiilfoldi gépjarmdads), a
célelGiranyzat rendeltetésének megfe-
lel§ felhaszndldsra atvett pénzeszkoz
és az egyéb, elszamoldsokbdl adédo
bevételek nytjtanak fedezetet — errdl,
és a 2004-ben induld kozuti kozlekedé-
si beruhdzdsokrdl szdmolt be a kozel-
mualtban Csordds Csaba, az UKIG
igazgatdja.

A célel6iranyzatot terheld kiaddsok
megoszlanak. Az orszdgos kozutak —
ideértve azok mdtargyait és tartozékait
is — fejlesztésére, ezen beliil a teriilet-
biztositast, a tervezés és az elGkészitést
is magdba foglal6 dj ut-, hidépitésekre
és kapacitasbdvitd ut-, hidrekonstruk-
ci6s munkdkra, az orszdgos kozutak
fenntartdsara, (ezen beliil burkolatmeg-
erGsitésekre), tut-, hidfeldjitdsi mun-
kakra, kapacitasb&vitést nem eredmé-
nyezd Ut-, hidrekonstrukciés munkdk-
ra, az orszagos kozutak lizemeltetésé-
re, karbantartasara, a kozitkezelGk
mikodési feltételeinek biztositdsara.

A célelGiranyzat timogatasi és sajat
bevételi elGiranyzatai 0sszegének leg-
feljebb két szazaléka a kerékpdrutak
Csordas Csaba, az UKIG igazgatéja épitésének tdmogatdsira, tovabba a

célelGiranyzat allami tdmogatdsanak

A kormany kozatfejlesztési programjianak kézben tartdsa : legfeljebb négy szizaleka a helyi koz-
utak orszdgos kozutakhoz csatlakozd,

— az autopalyak kivételével — az Utgazdalkodasi és Koordina- : azt tehermentesit6 utak, lejdrck, jdr-
.. L, e , . . dék, tovabbd a telepiilési 6nkormany-
cios Igazgatosag (UKIG) feladata. Emellett ez a koltségvetési : zatok kezdeményezése és részvétele
L w P L, , mellett a telepiiléseket dsszekots vagy

szerv veégzi a kozutkezelo kozhasznu tarsasagokkal kapcsola- © pekstsutak épitésének és fejlesztésé-

o 4z s sz . 2 s o 7 . nek tdmogatasdra hasznalhaté fel.
tos dontés-elokészitést, valamint az Utfenntartasi és -fejlesz- = ", i Koltségvetési esztenddben

hozott megtakaritasi intézkedések mi-
att az Utfenntartdsi és -fejlesztési cél-

chanizmusban és a végrehajtasban logikus rendben felépitett : cl0irdnyzat lényegesen alacsonyabb td-
mogatdst és finanszirozést tesz lehetd-

utiigyi szervezetek kozott az UKIG a megrendelGje az allami : vé, mint az el6z8 évben. Mar a 2003.
évi elGirdnyzata is csak 55,7 millidrd

beruhdzasoknak, amelyeknek igazodniuk kell a gyorsforgal- - forint volt, amely kozel 30 szdzalékkal
o kevesebb, mint az 2002. évi elGirdny-
mi uthalozathoz. zat. Ez a korlat rendkiviil feszes gaz-

tési célelgiranyzat (Ufce) kozponti kezelését. A dontési me-
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dalkodast igényelt, amelyet csak ugy
valdsithattak meg, hogy mind az lize-
meltetés, fenntartds, mind a fejlesztés
feladatainak egy része csak a kovetke-
z§ év, illetve évek Ufce kereteinek ter-
hére torténhetett meg. Ez jelentGsen
determinalta a 2004. évet is.

Idén 71 millidrd forintot szdn a Gaz-
dasagi és Kozlekedési Minisztérium az
orszagos kozithdlézat fejlesztésére,
fenntartdsdra és lizemeltetésére. A
2004. évi koltségvetésérdl és az dllam-
hdztartds hdroméves kereteirdl sz616
torvény az Ufce koltségvetési tdimoga-
tasi bevételét 86 482,8 milliard forint-
ban hatdrozta meg. Ebbdl a kormany-
hatarozat 3400,0 milliard forintot, a
legutébbi takarékossagi intézkedés pe-
dig 12 617,5 millidrd forintot zdrolt.
Igy az orszdgos koziithdldzat fejleszté-
sére, fenntartisara €s iizemeltetésére
2004-ben 71 1 65,3 milliard forintot le-
het forditani Ufce-keretbdl.

A csokkentett lehetGségek mellett is
alapvet§ célkitizésnek tekintik:

— a kozuti forgalom biztonsdgdnak
fenntartdsdhoz sziikséges iizemeltetési
és karbantartasi feladatok ellatasat;

— a folyamatban 1év6 beruhdzdsok,
rekonstrukcid tervezett iitem szerinti
megvaldsitasat;

— az EU-s és az EIB-vel kotott kol-
csonegyezmény keretében megvaldsu-
16 projektekhez a sajat forrasok bizto-
sitasat;

—amegyei fejlesztési programok ke-
retében 2004. évi inditdsra tervezett
fejlesztések megkezdését;

— az Oonkormdnyzati pdlydzati rend-
szer folytatdsat;

— az el6zbekben jelzett fejlesztési
programok megalapozdsdhoz sziiksé-
ges tervezési, teriilet-el6készitési fel-
adatok végrehajtasat;

— az orszagos kozithédlézaton a koz-
uti forgalom biztonsagaval 6sszefiiggd
ut-, hidfeldjitasi munkak elvégzését.

Az lizemeltetésre és karbantartdsra
elSiranyzott 26,1 millidrd forint bizto-
sitja a legsziikségesebb feladatok vég-
rehajtasat. A folyamatban 1évé fejlesz-
tések és rekonstrukciok Osszege 16,6
milliard forint. A beruhdzasokra, re-
konstrukciokra az EU-s és EIB-s pro-
jektek elinditdsara, ezek elSkészitésére
rendelkezésre 4ll6 elGirdnyzatok bizto-
sitjdk a folyamatban 1év6 munkdk ter-
vezett litem szerinti megvaldsitdsat.

A tervek szerint 2004-ben indul6 53
beruhdzas koziil 42 elinditdsdhoz van
meg a fedezet, ezeknek a munkdknak a
megvaldsitdsdra 9,7 milliard forint jut

az Ufcebdl (3,8 milliard forint jogcim,
3,5 milliard forint EIB, 2,4 milliard fo-
rint PHARE). A Kornyezetvédelem és
Infrastruktira  Operativ  Program
(KIOP) keretében megvalosulé mun-
kdkra tovdbbi mintegy 6,65 millidrd
forint all rendelkezésre. Az Onkor-
manyzati palydzati rendszer folytatd-
dik, azonban a finanszirozds egy része
atiitemezésére kertil.

A meglév§ tuthdlézat feldjitdsara a
sziikségletektSl lényegesen elmaradd
elGiranyzatok biztosithatdk, ezért elke-
riilhetetlen, hogy a legsziikségesebb t-
feldjitasi feladatok elldtdsa a kovetke-
z6 évi pénziigyi lehetGségek terhére
torténjen meg.

A felgyorsul6 ISPA-program kereté-
ben tovabbi EU-s forrdsok bevondsaval
2004-ben mintegy 130 kilométer bur-
kolat 11,5 tonndra torténd megerdsité-
sére keriil sor a 3-as szdmud fduton
Nyékladhdza és az orszdghatar kozott,
valamint a 35-0s szamu f&tton Polgar
és Debrecen kozott. El6készités alatt
van a 2-es, a 6-os (Budapest—Szek-
szard), az 56-os (Szekszard—Udvar), a
42-es (Berettyéujfalu—Artand), a 47-es
(Debrecen—Berettydujfalu) szamud f6-
utak ISPA-tdmogatdsbol torténd meg-
valdsitasa is. R. J.

0 [OPONTBAL!
WNayigdior kispdlyds labdarigoiorna

A résztvev( csapatok kérésére késobbi idopontra helyezte at
a szallitmanyozo €s fuvarozo cégek részére szervezett
kispalyas labdarugotornat a Mobil Sport Kit.

Uj idépont: 2004. szeptember 11.

Helyszin: Tungsram SC Sporttelep (Budapest IV., Tabor utca).
Részletes felvildgositds és nevezés
a 451-4823, vagy a (20) 952-9168-as telefonszamon,

illetve a

mobilsport@vallisrt.hu e-mail cimen.
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ﬁtfejlesztések, beruhazasok megyénként
(gyorsforgalmi utak kivételével)

Baranya megye

6-0s szamu féut

Pécs DNy-i elkeriilése (III. iitem)
58-as szdmu fGut

Harkany elkertilés

Békés megye

4232-es jeld 0sszekotd tt
Korosladany—Gyomaendrdd  korsze-
rdsitése (II. litem)

Békés megye

4231-es jeld dsszekotd tt
Dévavanya—Gyomaendréd korszert-
sitése

44149-es jeld

Békéssamsoni bekotdit

44-es szamu féut

Békéscsaba elkeriilés (II. titem)

47-es szamu féut

Oroshaza elkeriilés (III-IV. litem)
44-es szamu féut
Kondoros—Békéscsaba rehabilitacidja
(100,0-119,1 km)

Borsod-Abauj-Zemplén megye
M30-as autépédlya—Bosch miskolci te-
lephely 0sszekotése

3313-as szdmdu ut

Tiszatjvaros—M3-as autopdlya Ossze-
kotése (rekonstrukcio)

3313-as szdmu ut

Oszlar, Tiszapalkonya elkeriil§ szakasz
(Tiszadjvaros—M3-as autdpdlya 6ssze-
kotése)

Csongrad megye

Szeged Ny-i elkeriil§ dt (I-I1. iitem)
Fejér megye

8-as szamu fouit

Csor elkeriilése

Gyor-Moson-Sopron megye

84-es szamu fout

Sopron elkeriil§

Hajdu-Bihar megye
Hajddsamson—Martinka 6sszekot6 tt
3501-es jeld 6sszekots ut
Polgar—-Hajdindnas  Osszekotd 1t
(10,7-14,2 és 15,5-17,7 km szaka-

s

szok) — burkolaterGsitések

3501-es jeld 0sszekotd tt
Polgar—-Hajdlindnds  Osszekotd it
(5,6-9.4 km) felgjitasa

Heves megye

M3-as autépalya—32-es szamu fout ko-
z0ott

Hatvan elkeriilése
Jasz-Nagykun-Szolnok megye
31-32-es szamu fouit

Jaszberény elkeriilése (1. litem)

4-es szamu fout

Négysavositds Torokszentmiklds és
Szaparfalu kozott

4-es szamu fout

Szent Istvan hid feldjitasa

44-4633-as jeld utak

Csomépont atépitése (Kunszentmarton
hatéra)

Komarom-Esztergom megye
8119-es jelli 6sszekotd ut

Tata és Kornye kozotti 6sszekots tt
korszertsitése.

Az Utfenntartasi és fejlesztési célelGiranyzat jogcimenkénti bontdsban
Az adatok brutté millié Ft-ban
2004. évi Jn
Kiadé 2,0 03. évi ?3.?82’8 Megszoritasok tezr(‘)'fi):\./:svllat
iadasok ten.y le,gf:s mlll{o Ft-os miatti csokkentés (Osszes
teljesités ter'v.]av?s‘lat Zérolds utin)
(januari)

Miikodési céla kiadasok:
Ut-hidiizemeltetés 18 507,3 18 300,0 —700,0 17 600,0
Ut-hidkarbantartas 8262,8 11 700,0 -3200,0 8 500,0
Utligyi miiszaki gazdasagi szolgéltatds 616,7 717,5 -117,5 600,0
Céleldirdnyzat mikodési koltségei 1 120,0 1225,0 -95,6 11294
Egyéb kiaddsok 2 006,5 740,5 - 740,5
Osszesen: 30 513,3 32 683,0 —4113,1 28 569,9
Intézményi beruhazasi kiadasok:
Ut-hidrekonstrukcid 6 520,8 12 400,0 -1 200,0 11 200,0
Uj ut-hidépités dsszesen 7 800,6 11 200,0 -2 000,0 9 200,0
Tervezés, elGkészités 2 490,5 4 249,0 -622,0 3627,0
EIB-hitellel megval6sulé munkdk - 4 685,0 -1185,0 3500,0
Kiemelt beruhdzasok - 1283,0 -167,0 1450,0
KIOP-projektek sajat (UFCE) rész - - - -
ROP-projektek sajat (UFCEOQ rész - 172,0 - 172,0
PHARE-projektek onrésze - 2 375,0 - 2 375,0
Fedezetigazol6s, megéllapodds vallaldsa - 382,0 - 382,0
M7 dijasitdssal Osszefiiggd fejlesztések - 550,0 - 550,0
Osszesen: 16 811,9 37 296,0 -4 840,0 32 456,0
Egyéb felhalmozasi kiadasok:
Ut-hidfeldjitas 7 129,0 72038 —-1993,7 5210,1
Teriiletbiztositds 1416,7 4 485,0 -985,0 3.500,0
Onkormdnyzatok tdmogatdsa 2 708,6 2 015,0 -614,5 1 400,5
Alapit6i forrasjuttatds 62,0 100,0 -71,2 28,8
Osszesen: 113172 13 803.,8 -3 664,4 10 1394
Mindésszesen: 58 642,4 83 782,8 -12 617,5 71 165,3
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Dr. Veres Lajos: Kozlekedési rendszerek a regiondlis fejlesztésben

Alapmii a ko6zlekedési szakembereknek

Ijj konyvvel gyarapodott a Magyar Kozleke-
dési Kiadé Kft. szakkonyvcsaladja. Dr. Veres
Lajos (képiinkon) repiilomérnokként kezdte
palyafutasat, de napjainkban mar elsésor-
ban a regionalis fejlesztés kozgazdasagi kér-
déseivel foglalkozik. Ezek ismeretében érthe-
to, hogy nem is valaszthatott mas témat dok-
tori disszertacidjanak, mint a kozlekedés és a
regiondlis fejlesztés osszekapcsolodasat. A
2003-ban megvédett dolgozat a maga nemé-
ben alapmii a szakmaban, ezért vallalta ki-
adonk, hogy a disszertaciot — a szerzé megbi-
zasabol — konyv formajaban megjelenteti.
Ezt az alkalmat ragadtuk meg, hogy a szer-
zovel szakmai miltjarol és jovobeni terveirol
beszélgessiink.

Dr. Veres Lajos egyetemi tanulmanyait a Kijevi Polgari Re-
piilémérnoki Egyetemen 1977-ben végezte. Ezt kovetGen a
Pestvidéki Gépgyarban dolgozott a MIG-21 repiil6gépek ja-
vitébazisan. Miszaki pdlyafutdsa sordn elismert sarkany-
hajtémd technolégus, majd a berepiilések miiszaki iranyito-
ja volt.

A kozlekedési-gazdasdgi mérnoki mdasoddiploma meg-
szerzését kovetden érdeklddésében egyre inkabb elStérbe
kertiltek a kozgazdasagi, illetve a gazdasagpolitikai kérdé-
sek. Ennek megfelelGen 1989-t81 kereskedelmi bankokban
és pénziigyi tandcsadd cégeknél dolgozott vezetd beosztds-
ban.

A 80-as évek végén egyik alapitdja volt a Régio Invest ta-
ndcsadé cégnek, és tdrsaival egyiitt meg volt arrdl gy6zd&dve,
hogy gyorsan elindul Magyarorszdgon a regiondlis fejlesz-
tés. Bar erre még éveket varni kellett, 1993-t6] kezd6dGen
aktiv szerepet vallal a kistérségi teriiletfejlesztési tarsuldsok
megalakitdsdban, majd pedig a komplex kistérségi fejleszté-
si koncepcidk és programok kidolgozasaban.

Ezekben a munkdkban madr jelenlegi cége el6djének, a
Hazai Térségfejleszté Kft.-nek alapitdja és tobbségi tulajdo-
nosaként vett részt. A cég 2000. decemberében alakult at
részvénytarsasaggd, s a 94 milli6 forintos torzst6kéjét a ko-
zelmultban emelték fel 200 milli6 forintra -— ebbdl 25 sza-
zalék plusz 1 plakettnyi részt egy 1j tulajdonos, a Regiondlis
Fejlesztési Holding birtokol.

A megbizasok tilnyomé tobbségét a teriiletfejlesztési,
kornyezetvédelmi €s energiagazdalkoddsi — ezen beliil a
megujulé energidk — projektek teszik ki. A 15 f6allasu alkal-
mazott mellett tobb mint 100 dlland6 szakért§ biztositja a
szakmailag megalapozott, preciz munkat.

Legfébb partnereik az onkormanyzatok, térségi tarsula-
sok, komoly referencidkkal rendelkeznek Pest megye déli
részén, Szolnok, Heves, Szabolcs, Békés és Bacs-Kiskun
Megyében, valamint a vasi, gyori, veszprémi, komdaromi és
baranyai térségben. Kozremikodtek szadmos ipari park meg-
valdsitdsaban, tobb beruhdzas lebonyolitdsanak menedzselé-
sében.

Hazank EU-csatlakozdsa a Hazai Térségfejlesztd Rt. sza-
madra is 4j tavlatokat nyitott. Mar kordbban is volt néhény si-
keres palydzat, amit kozvetleniil Briisszelben nyujtottak be,
most viszont egy értékében is jelentds projektet sikeriilt
megnyerniiik. Az elektronikus hulladékkezelésre kiirt ,,Life”
kornyezetvédelmi palyazat értéke 1,5 millié eur6 és a nyer-
tes konzorcium vezet§je a Hazai Térségfejlesztd Rt. Ezek
utdn nem tinik illdziénak, hogy a tavalyi 90 milli6 forintos
arbevétel utdn idén 150 millié forintot tervez a menedzs-
ment.

Az elnok-vezérigazgatd kozlekedésmérnoki multjabdl is
akad néhany munkdja a Hazai Térségfejlesztének. Az onkor-
manyzatok megbizasabol elsGsorban vidéki repiilSterek fej-
lesztésérdl készitettek tanulmanyokat, javaslatokat. A két
nemzetkozileg is elismert repiilGtér, Debrecen és Sarmellék
jovejét az elkésziilt dokumentumok is aldtimasztjak, de a
fejlesztési forrasok hidnya miatt egyelSre ezek megval6sita-
sa még késlekedik.
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Az utébbi idSben
tobb mas vidéki repii-
16térrdl is jelentkez-
tek olyan igénnyel,
amely magédban hor-
dozza a regiondlis
kozponttd valast. A
szakember szerint fé-
16, hogy a hirtelen
jott sok kezdeménye-
z€s méginkabb szét-
forgdcsolja a pénz-
tigyi forrasokat.

Dr. Veres Lajos
nagy figyelmet fordit
az elméleti ismeretek
gyakorlati alkalmaza-
sdnak elGsegitésére a
teriiletfejlesztésben.
Tobb orszdgos szak-
mai-tudomanyos
konferencia patrénu-
sa, eldaddja volt. A
Ph.D. doktori fokoza-
tot 2003-ban szerezte
meg, a Pécsi Tudo-
manyegyetem Koz-
gazdasagtudomanyi
Kara regiondlis poli-
tika és -gazdasdgtan
szakan.

Szakmai tevékeny-
ségeinek kozéppont-
jdban a térségi fej-
lesztések megalapo-
zasa és ehhez a hazai,
EU forrdsok mind na-
gyobb ardnyd bevo-
ndsdnak elGsegitése
all. Szakmai érdekld-
désének {6 irdnyai a
stratégiai tervezés, a
kozlekedési rendsze-
rek teriileti tervezése,
a fenntarthaté fejls-
dés kovetelményei.

Jol titkroz&dik
mindez a most, konyv formdjdban megjelent doktori érteke-
zésében is. ,Magyarorszdg kozlekedésérsl a koncipidld
szakemberek és a dontéshozd politikusok féként dgazati
szemlélettel gondolkodnak, és a teriiletiség inkdbb csak
nemzetkozi viszonylatokban, illetve unids szinten jelenik
meg. Ugyan mdr szinte szlogengyakorisdggal minden féru-
mon elhangzik kozhelyszerfien annak tudatositdsa, hogy a
kozosségi politika f6 teriileti egysége, illetve szerepldje a ré-
gi6 (a ,,régidk Eurépajat” épitjiik), kevés sz esik a hazai ré-
gidk kozlekedésérdl, azok jellegzetességérdl és még keve-
sebb a regiondlis kozlekedés kritériumrendszerérdl.” — irja
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Dr. Veres Lajos

Kozlekedesi rendszerek a regionalis
fejlesztesi stratégiaban

eldszavaban Dr. Erdési Ferenc professzor, egyetemi tandr. —
,.E konyv éppen e hidny felszdmoldsdhoz ad értékes segitsé-
get. SzerzGje Gttord munkat végzett a tekintetben, hogy e té-
mardl kordbban inkdbb csak konvenciondlis kdzhelyeknek,
prekoncepcidknak helyet add, egy tényezlre, vagy gyenge
kifejezGereji sematikus mutatdkra alapozo, elnagyolt meg-
allapitasokat tartalmazé publikdciokkal szemben a kérdés-
korrel nemcsak részletesebben, de elmélyiiltebben, emellett
egzaktabb mddszereket alkalmazva foglalkozik.”

F. Takacs Istvan
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pd
Kedvezmeényes
y o L] V4 L) o
elofizetési akcio
MAGYAR )
KOZLEKEDES: NAVIGATOR:
» aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasiagi magazin
» kozlekedéspolitika szallitmanyozdoknak,
* kozut, vasut, hajézas, fuvarozoknak
1égikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiado Kft.
1081 Budapest, Koztarsasag tér 3.
Telefon: 303-9391, fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdak Gabriella

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 10 000 Ft/év
(0 Navigétor 5000 Ft/év
(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 14 000 Ft/év

Az ar az afat nem tartalmazza.

A megrendeld NEVE: . . ... . e

PelAANYSZAM: . . . o

A megrendelés elkiildhet6 levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.
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Fegiszrraciodnal az NG 08 kodot hasznald és mar utazhatsz is!

Uj helyen
a Chemol Logistics
A Chemol Logistics Nemzetkozi

Szallitmanyozasi és Logisztikai Kft.
Uj helyre koltdzott.

Cimiik: 1123 Budapest, Gyori ut 18.

Telefonszam: 477-9900
E-mail: info@chemollogistics.hu

Internet: www.chemollogistics.hu
N 4
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EGL Eagle Global Logistics (Hungary) K.
Airport Business Park, C4/II.

2220 Vecseés,

Lérinci 0t 59.

A vildg 100 orszagaban tébb mint 400 EAGLE iroda all az On rendelkezésére

telefon: (06 29) 55 12 45
telefax: (06 29) 55 12 43

e-mail: Budapest@eaglegl.com
web: www.eaglegl.com

Léegi, tengeri, kézuti
szallitmanyozasi és logisztikai
szolgaltatasok vilagszerte

EAGLE GLOBAL LOGIBTIOS

HUNGARIAN FREIGHT FORWARDERS® DIRECTORY

, STALLITMANYOZAS|

KEZIKONYV
2003

=L

Szallitmanyozasi
Kézikonyv
2004-2005

— megujulva 1smét
megjelenik

Informacio:
F. Takacs Istvan
303-93-91
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ASSIX Logistics Rt. H-1108 Budapest, Ujhegyi 0t 14. HUNGARY A&S‘H"‘

Tel.: 00 (36-1) 264 28 12, Fax: 00 (36-1) 264 28 14 ATTECLT
e-mail: infoEassix.hu http:/ feaw.assix.hu Jid titon haladunk

'

BELLVILLE RODAIR
INTERNATIONAL UK
Airport Business Park
H-2220 Vecsés

Lérincziat 59 C5 épiilet 1. emelet
06-29-551-306

TM

A Global Network based on local Expertise
Airireight — Seafreight-R oadireight-W arehousing - Projects

‘ii—l LI Jree B! 53

BELLVILLE RODAIR
GROUP
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»,Pannoncont, az eurépai hal6zattal rendelkezé
operator — magyarorszagi képviselje”
Az Onoék gyors és hatékony

. ]'I . .
il intermodalis szolgaltat6 partnere

Ly |

Internet alapu lehet&ségek:

— helyfoglalas

— konyvelés

— futdsfeliigyelet/kovetés

— Eurépa 160 termindlja kozotti kozvetlen irdnyvonati
osszekottetés

— Logisztikai és szolgaltat6i tandcsadds

Mi itthon — otthon vagyunk, a ,,t6bbi” pedig elérhet6 anyaval-

lalatunkon keresztiil:

www.icfonline.com

Vasiti kiséretlen kombinaltfuvarozas, az Intercontainer-Inter-

frigo S.A. magyarorszagi ligynoke — a Pannoncont Kft.

1
\

pannoncont

1037 Budapest,
Montevide6 u. 4.
1300 Budapest, Pf.: 149.
Tel.: 430-3040
Fax: 436-7980
Email: info@pannoncont.hu
www.pannoncont.hu

EMEX NEMZETKOZI SZALLITMANYOZASI KFT.

BUDAPEST, HUNGARY TELEFON: +36 1 425-6000 FAX: +36 1 425-6001
E-MAIL: transemex@transemex.hu
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THE EXPERT IN AIR CARGO
BETWEEN AS51A AND EUROPE.

The fascest route betwoon Europe and the Far Easr Bos thraugh Finfand.

Ar the Finnaur Carga Center we offer you an advanced cargo handling

wyEDdT, I goble service and professional pErEEnNe
= By way of the Helsinki Gateway, your cargo can reach your customer

even faster than on a direct fight, annﬂ’ﬂ

Contact your local Finnar Cargo dealer warw finnar.co mj'i;arp_n- CARLDO
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