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Kautz Istvan kezdeményezése

NEZOPONT

Moédositani kellene a vamtorvényt

A vamtorvény modositasaval siir-
gosen egyszertisiteni kell a vam-
kezelést, valamint a vimgarancia
és a vamteherfizetés rendszerét,
hogy Magyarorszagot ne keriiljék
el az import6rok a vamkezeléssel
- hangsiilyozta hozzaszolasaban
Kautz Istvan, a Konfoderativ
Vamtanacs soros elnoke, a szallit-
méanyoz6 szovetség elnoke az Or-
szaggylilés Gazdasagi Bizottsaga
Vam és Kereskedelem az EU-ban
albizottsaganak iilésén, amelyen
részt vettek a Pénziigyminisztéri-
um, a VPOP és a szakmai szerve-
zetek vezetoi.

Kautz Istvdan szerint a kozponti kolt-
ségvetés érdeke, hogy a magyarorszagi
rendeltetésd, Eurdpai Unién kiviilr6l
érkez$ arukat itt vamkezeljék, mert a
befizetett vam 25 szdzaléka a tagor-
szdgndl marad — ezért a Pénziigymi-
nisztériumnak kellene ,lobbiznia” a
jogalkoténdl, a torvény ilyen irdnyud
modositasdra. Nem jarhaté tt az, hogy
a szdllitmanyoz6, vamiigynok véllal-
kozoéknak kelljen megkiizdeniiik a kor-
nyezd orszdgokndl magasabb vdmga-
rancia és a dragdbb biztositasi dij, vala-
mint az elGzetes, illetve az azonnali
vamteherfizetés rendszerével.

Kautz Istvan — aki egyben a Masped
Rt. elnok-vezérigazgatdja is — elmond-
ta, hogy példaul Ausztridban a foly6
havi vamteherfizetést a kovetkezG ho-
nap 15-éig kell teljesiteni, ami azt je-
lenti, hogy akar 45 nap 4ll rendelkezés-
re a fizetésre, mig ndlunk ezt el6re ké-
rik, vagy azonnal kell fizetni.

A magyar szallitmanyoz6t nem éri

Kautz Istvan

veszteség, ha masik EU-orszdgban
vamkezelik az drujat, de a magyar kolt-
ségvetést igen. A Konfoderativ Vamta-
ndcs soros elndke, Kautz Istvan kifej-
tette: sokszor elhangzott, hogy Magyar-
orszag kedvez§ foldrajzi fekvése jovol-
tabol a térség logisztikai és vamkezelé-
si kozpontja, illetve az Azsiabdl érkezd
aruk dtraké és elosztd centruma lehet-
ne, ennek megvalésitdsdhoz azonban —
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elsé 1épésként — szerinte, még a nydron
modositani kellene a vimszabdlyozast.

Jozsa Istvdn, a parlamenti albizottsag
elnoke bejelentette, hogy a szakmai
szervezetek dltal felvetett problémakrol
a bizottsag kovetkezd iilésén targyalnak,
és lehetGséget biztositanak a felmerilt
kérdések megvilaszoldsira a Pénziigy-
minisztérium, illetve a VPOP képvisel6-
inek is. [ ]

MAGYAR
SZALLTMANYOZOI ES
LOGISZTIKAI |
SZOLGALTATOK
SZOVETSEGE

Folyéiratunk tamogatoja:

a Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetsége

1052 Budapest, Petofi Sandor u. 3. 1. em.
Telefon: 266-6971 Fax: 266-7744
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Logisztikai bardtok majdlisa

Szakmai-barati majélison taldlkoztak majus 22-én,
szombaton a logisztikai, fuvarozasi és szallitma-
nyozdsi teriileten dolgozék és csalddtagjaik. Az
idén mar masodik alkalommal megszervezett — igy
akdr a ,hagyomdnyos” jelzdvel is illethets —, kotet-
len taldlkozon jelentGs szdmu vendég gytlt dssze
Békdasmegyer és Budakaldsz hatarédn, a f6szervezo-
hazigazda Nogradi Béla (a Kozlekedéstudomanyi
Intézet nyugalmazott logisztikai munkatarsa, a Ma-
gyar Logisztikai Szolgaltaté Kozpontok Szovetsé-
ge irodavezetdje) nyaraldjaban. G. Sziics Laszlo
felvételein az esemény pillanatait orokitette meg.
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CIMLAPSZTORI

Vezet6valtas a Raabersped élén

Er6sodik az osztrak jelenlét

Jelentos szervezeti és személyi kérdé-
sekrol dontott magyarorszagi érde-
keltségeinél az OBB. Az Osztrak Szo-
vetségi Vasutak megsziintette eddigi
budapesti képviseletét és a jovoben a
Raabersped latja el kereskedelmi
képviseletét. Péchy Laszlo, a Raaber-
sped iigyvezetd igazgatdja nyugdijba
vonult és a jovoben tanacsadoként se-
giti a tarsasag munkajat. A budapesti
Raabersped és a Raabersped Wien
GmbH 1j iigyvezeté igazgatdi:
Potvorszki Zoltan és Bor Jozsef. Gus-
tav Poschalko kereskedelmi tanacsos,
a Speditions Holding AG elnok-vezér-
igazgatdja a valtozasokrol — kiadonk
szervezésében — Budapesten, a Mar-
riott Hotel kiilontermében tartott saj-
totajékoztatot, ahol bejelentették,
hogy a Speditions Holding megvasa-
rolta a GySEV Rt.-nek azt a 4 szaza-
1ékos részvénycsomagjat, amelyet elo-
zoleg a Hamburgi Kikoto birtokolt.

Gustav Poschalko

Péchy Laszlo Bor Jozsef

Potvorszki Zoltan
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Az OBB magyarorszigi jelenlétének
erdsitésére torekszik mar évek 6ta. Az
osztrak szovetségi vasutak szallitma-
nyozasi érdekeltségeit tomorits tdrsa-
sdga, a Speditions Holding els§ 1épés-
ként 2001-ben meghatarozé lizletrészt
szerzett a Raaberspedben, igy ma mdr
a Raabersped Wien 75 szazalékban a
Speditions Holding, 25 szdzalékban
pedig a GySEV Rt. tulajdondban van.
A budapesti Raabersped Kft.-ben 51
szazalékban tulajdonos a Raabesped
Wien GmbH, 39 szazalékban a
Raaberfreight Kft., tiz szdzalékban pe-
dig a Pezoh Kft.

— Az OBB eddigi iroddja megsziinik
és a Raabersped fogja képviselni Ma-
gyarorszdgon, ezzel lizleti tevékeny-
ségre is mod nyilik — mondotta a sajto-
tdjékoztaton Gustav Poschalko, a
Speditions Holding elnok-vezérigazga-
téja. A véltozdsra azért volt sziikség,
hogy az OBB iigyfelei részére komp-
lett szolgaltatast tudjon biztositani a
magyar piacon is. A Navigator kérdé-
sére Gustav Poschalko tgy nyilatko-
zott, hogy a magyar széllitmdnyozok-
kal valé kapcsolattartdsban nem fog
problémét okozni az, hogy a Raaber-
sped — mint szdllitmanyoz6 — fogja
képviselni az osztrak vasutat.

A szervezeti 4talakitdst személyi
valtozasok is kisérték. Péchy Ldszlo a
budapesti Raabersped Kft. eddigi tigy-
vezetd igazgat6ja nyugdijba vonult és a
jovében tandcsaddként segiti a céget.
Bor Jozsef, az OBB eddigi magyaror-
szagi képviseletének vezetSje és
Potvorszki Zoltdn, a Raabersped Wien
iigyvezet§ igazgat6ja lett a budapesti
Raabersped Kft. két, 4j ligyvezetd
igazgatdja. A bécsi Raabersped tigyve-
zetését is 6k 14tjdk el a jovSben.

A Raabersped iigyvezetd igazgat6i
elmondtdk, hogy ezzel a véltozdssal az
OBB olyan szolgiltatast tud nydjtani
partnereiknek, amelyek mar figyelem-
be veszik a magyar lehetdségeket is.
Tavaly a budapesti Raabersped bevéte-
le 9,2, a bécsié 7,5 milliard forint volt.
A budapesti cég addzas el6tti eredmé-
nye 2003-ban 140, a bécsié pedig 150
millié forint volt. Az idei évre mindkét
Raabersped cég 10-15 szazalékos no-
vekedést tervez, a bevételek, illetve az
addzas eldtti nyereség alakuldsaval.

Dr. Berényi Jdnos vezetésével a
Speditions Holding 2003 janudrja 6ta
képviseleti irodat mikodtet Budapes-
ten és ennek alapvetd feladata a délke-
let-eurépai térségben tjabb partneri
kapcsolat felkutatdsa, illetve a tovabbi
tulajdoni részesedés szervezése és a pi-

ac feltérképezése.
|
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A Péchy Laci

Ugy biicsiizik, hogy marad. Péchy Laszl6,
a szakmaban: a Péchy Laci - juniustol
nyugalmazott iigyvezetd igazgato, egyben a
Raabersped igazgatéi tanicsaddja. Elete,
munkaja nem valtozik, csak egy masik szo-
baban fogad, ha meglatogatjuk az 6budai
Montevideo utcaban. Egyike azon kevesek-
nek, akik tudomasul veszik, hogy eljott a
valtas, a nemzedékvaltas idGszaka. Atadja
helyét a fiatalabb utédnak - esetében nem
is egynek, hanem kivételesen kettonek —, s
nem bucsizik a cégtol, mert tudasa, ta-
pasztalata és kivételes kapcsolatrendszere

tamasza lehet az Gj menedzsmentnek.

A Péchy Laci negyven éve szallitmanyoz6. A Met-
alimpex és a Raabersped pdlyafutdsanak allomdsai. A
szakma ismert és elismert személyisége, aki a szakmai és
emberi tisztesség, megbizhatdsidg és szorgalom mintaké-
pe. A Raaberspednél toltott 14 évének koszonhetSen a
tarsasag torténetében a kozismert Berényi-korszakot ma
mar a Péchy-korszak koveti.

Az Osszehasonlitds minden esetben sdntit, a Raaber-
sped korszakainak elemzésekor kiilonosen. Mas korszak,
mads viszonylat — az 1990 eldtti idGszak. A rendszervaltds
mads stilust, mas szerepvallaldst kivant. Péchy Ldszl6 ne-
véhez nem fliz6dik — nem fiz6dhet — szakmai monopdli-
um megtorése, § viszont a kezdeti nehézségek utan, biisz-
kén nyilatkozhatta: régi fényében a Raabersped.

Evrél-évre nétt a forgalom, az arbevétel, élve a lehets-
séggel és az adottsdggal. JelentSs érdemeket szerzett a
vasuti aruszallitds erdsitésében, mivel djabb és djabb aru-
mennyiségek (szakmai zsargonban: forgalmak) kozitrdl
vasutra terelését sikeriilt elérnie. Egyediildllé a vasuti
széllitmanyozasban, hogy vezetésével a Raabersped a
legutébbi 6t évben szinte megdupldzta arbevételét.
A szakma, a kollégdk elismerését jelzi, hogy majusban
0todszor vélasztottdk az MSzSz elnokségi tagjava és min-
den esetben § kapta a legtobb szavazatot.

Péchy Laszl6 bucsizik, de még évekig szamithatnak
rd. A magyar szallitmanyozds azonban tjabb Péchy nevet
tanul, fia Tamds, a Frans Maas ligyvezets igazgatdja egy-
re tobbet hallat magérdl.

Edesapja erre a legbiiszkébb.
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KettGs tigyvezetés Bécsben és Budapesten

CIMLAPSZTORI

Korrekt egyiittmiikodésre torekszenek

Az atalakulas idoszakat éli a
Raabersped. A vezetovaltas,
illetve az OBB budapesti
képviseletének és a budapes-
ti Raaberspednek a fuzidja
alapvetd szervezeti valtoza-
sokat hozott a trsasag életé-
ben. Az eddigi, elsé szami
iigyvezeté igazgatd, Péchy
Laszlé nyugalmazott tanics-
adoként segiti munkajukat
és biztositja a zokkenomen-
tes atallast.

Bor Jozsef és Potvorszki Zol-
tan egyiittes kinevezése, ket-
tos iigyvezetést jelent Bécs-
ben és Budapesten. Mindket-
ten ugy nyilatkoztak a Navi-
gatornak, hogy elismerve
elodjiik, Péchy Laszlo ered-
ményeit, mas iizletpolitikat
szeretnének megvaldsitani.
10-15 szazalékos idei noveke-
déssel szamolnak és korrekt
egyiittmiikodésre toreksze-
nek a magyar szallitmanyo-
zokkal és vasiti tarsasagok-
kal.

Potvorszki Zoltdn szdméra nem je-
lent valtozast kettGs kinevezése, hiszen
— mint a Raabersped Wien igazgatja —
évek ota kettGs életet él. Uj ligyvezetd
kollégdjaval, Bor Jozseffel, aki ezt
megel6zéen az OBB budapesti képvi-
selgje volt, hasonlé egyiittmiikodésre
torekszik, mint amilyen Péchy Laszl6-
val volt. Megnyugtaté mindkett§jiik
szdmadra, hogy a Raabersped tulajdo-
nosai elismerden nyilatkoztak a tarsa-

NaviGATOR

Bor Jozsef

sag mult évi eredményeirdl. Magyaror-
szagi arbevételiik 9,2 milliard, ausztri-
ai viszont 7,5 milliard forint és ered-
ményiik is 4tlagon feliili. Elismerés il-
leti mindkét tarsasdg, a budapesti és a
bécsi Raabersped munkatarsait is.
Nem tagadjak, az 6sszehangolt iiz-
letpolitika mellett, sokat jelent sza-
mukra a tulajdonosi hattér. Budapesten
elsd teljes évét zarta az iizletkotdi rész-
leg és meghatdroz6 szerepet vallaltak
Uj megbizok szervezésében. Folytato-
dott az irdnyvonatok forgalmanak no-
velése és szép sikert hozott, a tavaly in-
ditott Karpatia Expressz. Rendkiviil
fontosnak tartjak, hogy a MOL kiva-
lasztott szdllitmanyoz6i kozé is sike-
riilt bekeriilnitik. Potvorszki Zoltan
ugy fogalmazott beszélgetésiink alkal-
madval, hogy a mult évi teljesitményiik
- az arbevétel megdupldzdsa — megis-
mételhetetlen, de az idei 10-15 szazalé-
kos novekedés redlis célkitizés. Ugy
véli, hogy a budapesti atalakitas idején
tobbet fog itt tartézkodni, mint Bécs-
ben, de ez mar megszokott szamara.
Bor Jozsef (50 éves) ismert és elis-
mert vasuti szakember, de a Raaber-
sped ligyvezetése uj feladat szamara.
Ugyis fogalmazhatunk, hogy az eddigi
fuvarozé széllitmanyozé lett, bar &
fontosnak tartotta, hogy a fuzidval
egyiddben, az OBB 6t évre megerdsi-
tette budapesti képviseletvezetdi tiszt-
ségében. A Raabersped Uj ligyvezetd
igazgatdja tobb mint harminc éve dol-

PotvorszKi Zoltan

gozik vasuti 4dllomédnyban, hiszen
1972-ben kezdett a MAV-nl. Tizenot
éve kapta a megtisztel§ felkérést az
OBB els§ kelet-eurépai, a budapesti
képviseletének a vezetésére. Megtisz-
tel6nek tartja, hogy a Raabersped tulaj-
donosai bizalommal vannak iranta, de
nem gondolja, hogy teljesen uj fejezet
kezdddik az életében.

Korrekt egyiittmikodésre toreksze-
nek a magyar szdllitmdnyozokkal és
vasuti tarsasdgokkal. Potvorszki Zoltan
ugy fogalmazott, hogy ennek szellemé-
ben targyaltak a kozelmultban a MAV-
TRANSSPED és a Masped Rail veze-
t6ivel is. Bor Jézsef viszont fontosnak
tartotta megjegyezni, hogy: abban az
esetben, ha valaki ezt masként gondol-
ja, fordulhat, kozvetleniil az OBB-hez
is.

Az OBB budapesti képviseletének
munkatdrsai — teljes 1étszdmban — a jo-
vében a budapesti Raabersped munka-
tarsaiként latjak el feladatukat és a
Montevieo utcdban lesz a székhelyiik.
18-19 millidrd forintos egyiittes arbe-
vételi terviik teljesitése nem tiinik egy-
szer feladatnak, de a két iigyintéz§
igazgatd Bor Jozsef és Potvorszki Zol-
tan rendkiviil optimista.

Szeptember 9-én, a Vastttorténeti
Parkban egésznapos bemutatot és ligy-
féltaldlkoz6t rendez az OBB és a
Raabersped, amelyen valamennyi ma-
gyarorszagi partnerét vendégiil 14tja.
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Szakmai konferencia
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Konferencia és iizleti talalkozé

SZALLITMANYOZAS

Flénk ukran, halvany magyar érdeklGdés

,Hatiarunk EU oldalan bar kiilonb6zo sebességgel, de
feltartoztathatatlanul suhan a gazdasagi integracio, a
globalizacié vonata az ipari tarsadalombol a posztin-
dusztridlis, informatikai tirsadalom iranyaba és egyben
kelet felé. Igaz, megall az EU hatarainal, mert a bennlé-
voket a kinnlévoktdl elvalasztjak a kiilonbségek vasfiig-
gonyei: a politikai és jogrendszer, a gazdasagi-termelési
kultirak és strukturak eltérésébol eredé akadalyok, a
nem illeszkedé sinparok, tengelytivok — hangzott el
Gyabronka Tibor, a Masped Rail Kft. iigyvezeto igazga-
toja eléadasaban a ,,Kelet-Nyugat-Kelet” alcimet viseld
IX. Nemzetkozi Szallitmanyozasi Konferencian, jinius
16-17-én a ,,Corinthia Aquincum” Hotelben.

Az elsGsorban kozlekedési infrastruktira
fejlesztésével foglalkozd, karpataljai
Transzport Alapitvany — amelynek tagjai
tulajdonosai egy ungvdari speditr cég-
nek — érdekeltségiiknél fogva kezdemé-
nyezték a rendezvényt, amelyet minden
évben mas-mds régidban tartanak. Idén
hazank uniés csatlakozdsa kapcsan ide
és ekkorra id6zitették, egytttal felkérték
a Magyar Széllitmanyozdi és Logisztikai
Szolgaltatok Szovetségét hazai eldadok
szervezésére: Kovacs Imrét, a MAV dru-
fuvarozasi f6igazgat6jat, aki az 5-6s koz-
lekedési folyosé menti szallitmanyozasi
stratégiarél beszélt; dr. Lupkovics
Gyorgy debreceni regiondlis vdmpa-
rancsnokot, aki nagysiker(i elgaddsdban
az EU-tagsdgunk sziilte valtozasokrdl
besz€élt; Kemenesi Zoltant, a BILK
Kombitermindl Rt. kereskedelmi vezér-
igazgat6-helyettesét, aki a logisztikai
kozpont 5-6s korridor mentén betoltott
szerepérdl, a kombitermindl logisztikai
feladatair6l tartott elGaddst. Gyabronka
Tibor a széllitmanyozasra haté tenden-
cidkat elemezte. Az elmélethez kapcso-
16d6 gyakorlat megvaldsuldsaképpen a
MSzSz két latogatast szervezett mikodd
logisztikai kozpontokba: az egyiket a
BILK-be, a mdasikat a Masped-csoport
foti telephelyére. Ukrajndban az efféle
tevékenység még kevésbé elterjedt.

A konferencia fontossagat jelzi pro-
minens személyek részvétele ukrin

NaviGATOR

részr6l: Valerij Pusztovojtyenko or-
szaggytlési képvisel§ orszaga kozle-
kedésfejlesztését tdlalta jogi megkoze-
litésben, Peter Lymarchukk a szallit-
manyozasi politikdjukat az ukrdn vas-
uttarsasag képviseletében. Toth Mi-
haly, az ukrdn kereskedelmi képviselet
magyarorszagi vezetGje az orszdgaink
kozotti kereskedelmi kapcsolat kilata-
sairdl beszélt.

A rendezvény f6 célja tehdt az 5-0s
folyosé mentén megjelend — dontSen
vastiti — szdllitmanyoz4si forgalom no-
velése, illetve a csatlakozas utan fellé-
pd valtozasok feltarasa volt: merre tart
a széllitmanyozasi szakma, mit kell
tenniink azért, hogy e tendencidk fi-
gyelembe vételével elSbbre juthas-
sunk. Azokat a fejlédési trendeket,
amelyek kordbban megkezdddtek, az
EU keleti kibGvitése még jobban fel-
ergsitette. A csokkend tomegaru-to-
vabbitdst — bar még nem 4ltaldnosan
elterjedten — projekt-, illetve irdnyvo-
natokon magdanvasutak végzik novek-
v§ szamud maganvagonokban és immar
Kelet-K6zép-Eurépaban is 1étrejovs
»free way” vonalakon. A korszerd ter-
melési  folyamatokhoz sziikséges
anyag- és drumozgatds nem vastti va-
gont, hanem sok esetben koziti jarmd-
vet, repiil6t, konténert igényel, az arut
letéve a gyar udvardba, raktarba, eset-
leg szerelGszalagra. Ez megkdveteli,

Gyabronka Tibor

hogy a széllitmanyozé a termelési-el-
latasi-finanszirozasi lanc részese le-
gyen, fektessen bele pénzt, vegyen
vagy béreljen eszkozoket, épitsen rak-
tarakat polcokkal. Csak az marad tal-
pon, aki nem hatral meg: fejleszt, beru-
héaz, lemond 6nds érdekeirdl, szovetsé-
geseket keres, 0sszefog a jobbal, téke-
erGsebbel, kapcsolati t6kével rendelke-
z6vel, akdr még versenytarsak szemé-
lyében is.

Az 6sszejovetelt harminchat cég je-
gyezte: dontden ukran, orosz, belorusz,
észt, litvan, molddv, lengyel, romadn,
szlovak, mongol szallitmanyozok, koz-
tik néhany nyugati (osztrdk, svdjci)
speditrrel. A magyar részvétel halo-
vanyra sikeredett, talin a még mindig
fellelhetS nyelvi akaddlyok miatt, pe-
dig e fejlédésben 1évS piac még Oridsi
kiakndzatlan tartalékokat rejt, €s adott
a kapcsolatfelvétel lehet&sége.

Az egybegytltek végezetiil elfogad-
tak egy intézkedési tervet, hogy a fel-
vetett kérdésekre milyen tovabbi 1€pé-
sek sziikségesek, amelyeket parlamen-
ti dontés elé kell terjeszteni, illetve az
itt mozgé druk mennyiségének novelé-
se és a szdllitmanyozasi, logisztikai
szolgaltatasok minGségének fejlesztése
kovetel meg. Az kideriilt, hogy min-
denkinek 1étérdeke fiiz6dik e folyosd
forgalmanak élénkitéséhez.

Varga Violetta
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Szallitmanyozé szovetség

Afa-konferencia — negyedszer!

Az dj Afa torvény gyakorlati alkalmazasanak kezdete 6ta b6 méasfél ho-
nap telt el. Ez adta az apropojat, hogy az MSzSz Gjra — idén immar ne-
gyedszer — Afa konferencidra hivta tagjait a Kozlekedési Miizeumba.
Az el6ado ezittal a Pénziigyminisztérium Forgalmi Adok és Fogyasztoi
Arkiegészitések Fdosztalya osztalyvezetGje, Magony Krisztina volt.

Az tjonnan az Eurépai Uniéhoz csatla-
kozott orszdgok mindegyikében, az tn.
hatodik irdnyelvnek megfelel6en valto-
zott az Afa szabalyozds. Ez az irdnyelv
tartalmazza azokat az utmutatasokat,
amelyeken ez Eurdpai Uni6é forgalmi
ado rendszere nyugszik. Ennek megfe-
lelGen Keriilt bevezetésre a ,,teherkozle-
kedés” fogalma, amely a széllitmanyo-
zasra és a fuvarozdsra vonatkozik.

Harmadik orszdgba torténé exporta-
las, ill. importdlds esetén lényegében
azok a szabédlyok maradtak irdnyadoak,
amelyek mdjus 1-je el6tt is érvényben
voltak. Roviden: a teljesités helye a te-
herkozlekedés magyarorszagi dtszaka-
sza. Ez, ha exporthoz kapcsolédik Afa-
mentes. Amennyiben importhoz kap-
csolddik, akkor Afa-mentes, ha teher-
kozlekedés koltsége igazoltan beépiil
az import termék Afa ad6 alapjaba. Im-
port esetén az ad6 alapjat az els6 ko-
z0sségen beliili rendeltetési helyig fel-
meriild jarulékos koltségek — igy a te-
herkozlekedés koltsége is — novelik,
még akkor is, ha az importalt termék a
behozatal helyétdl eltérd tagillam terii-
letére keriilnek, feltéve, hogy a rendel-
tetési hely ismert.

Ami valtozott, az EU-n beliili teher-
kozlekedés, amely akkor valésul meg,
az indulas és érkezés helye két kiilon-
boz6 EU tagéllam teriiletén van. F6-
szabdly szerint itt a teljes fuvardij a te-
herkozlekedés megkezdésének orsza-
gdban, és annak szabdlyai szerint ad6-
zik. Tehét, ha Magyarorszagrél indul,
akkor a magyar szabdlyok szerint ad6-
zik. Ugyanakkor, amennyiben a teher-
kozlekedés megrendel§je nem az indu-
lasi orszagnak, hanem egy masik tagdl-
lamnak az addalanya, gy a teljesités
helye az az orszdg lesz, amely a meg-
rendelSt addalanyként nyilvantartasba
vette. Ebben az esetben a megrendel§
lesz az adofizetésre kotelezett, az un.
forditott ad6zds szabdlyai szerint.

Tovébba fontos, és eddig sokat vita-
tott szabaly, hogy hogyan ad6zik a bel-
foldi széllitmdnyozé dltal belfoldi fu-

varoz6tdl megrendelt fuvarozds, ha ez
egy kozosségi teherkozlekedési fel-
adathoz kapcsolddik (pl. felfuvarozas
1égi szallitmanyozdshoz vagy gyf(jtd-
szallitmanyozashoz). Ebben az esetben
— tekintettel arra, hogy a fuvaroz6 meg-
rendel§je belfoldi — a szolgaltatas ad6-
koteles lesz. Jarulékos koltség tekinte-
tében nem valtozott a térvény, ami azt
eredményezi, hogy a fuvarozdshoz,
mint f&szolgaltatdshoz jarulékosan
kapcsolédé szolgéltatdsok osztjak a f6-
tevékenység adokotelezettségét és
ezért ugyanigy ad6znak, mint a fGte-
vékenység.

Tobb kérdés is volt a szamlak kidlli-
tasdval kapcsolatban. Ezekkel kapcso-
latban az el6ad¢ ismertette, hogy hiva-
talos forditas arrdl, hogy a ,,szolgalta-
tds dija mentes az ad6 aldl” vagy ,,az
adot a megrendel§ fizeti a sajit orsza-
gdban” nem sziiletett, mert a szamla-
nak a magyar Afa torvénynek kell
megfelelnie. Amennyiben a kiilfoldi
megbiz6 igényli, hogy ez sajat nyelvén
szerepeljen a szdmlan, akkor azt cél-
szerd rafrni, amit & kér. A jelenlévk
tovabba azt is megtudhattdk, hogy az
Afa torvény nem firja eld, hogy fordi-
tott ad6zds esetén a szdmlan szerepel-
jen a 77/388 EGK (azaz a 6. irdnyelv)
hivatkozdas, ezért a PM éllaspontja sze-
rint elég annak tényére hivatkozni.
Egyes megrendelSk ugyanakkor kérhe-
tik, hogy a szdmldn a sajat joguk sze-
rinti hivatkozas feltiintetésre keriiljon,
aminek — a szdmlan szerepld kiegészi-
t6 informacidként — nincs akadalya.

Félreértések okozott a szakmaban,
hogy mi szdmit a teljesités id&pontja-
nak, a lerakds vagy a felrakds napja.
Ezzel kapcsolatban fontos tudni, hogy
a teljesités helyét az Afa torvény meg-
hatdrozza, mig a teljesités ideje — a Ptk.
alapjan — a szerz6d6 felek megéllapo-
dasatol fiigg. Ez a kettd elvdlik egy-
mdstdl. Tekintve, hogy a teherkozleke-
dés az dru a lerakds utdn tekinthetd tel-
jesitettnek, célszert, hogy ez a lerakds
napja legyen.

Sok kérdés vonatkozott arra, a hely-
zetre mikor egy magyar szallitmanyo-
76 Hamburgon keresztiil szallitott im-
port lebonyolitdsdban vesz részt. Pél-
danak vegyiik egy import kiildemény
Hamburg Kikotét6l a magyarorszagi
lerakohelyig tart6 tutszakaszat. Itt azt
kell vizsgdlni, hogy ez a rész egyértel-
mien beépiil-e az import termék Afa
addalapjdba. Ha igen, akkor ez a rész
Afa mentes kozosségi teherkozleke-
désnek szamit, amennyiben nem, ak-
kor a magyar szallitmanyoz6 a magyar
(kozosségi adészdammal rendelkezd)
megbiz6 felé 25%-os Afa-t szamit fel.
Fontos, hogy utélag bizonyithat6 le-
gyen, hogy a fuvardij beépiil az im-
porttermék addalapjdba, ezért errdl
nyilatkozatot sziikséges beszerezni.

Ehhez kapcsolddik, hogy az Afa tor-
vény nem hatdrozza meg pontosan az
iigyletek bizonyitdsdra szdnt okmanyo-
kat, ezért sokan tettek fel kérdést arra
vonatkozdan, hogy milyen okmdanyo-
kat haszndljanak ilyen célokra. Az el6-
adé tajékoztatta az egybegytlteket,
hogy olyan okmdanyok alkalmazanddk,
amelybdl egyértelm(en kideriil, az dru
utja (pl. az hogy éaru ténylegesen expor-
talasra keriilt, elhagyta a kozosséget;
ill. nyilatkozat, amelybdl egyértelmtien
kideriil, hogy a fuvardij, annak jarulé-
kos koltségei beépiilnek az import dru
Afa adéalapjdba).

Felmertilt sok olyan eset is, amely-
ben bar a szabdlyozds egyértelmiinek
tinik, a tagorszagok eltér§ gyakorlatot
folytatnak. Ilyen példdul egy magyar
folyami haj6é mas tagorszagbeli tizem-
anyag vdasdrldsa, amely a tagoktdl szdr-
maz6 informécid szerint Németorszag-
ban belfoldi értékesitésnek szamit, mig
Szlovakidban kozosségen beliil értéke-
sitésként, Afa nélkiil szamlazzdk. A
szallitmanyozok szdmaéra problemati-
kus az osztrdk utad6 szdmldba allitdsa
és kezelése Afa szempontbdl. Kideriilt,
hogy a PM erre vonatkozéan még nem
rendelkezik egyértelmd 4dlladsponttal.
Az el6ado igéretet tett arra, hogy rovid
id6n beliil foglalkozni fognak a kérdés-
sel. Az elGadast kovetGen tobben kifej-
tették, hogy segitségre lenne sziiksé-
glik az Afa bevallés kitoltéséhez, azon-
ban ennek az alkalomnak a keretébe
sajnos ez mar nem fért bele.

Makacs Péter

NaviGATOR



Tapasztalt szakember, Gj poszton

MAVTRANSSPED:

Munkécsi Tibor 2004. majus elseje ta a MAV-
TRANSSPED Szallitmanyozasi Kft. kereskedelmi
igazgatdjaként dolgozik. Az 53 éves vasiti szallitma-
nyozasi szakember a Chemolimpex szallitmanyozasi
foosztalyan debiitalt 1973-ban, majd az atalakulas
utin a Chemoldanzas, illetve a Chemol Logistics
igazgatdjaként tevékenykedett. Uj munkahelyén a
vasuti szallitmanyozas j kihivasaival kell szembe-
néznie, s szakmai tapasztalataival a cég stratégiaja-
nak megformélasaban is kozremiikodik.

— Kérem, idézze fel szakmai pdlyafutdsdnak fontosabb dl-
lomdsait.

— Vegyésztechnikusi végzettséggel kezdtem dolgozni
1970-ben, majd két év sorkatonai szolgdlat utdn, mdr egye-
temi hallgatoként (1973-ban) keriiltem a Chemolimpex sz4l-
litmanyozasi osztdlydra, ahol kiilénboz6 beosztasokban (ex-
port-referens, csoportvezets, osztdlyvezet§) 18 esztenddt
toltdttem el. A hazai legnagyobb 35 kiilkereskedelmi valla-
lat egyike volt akkor a Chemolimpex, igen jelentds, 6 millid
tonnds nagysagrendd éves forgalommal. A véllalat 1986-ban
kapta meg az 6ndll6 széllitmanyoz4si jogot (az addig mono-
polhelyzetben funkciondlt Masped mellett). Teljesen uj kap-
csolati rendszert kellett kiépiteniink megbizdkkal, speditd-
rokkel, kiilfoldi vasutakkal. 1989-ben a Chemolimpex és a
Danzas Buchs 1étrehozta vegyesvdllalatat, a Chemoldanzast.
Ekkor mdr latszottak annak el&jelei, hogy a szallitmanyozas
az addigi formaban nem folytathatd: a kiilkereskedelmi tevé-
kenység nyitott lehetdséggé valt, atalakuldsok kezdddtek. A
Chemoldanzas az 6nall6 szallitmdnyozasi jogra timaszkod-
va, mds formdban vitte tovdbb a korabbi Chemolimpex szal-
litmdnyozési fosztdlydnak negyven f0s, értékes csapatat. Itt
a kordbban egyeduralkodé vegyi druk mellett dj tevékenysé-
gi korok, és a szabadpiacon szerzett 1ij megbizasok is szine-
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mas nagysagrend

sitették a tevékenységi palettat. Szédllitmanyozasi igazgatd
voltam a Chemoldanzasndl, s ugyanezt a posztot toltottem
be parhuzamosan az Interservice Group Holdingnadl is
(amely a Chemolimpex kivéldsakor tulajdoni részt szerzett a
cégben). AlapvetSen vastti szdllitmanyozassal foglalkoz-
tunk, de a kozuti és egyéb megbizdsokat is teljesitettiik.
1994-95-ben tovabb béviilt a tevékenységi kor: a vegyi druk
tdlstlya mellett megjelent az olaj-szallitas és a mezdgazda-
sagi termékek szallitasa is. Ez maradt a profil késébb, az at-
alakulds utdn a Chemol Logistics Kft.-nél is, ahol 2003 ele-
jétdl dolgoztam egészen 2004. marcius végéig. Harmincegy
évet toltottem el ugyanazzal a csapattal, s a munkaadém ne-
ve mindig Chemol-lal kezd8dott. A kollegdkkal, bardtokkal,
munkatdrsakkal ma is tartom a kapcsolatot: jut idénk egy-
masra. Izgatott az 1j feladat, a vasitkozeli teriileten vald to-
vabblépés lehetdsége, igy tobb ajanlat koziil ezt vélasztot-
tam.

— A MAVTRANSSPED-nél milyen feladatai vannak?

— Igazgatoként iranyitom a szallitmanyozasi kereskedelmi
tevékenységet, s fokozatosan ismerkedem az egyes részterii-
letekkel, a szamomra j munkatarsi gardaval. Itt mas a nagy-
sdgrend: amig a Chemoldanzas az elmult évek atlagaban évi
1-2 millié tonnas forgalmat bonyolitott le, addig a MAV-
TRANSSPED mult évi 4 millié tonna feletti éves forgalma
(amelyhez 12,5 millidrd forintos drbevétel tarsul) sokkal na-
gyobb teljesitményt jelez. Ez nem magancég: a MAV ledny-
véllalataként attételesen az dllam a tulajdonos. A nagysag-
rendi valtds mellett egy sokkal b&dvebb megbizéi korhoz is
hozza kell szokni. Az elmult egy honap tapasztalatai alapjan
elmondhatom: a tarsasdgnal j6 alapokon nyugvé, kiegyensu-
lyozott tevékenység folyik, s ennek folytatasa, zokkenéGmen-
tes tovabbvitele remélhetGen nem jelent majd nehézséget a
minden szempontbol felkésziilt csapat élén. Ugy tiik, jol
vélasztottam, s remélhetGen a cég is elégedett lesz munkam-
mal.

— Milyen uj kihivdasokkal taldlkozott az ij munkahelyén?

— A klasszikus export-import vastiti szallitmanyozas mel-
lett itt egyebek kozott méd nyilik irdnyvonatok képzésére, a
kiilfoldi kapcsolatok tovabbi b&vitésére. Itt a tarsasagnal ép-
pen a tovabbiakban kovetendd stratégia megfogalmazasa fo-
lyik: 4j feladatokat, 1j lehet&ségeket keresiink a cé€g szama-
ra, melyek révén megszildrdithatjuk a piacon betdltott veze-
t6 pozicionkat, tovabb fejleszthetjiik eredményességiinket, s
még kozelebb keriilhetiink a megbizéinkhoz (mér az iizletek
el6készitd szakaszaban szeretnénk veliik egytitt dolgozni). A
dontéshozokkal bizalmi kapcsolatot kell kialakitani, na-
gyobb munkdkat, hosszabb paritdsu iizleteket szeretnénk el-
nyerni. A szikos vagonpark-kindlatot bérleti lehetGségekkel
kivanjuk feloldani, a szallitdsi médok palettajat is bdvitjiik
(irdnyvonatok), s az informacidcserével is a megbizokkal va-
16 szorosabb kapcsolatokra toreksziink. A vasuti szallitma-
nyozasi piacon tevékenykedd mas speditSrokkel is a korrekt,
kolcsonos elényokon nyugvé egyiittmikodés kialakitasa, il-
letve fenntartdsa nem kevésbé fontos célunk. El6re kell gon-
dolkodni, kozosen kidolgozni a megbizékkal a legel6nyo-
sebb megolddsokat. A cél, hogy az dru maradjon vastton, s
kozben a hatékonysag, az informacioés lehetdségek és a szal-
litds gyorsasdga novekedjen.

Barany Tibor
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Uj név: Rewico Logistics Kft.

Sziiletésnapi keresztel

A masfél évtizedes miltra visszatekint6 Rewico-Istersped
Kft. a Harbor Parkban elkésziilt ijabb, 10 ezer négyzetméte-
res raktarépiiletének juinius S-ei felavatasat osszekototte a
cég atkeresztelésével. Az iij név: Rewico Logistics Kft.

Thomas Schleife, a Rewico Kelet-
Eurépa Szallitmanyoz6 és Logisztikai
GmbH iigyvezet§ igazgatdja a Harbor
Parkban rendezett csalddi napon el-
mondta, hogy szeptemberben lesz
majdnem 10 éve, hogy a jelenlegi
Rewico Isterped képviseli a Rewicot a
magyar piacon.

— Magyarorszdg id6kdzben, Oroszor-
szag utan a masodik legfontosabb kelet-
eurépai allomdshelyiink lett — mondta
Schleife. — Az orszag, kedvezd foldrajzi
fekvésének koszonhetGen kulcsszerepet
jatszik a régi6 tovabbi meghdditasaban.
Igy példdul Magyarorszagrél kiindulva
kell megszervezni a romdniai terjeszke-
dést. S6t, a bulgdriai tevékenység kiépi-
tésénél Magyarorszagnak a ,,]logisztikai
forditokorong” szerepét kell betoltenie.
A magyarorszagi sz€khely nagy jelents-
ségére val6 tekintettel a céget még szo-
rosabban a német anyavdllalathoz ko-
totték. Ez nemcsak abban mutatkozik
meg, hogy tj nevet és marketingstraté-
giat kapott, hanem a megvaltozott tulaj-
donosi szerkezetben is: a lednyvallalat
2003 6ta teljes egészében a németorsza-
gi Rewico Osteuropa GmbH tulajdona-
ban van.

Az ligyvezet$ elsGsorban az orszig
keleti részében 14t nagy fejlédési lehetd-
séget. Mar szerz&dést irtak ald a Robert-
Bosch-Csoport miskolci gyaraval, a be-
szerzéssel és hulladék elszallitdssal kap-
csolatos teendSk bonyolitdsarol.

— Tovabbi megrendelSkkel is targya-
lunk a régiéban. Hamarosan tjabb
szerz6déseket kothetiink — mondta bi-

zakodéan Schleife. — A kelet magyar-
orszagi hatdarvarosban, Zahonyban
vamraktar létesitését tervezziik. Ez a
véaros az Eurépai Uni6 keleti hatdran, a
nagy kelet-nyugati drudramlds met-
széspontjaban fekszik, ezért nagyon
fontos szdmunkra. Mar Debrecen be-
vondsdt is szdmba vettiik.

A Rewico Osteuropa stratégidja vi-
14gos:

— Nem {iliink 6lbe tett kézzel a ké-
nyelmes févarosban, és nem varjuk
meg, mig az ligyfelek jonnek hozzank,
hanem kovetjiik a beruhdzdsokat és az
aruk dramldsat. Sikeriink receptje: a le-
het§ legkozelebb lenni megrendelSink-
hez. Ugyfeleink folyamatainak alaku-
lasa hatdrozza meg fejlédésiink iranyat
és tempdjat — magyardzza Schleife. —
A rendkiviil kemény orosz piacon
hosszi évek 6ta szerzett tapasztalata-
inkkal felvértezve a kelet-magyaror-
szagi piac meghdditdsa nem jelenthet
nagy problémat szimunkra — mondta
az ligyvezet§, a Magyarorszag keleti
hatardn uralkodd, mégis kissé nehe-
zebb kortilményekre utalva.

A Rewico mar régéta nem a klasszi-
kus értelemben vett szdllitmanyozé
cég. Sokkal fontosabb, hogy komplett
logisztikai megolddsokat és elképzelé-
seket kindljanak, s lehetSleg minél na-
gyobb részt fedjenek le szolgéltatdsa-
ikkal az ellatasi lancbdl, az aru beszer-
7€sét0] egészen annak elosztdsdig. Ide
tartozik a raktarozds ugyanugy, mint az
aru atrakasa és cimkézése. Az ,,Out-
sourcing” (kiszervezés, munka idege-

neknek val6 kiaddsa) és a konyortelen
koltségesokkentések korszakaban egy-
re tobb vallalat csak sajat 6 profiljara,
a gyartdsra, a termékekkel kapcsolatos
marketing tevékenységre dsszpontosit,
minden ezek elbtti és utdni egyéb tevé-
kenységet kiadnak. — Hosszu évek 6ta
szerzett kelet-eurdpai tapasztalataink-
nak koszonhetSen tanacsokat is tudunk
adni német cégeknek, melyekkel meg-
konnyitjiik szdmukra a piacra 1épést —
mondta Schleife.

A Rewico az azonos nevld Rewico
Logistics ledanyvallalat mellett néhany
orszagban, igy Magyarorszagon is, egy
madsik céget is alapitott, mely kizarélag
specidlis logisztikai szolgéltatdsokat,
Value Addes Services (értéknoveld
szolgaltatasokat) kinal:

— Azt szeretnénk elérni, hogy ez a
cég kapacitdsat mas iigyfeleknek, pl.
versenytars cégeknek is kindlja”, - ma-
gyardzza Schleife az elképzelést. A
specidlis szolgaltatdsok nyujtasara sza-
kosodott lednyvallalatok egész sor kii-
Ionleges szolgaltatdst kindlnak, példaul
mindségellendrzést, aru elGkészitést,
csomagoldst és kisebb szereléseket.

— 1d6kozben egyre tobb és tobb ligy-
fél szamara valt ugyanolyan fontossa
az ugynevezett ,értéknovel§” szolgal-
tatdsok megfelel§ szinvonald elldtdsa,
mint a tulajdonképpeni druszallitds
vagy raktdrozds — vizolja az ligyvezets
a piacon uralkodé 1j irdnyzatot. — Az
tigyfelek ma mar nemcsak szallitma-
nyoz6t, hanem komplett szolgaltatast
kinal6 céget keresnek.

Az ligyvezet$ arra szamit, hogy mi-
utdn a kozelmiltban szdmos Uj orszig
Iépett be az Eurépai Unidba, mely or-
szdgokban a Rewiconak mar leanyval-
lalatai vannak, novekszik az aruk
dramldsa és a verseny.

A Rewico Logistics Kft. kozpontja a IX. keriilet egyik ipari
negyedében taldlhatd. Itt 20 000 m* alapteriiletd sajat raktara
van, s tovabbi szabad teriiletek vdrnak késébbi beépitésre.
Ezen kiviil Rewico tovabbi 40 000 m? teriiletet tizemeltet Ma-
gyarorszagon, Budapesten. — Az iizemeltetett raktarteriilet
nagysaga szerint Rewico id6kozben az 5. legnagyobb cég lett
az ipardgban, Magyarorszdgon — véli az ligyvezets. Rewico
magyarorszagi és délkelet-eurépai kdzponti raktdrt tizemeltet
az LG Electronics, a vildg egyik legnagyobb, elektronikus ké-
sziilékeket szallité vallalata szamara. Ezek a modern raktar-
épiiletek sok nyugat-eurépai standardot feliilmulnak.

A cég az tjabb és udjabb dllomashelyek nyitdsa
mellett folyamatosan megujitja gépkocsi parkjat.
A cég jelenleg 35 sajat gépkocsival rendelkezik.
Sziikség esetén tovabbi jarmtveket bérelhet alval-
lalkozoktdl. A teljes szamitégéppark modernizala-
sa 2003 ¢6ta szerepel a beruhdzasi tervben. Az 4j
rendszerrel teljes egészében atlatjdk az darumozga-
sokat. A Rewico Osteuropa ebben az évben 6ssze-
sen mintegy 1,5 milli6 eurdt ruhdz be Magyaror-
szagon. Az tigyvezetd a kovetkez6 években is ha-
sonl6 nagysagu beruhdzassal szamol.

2z
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— Ez j6 nekiink. Ez ugyanis tisztdbb
kalkuldciéra kényszeriti a piac vala-
mennyi szerepl§jét. Egyre kevesebb
cég engedheti majd meg maganak,
hogy a kisebb arbevételt hozo tertilete-
ket szubvenciondlja. Az is pozitiv fej-
16dés, hogy megszilintek a vimok és az
azokkal Osszefiiggs folyamatok. Ez at-
lathatobbd és 0sszehasonlithatobba te-
szi a piaci folyamatokat. Most mar
nem az a cég kapja meg a megbizast,
amelynek a legjobb kapcsolatai vannak
a vamszervekkel, hanem amelyik a
legjobb ar-teljesitmény aranyt kindlja —
jegyzi meg drommel Schleife.

A Mérész Attila tigyvezetd igazgatd
altal vezetett — junius 5-e 6ta Rewico
Logistics Kft. néven mikod§ — cég
komplex, integralt logisztikai szolgal-
tatdsokat kindl: korszeri informatika-
val tdmogatott raktarozast, vamiigyin-
tézést, nemzetkozi kozuti szallitma-
nyozast, belfoldi fuvarozast (sajat kor-
szerd gépjarmd-parkkal), hiitve szalli-
tast, belfoldi konténer-szallitast és ér-
téknoveld szolgaltatdsokat végez.

— Nem tudtuk titokban tartani ennek
a csarnoknak a megnyitdjat — mondta
a junius 5-i rendezvényen Mérész Atti-
la —, hiszen nagyon sokan faradoztunk
rajta, hogy elkésziiljon. Tehat ma ezt a
10 ezer négyzetméteres raktircsarno-
kot nyitjuk meg. Most még {ires és ki-
csit furcsa, de higgyék el nekem, hogy
alig tobb mint 24 6ra mdlva teljesen
mds latvanyt fog nydjtani. Akinek jé a
szeme és ellat a csarnok legtdvolabbi
pontjdig csak LG terméket fog latni.
Misodsorban szintén fontos ez a nap
abbdl a szempontbdl, hogy a mai nap-
t6] megujult arculattal szolgéljuk tigy-
feleinket, és ezt most hivatalosan itt je-
lentjiik be.

— Néhany napja fejezddott be nalunk
az 0j ISO audit — folytatta az iigyveze-
té igazgatd. — Az utolsé nem hivatalos

A Rewico Osteuropa GmbH az 1958-ban Hamburgban alapitott Rewico
TengerkikotSi Szallitmanyozo Vallalat utéda. 1992-ben azzal a céllal ala-
pitottdk, hogy a feltdrekvé kelet-eurépai piacokat célirdnyos és profi mé-
don megdolgozza és fejlessze. Az elsd sajat kiilfoldi leanyvallalat, ZAO
Rewico Russia néven, 1994-ben alakult. Ennek a cégnek iddkozben
Moszkvaban, Szaratovban, Jekatyerinburgban, Szent Pétervarott, a Don
melletti Rosztovban és Kaliningradban alakultak sajat logisztikai és el-
0szté kozpontjai. 1995-ben az Istersped Kft. részvételével megalakult a
magyar, illetve a Rewico CZ. s.r.o csehorszdgi lednyvallalat. 1997-ben
Lengyelorszag, 2000-ben Szlovikia kovetkezett. 2003-ban megalakult az
elsd nyugat-eurdpai lednyvdllalat, a Rewico Logistics Spanyolorszdg. Az
elmult évben kapcsolddott be a lettorszagi és ukrajnai leanyvallalat. Az
idén alakul az olaszorszdgi, romaniai és kinai cég. A Rewico Osteuropa
fliggetlen, németorszagi székhelyd cégcsoport. Rewico Osteuropa jelen-
leg 700 munkatérsat foglalkoztat €s Eurépaban kereken 160 000 m’ lo-
gisztikai teriileten tevékenykedik. Ugy tervezik, hogy 2006-ig Eur6pdban
és Azsidban tobb mint 250 000 m’-re novelik a logisztikai teriiletet. A cég
az elmult évben 35 millié forgalmat ért el. 2004-re 45 millié -val sza-
molnak. A cég komplex logisztikai, szallitmanyoz6i és vamolasi szolgal-
tatdsokat nyujt elsGsorban az elektrotechnika, elektronika, élelmiszer,
kozmetika, haztartasi vegyszerek és gyogyszerek teriiletén.

A Rewico csoport tigyfelei kozé tartozik pl. az LG Electronics, Bosch,
Hella, Nestle, Ferrero, Kraft Foods, Colgate, Schering és Hexal.

beszélgetésen két, igen Gszinte mondat
hangzott el az auditoroktdl. Sz6 szerint
idézem: ,,Le a kalappal az elmiilt 12 ho-
napban tortént véltozdsokért”. A mdso-
dik mondat: ,,.Onok tényleg komolyan
gondoljdk a mindgségpolitikdjuk 6
mondatat: csak és kizar6lag vevdink
elégedettsége mérheti munkank mind-
ségét. Az § sikeriik a mi sikeriink!”

A Rewico Logistics Kft. egy lanco-
latban gondolkodik. A tarsasdg szama-
ra nagyon fontos hogy versenyképes
szolgéltatdst kapjon partnereitdl, s ezt
meg is kovetelik téliik. Ha a szolgalta-
tds nem megfeleld mindségd, akkor a
Rewico se tud versenyképesen szolgal-
tatni. A mindség tehat kozponti szere-
pet jatszik a cég életében, s ezért min-
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dent megtesznek, hogy vevdik elége-
dettek és sikeresek legyenek.

A Rewico Logistics integrdloédik a
Rewico 1958 6ta épiil6 nemzetkozi ha-
16zatdba: Budapestr6l fogjdk megszer-
vezni a majdani romdniai és bulgdriai
lednyvallalatokat (ma még csak képvi-
seletek mikodnek ott), s Olaszorsz4g-
ban is szeretnének létrehozni egy le-
dnyvallalatot Milané kornyékén. Az
igazan nagy lépést azonban majd a ki-
nai megjelenés jelenti...

Az LG 1992 6ta van jelen Magyar-
orszdgon, s azéta a Rewico a logiszti-
kai szolgdltatéja - fejtette ki 11 Young
Hwang, az LG Electronics pénziigyi
igazgatdja. A sikeres egyiittmiikodés
titka, hogy az LG éves 30-40 szazalé-

kos bevétel-novekedését eredményezd
egyre nagyobb és nagyobb forgalmat a
Rewico gond nélkiil tudta menedzselni
kitiné mingségl szolgdltatdsaval. A
Harbor Park ,,A” és ,,D” épiiletét az LG
aruk toltik meg, s az LG azt tervezi,
hogy logisztikai bazisdanak kozpontjat
is ide telepiti. A Rewico-val hosszu ta-
vii egyiittmikodést terveznek.
Nikodémusz Antal, a GKM {6osz-
tdlyvezetG-helyettese a Rewico Logis-
tics vevlre szabott logisztikai megol-
dasait méltatta beszédében, s kiilon
hangsilyozta az értéknoveld szolgélta-
tdsok szerepét. A frissen elkésziilt 10
ezer négyzetméteres raktdrépiilet is a
mingségi szolgaltatast timogatja.
Barany Tibor
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Interja dr. Thomas Helddel, a Schenker AG elnékével

A Schenker beerssitett K6zép-Eurépaban

A kozép-kelet-eurdpai térségben varhatéan egyre élesebb
verseny bontakozik ki a szallitmanyozas és logisztika terén
azutan, hogy 1j tagorszagok csatlakoztak az Eurépai Unio-
hoz. Ez pedig nemcsak az érintett orszagokat és vallalatokat,
hanem a nyugati cégeket is arra 6sztonzi, hogy erdsitsék po-
zicioikat a régioban — mondta a DVZ-nek adott interjujaban
dr. Thomas Held, a Schenker AG elnoke.

Az elnok ugy vélte: nem lehetett arra
szamitani, hogy médjus elseje utdn ug-
rasszerdien megnd az érdeklfdés a ko-
zép-eurdpai piacok irdnt, mivel az ér-
dekl6dSk maér jelen voltak a térségben,
illetve a kozeljovében erdsitik érde-
keltségeiket. De az kétségtelen, hogy
majus elsejétSl 4j jogi és gazdasagi
kornyezetben tevékenykedhetnek a
szallitméanyozasi és logisztikai cégek a
régidban. Ennek megfelelGen varhatd,
hogy egyre tobb nyugati véllalat telep-
szik le Kozép-Eurdpdban, illetve a je-
len 1évGk tovabb erdsitik pozicidikat. A
nyugati és keleti piacot egyelSre nehéz
0sszehasonlitani, mivel nyugaton mar
régbta éles verseny folyik. Az EU 15
korabbi tagorszaganak éves gazdasigi
teljesitménye 6sszesen mintegy 8 billié
dollar, a tiz 4j tagorszdgé pedig ennek
csak a 4 szdzaléka, vagyis minddssze
350 milliard dollar. Ebbdl lathatd,
hogy egyeldre nem beszélhetiink jelen-
tGs piacrol, a jov8 azonban nagy kihi-
vast jelent. A kozép-eurdpai orszagok
ugyanis minden bizonnyal 6ridsi fejld-
désnek indulnak, a nyugatiak viszont
nem képesek ehhez hasonlé mértékben
bdviteni hazai piacaikat. Ebben a ter-
jeszkedésben pedig minden jelents-
sebb nyugati szdllitmanyozdsi és lo-
gisztikai véllalat részt akar venni.

Dr. Thomas Held elmondta, hogy je-
lenleg Nyugat-Eurépédban élesebb ver-
seny folyik, mint Ko6zép-Eurépaban,
mivel fejlettebb a piac. De ez a helyzet
hamarosan megvaltozhat, s az 4j tagor-
szagokban is nagyobb lesz a verseny-
futds. A Schenker cég mar a rendszer-
valtds idején megjelent a térségben,
mivel dgy vélte, j6 lehetGségek kindl-
koznak a terjeszkedésre. Ebben nem is
csalddott, hiszen az utébbi években ko-
moly pozicidkra tett szert, s novelte
forgalmdt. Lengyelorszagban a kilenc-
venes évek elején vetették meg labu-
kat, amikor vegyesvallalatot hoztak
1étre a Spedpol allami céggel. Késébb

tobbségi tulajdonra tettek szert, s ma
mar 23 telephelyen 1300 alkalmazottat
foglalkoztatnak. Szintén a kilencvenes
években jelentek meg a magyar, szlo-
vén, cseh és szlovdk piacokon, ahol
stabil bazisokat teremtettek. Kicsit ké-
s6bb a balti orszdgokban is érdekeltsé-
geket szereztek. A Schenker jelenleg
tehat a térség nyolc orszagaban fejti ki
tevékenységét, ahol csaknem 3000
munkatarsat alkalmaz. Ez a szdm je-
lentGsen emelkedett az utobbi években,
s a vallalat 0sszlétszamanak mintegy
10 szazalékat teszi ki.

Dr. Thomas Held szerint rovid tdvon
némi csokkenés varhaté a forgalomban,
hiszen megsziint a vadmiigyi szolgéalta-
t4s, ami a cég fontos tevékenysége volt.
Hosszabb tdvon azonban dinamikus
fejlédésre, a forgalom novekedésére
szamit. De madr idén is elérhetik a két-
szamjegyld bevétel novekedést. A ko-
zép-keleti orszdgok el6nye, hogy ked-
vezGbb aron tudnak fuvarozni, mint a
nyugatiak, s ezt bizonydra ki is hasznal-
jék. Hatranyuk viszont, hogy jobbara
csak a hazai piacukon vannak jelen. A
nemzetkdzi szintéren nem épitettek
még ki hdlézatot, nincsenek komoly
iigyfeleik. Valdszind tehdt, hogy a ko-
rabbi tagdllamok cégeivel prébdlnak
meg egylittmikodni, s igy erdsiteni po-
zicidikat. Az egyelére nem lehetséges,
hogy a kozép-eurdpai cégek kabotdzs
tevékenységet fejtsenek ki a régi tagal-
lamokban, mivel az atmeneti idGszak
szabdlyozdsa ezt nem teszi lehetGvé.
De nincs is ilyen torekvés. Arra sem le-
het szamitani, hogy az 1j tagdllamok
cégei telephelyeket hoznak 1étre nyuga-
ton, akdr Németorszdgban. A Schenker
annyiban van elényben az egyliittm(iko-
dés terén, hogy mar j6 ideje gylimol-
cs0z8 kapcsolatokat dpol a térség or-
szdgainak cégeivel, s alaposan ismeri a
helyi viszonyokat. A Schenkert is jol is-
merik, s tudjak, hogy megbizhatd, biz-
tos alapokon nyugvé cégrél van sz6. A

vallalat elképzelése szerint a kelet-nyu-
gati 4druszdllitdsi forgalom jelentds
emelkedése hozhatja meg a novekedést,
ami akdr kétszamjegyd is lehet.

Dr. Thomas Held elégedetten allapi-
totta meg, hogy a Schenker hatdrozot-
tan jo évet zart tavaly a tengeri- és
1égiszallitas terén. Fbleg a tengeri szél-
litmanyozas fejlédott dinamikusan, s a
Hapag-Lloyddal egyiittmdikodve ki-
emelked§ eredményeket értek el. A
szallitmanyozasi és logisztikai dgazat-
ban tevékenykedd cégek leginkdbb az
dzsiai piac novekedésébdl profitdltak
jelentdsen. Kiilonosen a Kindba, vala-
mint Szingaptirba, Tajvanra, Dél-Kore-
dba irdnyul6 forgalom emelkedett sza-
mottevéen. Ez a Schenker szdmadra is
oridsi kihivds, s természetesen profitdl-
ni akar az dj piacokon, amelyek tovab-
bi bdviilésnek néznek elébe. Az elnok
szerint nem valdszind, hogy az dzsiai
gazdasagi fellendiilés csupan egy-két
évig tartana még, s utdna 0sszeomlana
a piac, ahogyan azt néhany elemzé al-
litja. Inkdbb ara lehet szdmitani, hogy
legaldbb hat-nyolc esztendeig biztosan
erlteljes lesz a gazdasdgi novekedés
Azsidban. Ezt tdmasztja ald, hogy a
térségben jelentGs a feldolgozodipar, va-
gyis a orszdgokba irdnyul6 alapanya-
gokat feldolgozzdk, s a kész terméke-
ket adjdk el a vildgpiacon. Fellendiilést
hozhat a 2008-ban Pekingben megren-
dezend§ olimpia, valamint a 2010-ben
esedékes vilagkiallitds Shanghaiban.
Persze, a tdlreagalt piaci boom veszé-
lyeket is rejt magdban, amiket nem
szabad szdmitdson kiviil hagyni.

A Schenker szdmdra mds térségek
fejlodése is kedvezd, s pozitiv eredmé-
nyeket konyvelhettek el az Atlanti 6ce-
anon lebonyolitott druszéllitisban. A
légiszallitdsban szintén kétszdmjegyd
forgalomnovekedést értek el annak el-
lenére, hogy tavaly év kozben a vissza-
esés bizonyos jeleit is tapasztaltak.
Gondot okozott példaul az atipusos tii-
dbgyulladds terjedése Azsidban, vala-
mint a terrorfenyegetettség és az iraki
hiborid. A Schenker nemcsak az 4aru-
szallitds mennyiségében ért el jobb
eredményt tavaly, mint a kordbbi esz-
tendSben, hanem javitotta a cég haté-
konysagat is. Ez pedig j6 alapot ad ar-
ra, hogy jovére a mostanindl is jobb
eredményekrdl szamolhassanak be.

Csarnai Attila
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ARES Hungéria Nemzetkozi Szallitmanyozasi Kft.

Uj, 260 milli6 forintos logisztikai bazis

Az ARES Hungaria Nemzetkozi Szal-
litmanyozasi Kft. junius 4-én avatta fel
tinnepélyes koriilmények kozott dj lo-
gisztikai bazisdt az djpesti ipari park-
ban. A rendezvényre meghivott vendé-
geket Hetesi Zoltdn, a cég ligyvezet§
igazgatdja koszontotte.

A 260 milli6 forintos beruhdzassal fel-
épiilt 1j telephelyet a cég legfontosabb
iigyfeleinek képviselGi elStt Monica
Vazquez, a budapesti Spanyol Nagyko-
vetség kereskedelmi és gazdasagi tana-
csosa nyitotta meg. Az eseményen jelen
volt José Luis Martinez, Mexiké buda-
pesti nagykovete, tovabbd az ARES
Hungéria Kft. spanyol tulajdonosai:
Francisco Jose Recalde, Jose Luis Ortiz
de Zarate (az ARES Bilbao vezetGi);
valamint Marta Pardo (az ARES Barce-
lona igazgatdja) és Miroslav Holub (az
ARES Praga vezetGje).

A TIV. keriileti Almakerék utca
6 szam alatt taldlhat6 tehdt ezen tuil az
ARES Hungéria Kft. kozpontja. A ba-
zisavatd linnepségen részt vett csak-
nem 80 s partneri kor az els6k kozott
tekinthette meg az 1500 négyzetméte-
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res raktart és a 350 négyzetméteres iro-
dablokkot.

Az ARES Hungéria Nemzetkozi
Széllitmanyozdsi Kft. 2003-ban csak-
nem 700 milli6 forintos drbevételt
konyvelhetett el, s az adézds utani nye-
resége elérte a 26 millié forintot. Ta-
valy a tarsasdg 5 f6 irodai és 1 {6 rak-
tari alkalmazottat foglalkoztatott. Idén,
az uj kozpont ataddsdval megno-
vekedett munkamennyiség kovetkezté-
ben a raktdri és az irodai 1étszamot is
fejlesztik.

B.T.-F T.L
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Varso6i tanacskozas

Ko6zép-eurdpai verseny az utakon

Uj idészak kezd6dott majus elsején Eurépaban, hiszen az EU 10 tagor-
szaggal boviilt. A kozlekedés, logisztika teriiletén folytatodnak a hétkoz-
napok, s dj kihivasokkal kell szembenézniiik az EU orszagainak. Olyan
gondok meriilnek fel, amelyek eddig kevésbé foglalkoztattak a szakem-
bereket, iizletembereket, de most mar elsorangi kérdés, hogy megold-
jak oket. Egyebek mellett errdl folytattak eszmecserét Kozép- és Kelet-
Eurdpa, valamint a leginkabb érintett nyugati orszagok kozlekedési és
szallitmanyozoi szakemberei egy Varséban megrendezett forumon.

Boguslaw Liberadzki korabbi lengyel
kozlekedési miniszter elmondta: a ko-
zép-eurdpai orszagok legnagyobb hat-
ranya, hogy a nyugati orszdgokhoz ké-
pest elmaradott az infrastruktdrdjuk,
kiilonosen az utak allapota kritikus, il-
letve kevés az autOpélya. A lemaradas
megsziintetése komoly erdfeszitéseket
igényel, am kérdéses, hogy 2010-ig ké-
pesek lesznek-e az djonnan csatlako-
zott orszdgok vérhatéan 30 szdzalékkal
novelni a koziton lebonyolitott aru-
szallitdsi forgalmat. A lengyel kor-
mdany komoly programot dolgozott ki
az infrastruktira fejlesztésére, de nem
biztos, hogy ez elegendd lesz a lemara-
das jelentGs csokkentésére. Sokan azt
is megkérdGjelezik, hogy az orszdg
koltségvetése birni fogja-e a tobb mil-
liard eurdba keriil§ beruhdzasok finan-
szirozasat. Persze, az EU altal biztosi-
tott pénzosszegek is nagyban hozzdja-
rulnak ahhoz, hogy a terveket megva-
16sitsdk. De szdéba johet az is, hogy az
autépdlyadijak beszedését kiterjesztik,
illetve emelik az drakat. A lengyelek
2012-ig 1400 kilométer autépdlyat és
3500 kilométer gyorsforgalmi utat
akarnak megépiteni. Emellett 8000 ki-
lométeren kivanjak feldjitani a kdzuta-
kat, s 80 kisebb, valamint 20 nagyobb
hidat készitenének el.

Hasonl6 kihivasokkal néz szembe a
magyar, cseh, szlovdk kormdany is, hi-
szen orszagaikban szintén 1étkérdés az
infrastruktira gyors fejlesztése, hogy a
szdllitmanyozas, logisztika terén ver-
senyképesek legyenek nyugati tarsaik-
kal — hangsulyoztdk német és osztrdk
kozlekedési szakemberek. Bar az ut6b-
bi idében egyértelmd jelei latszanak,
hogy erdteljesen folytatddnak a beruhd-
zasok, a jelentGs lemaradas csokkenté-
se nagy erdfeszitéseket kivan az érintett
orszagoktol. A kozutak mellett ugyan-
akkor a vasuti halozatot, s a belvizi ha-
jozast is fejleszteni kell, hiszen igy
mérsékelhet§ az utakra harulé forga-
lom, s a kornyezet kimélése szempont-

jébol is ez az el6nydsebb megoldas. Az
EU is azt szorgalmazza, hogy a koziti
aruszallitds minél nagyobb részét vas-
uton, illetve hajékon bonyolitsdk le. A
kozép-eurdpai orszdgok azonban egy-
eldre inkabb a kozutak fejlesztésére he-
lyezik a hangsulyt, de elkeriilhetetlen,
hogy a tobbi kozlekedési lehetGség a
maindl komolyabb szerepet jatsszon.

A régidban jelenleg egyfajta ver-
senyfutas folyik azért, hogy melyik or-
szag jatssza a vezet$ szerepet a szallit-
méanyozasban, logisztikdban. Varso.
Priga, Pozsony és Budapest egyardnt
mindent megtesz azért, hogy varosaik,
illetve orszagaik legyenek a regionalis
kozpontok, s mindegyik mellett sz6l-
nak érvek. Lengyelorszdg elénye, hogy
hatalmas teriileten fekszik, népessége
pedig komoly piacot jelent. A Fehéro-
roszorszagba és Oroszorszdgba irdnyu-
16 forgalom nagy része itt halad 4t, ra-
adasul a skandindv orszagokkal is ko-
zeli a kapcsolatuk. A csehek és szlova-
kok toretlentil épitik ki logisztikai ba-
zisaikat, s probdljdk orszdgaikba tele-
piteni a nagy nyugati cégeket. Magyar-
orszag mellett sz6l kedvez$ foldrajzi
fekvése, s az, hogy kordbban bizonyos
elényre tettek szert az infrastruktira
fejlesztése terén. A kozeljovében csat-
lakozni kivand orszdgok — Romania és
Bulgédria — szintén Magyarorszaghoz
fekszenek legkozelebb, ami tovabbi le-
het&ségeket kindl, hiszen a balkan élla-
mokba erre vezet az egyik legfonto-
sabb ttvonal. Ez pedig nemcsak a koz-
utak, hanem a vizi utak, f6leg a Duna
szerepét noveli meg, hiszen a folyo6 ter-
mészetes Osszekottetést biztosit a tér-
ség orszdgaival.

Boguslaw Liberadzki aggodalménak
adott hangot amiatt, hogy az EU esetleg
tulsdgosan a részletekbe menden szaba-
lyozza a széllitmanyozds feltételeit,
ami szerinte nem tesz jot a piacnak. A
kiilonféle orszagokban egymastdl elté-
réek a viszonyok, ezért nem érdemes
mindendron egységesitésre torekedni.

Fontos kérdés az utak dllapotdnak és a
koziti forgalom biztonsdganak novelé-
se, s folyamatos ellenérzése. De ezt
csak fiiggetlen hat6sdg végezheti el. A
széllitmanyozok egyre nagyobb kihiva-
sok elé néznek, hiszen az eddigieknél is
pontosabban, hatariddre kell széllitani-
uk az drut, s szigoribb min&ségi felté-
teleknek kell megfelelniiik. Ezek nagy
részét mar jol ismerik az Gjonnan csat-
lakozott orszdgok széllitmanyoz6i, de
vannak olyanok is, amelyek még kevés-
bé lathatdak eldre. FEIG példaul, hogy
egyes orszagokban a benzin aranak no-
velésével hatranyba keriilnek vallala-
tok, s a kiélezett versenyben egymastol
csabitjak el a j6 munkaerSket. Meges-
het, hogy a magasan kvalifikalt gépjar-
mivezetdk — akik tobbféle képzettség-
gel, nyelvtuddssal rendelkeznek — nyu-
gati orszdgokba tdvoznak, mert ott job-
ban kereshetnek. Ugyanakkor az is el6-
fordulhat, hogy Ukrajnab6l, Moldavia-
bdl jonnek Magyarorszagra, Lengyel-
orszdgba a j6 gépjarmivezetGk a na-
gyobb bérek reményében.

Adalbert Wandt, a BGL alelndke
szerint a megoldds az, hogy a térség or-
szagai jobban egyiittmikodnek a jov-
ben. Erre ra is kényszeriilnek, hiszen
mar egy nagyobb kozosség, az Unid
tagjai, s a szomszédos dllamoknak ko-
z0s elvek szerint kell egylittm{ikodni-
iik. Ez azt is jelenti, hogy mindenhol
be kell tartani a torvény eldirdsait, s
megakaddlyozni az illegdlis munka-
végzést. Persze, bizonyara élesedik a
verseny, de nem baj, mivel ez serkentd-
leg hat a piacra, s hatékonyabb munk4-
ra 6sztonoz. Kétségtelen, hogy az eld-
nyok hatranyokkal is jarnak: egyrészt
j6, hogy a kozép-eurdpai régidban
megnd a forgalom, a szdllitmanyozdok
szerepe, de rossz is ez, hiszen megter-
heli az utakat, a kornyezet, az egész
tarsadalmat. A karos kovetkezmények-
re érdemes eldre odafigyelni, s elhdri-
tani ket. Most a térség orszdgai attol
tartanak, hogy tranzitutakkda vélnak,
ami kellemetlenségekkel jar. De annak
idején azzd vélt Németorszdg is, aho-
vd, illetve ahonnan jelenleg naponta
mintegy 120 ezer fuvarozé érkezik.
Adalbert Wandt a munkaerd elvandor-
lasaval kapcsolatban pedig azt hangsu-
lyozta: minden érintett orszag és vélla-
lat érdeke, hogy megtartsa a képzett
munkaeréket. Ez azzal is jar, hogy
emelik a béreket.

Csarnai Attila
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Sandor Géza
vezérigazgato
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Fazekas Marta
elnok-vezérigazgato

Hernadi Sandor
vezérigazgaté

ASSIX Logisztikai Rt.

Széles skalan

komplex szolgaltatas

Az Assix Logisztikai Rt. 2004 m4ju-
sdban alakult meg hat magyarorszagi
székhelyd cég lednyvdllalataként —
az anyacégek egyiittes forgalma
2003-ban meghaladta az 500 millié
forintot (mintegy 1,9 milli6 eurdt).
Az rt. 1étrehozdsdval az anyavéllala-
tok célja az EU-bdvités kovetkezté-
ben kiszélesed§ piacon komplex lo-
gisztikai szolgdltatdssal val6 egysé-
ges megjelenés. E cél eléréséhez az
alapiték tobb évtizedes szakmai
miltja, az anyacégek ISO-mindsité-
sei, a logisztika kiilonb6z§ tertiletein
szerzett gyakorlati tapasztalatok és a
kifogéstalan allapotu, a legszigoribb
EU-elGirdsoknak is megfelel§ rakta-
rak és jarmivek jelentenek garancidt.

Az Assix Logisztikai Rt. — mely
tagja a Magyar Koziti Fuvarozék
Egyesiiletének (MKFE) és a Magyar
Logisztikai Egyesiiletnek (MLE) —
f6 tevékenysége szallitmdnyozds,
belfoldi és nemzetkozi fuvarozas, fu-
varszervezés, raktirozds, csomagolds
és vamkezelés — e tevékenységek f6
teriileteit az EU és egész Eurdpa, az

egykori FAK, valamint Nyugat-
Azsia orszdgai jelentik —, s a megbi-
z6 igényeinek és az dru jellegének
fliggvényében a legmegfelelSbb
megoldasokat dolgozzdk ki.

A cég gépkocsiparkja jelenleg 227
kiilonboz6 jarmtivet vonultat fel, az
1,5 tonna bruttd raksdlyd furgontdl
kezdve, a 3-3,4 tonnas, dobozos és
ponyvas kisteherautén, valamint az
ugyanilyen teherbirdsi, dobozos h-
tégépkocsin keresztiil a 20-22 tonna
bruttd rakstlyd nyerges szerelvénye-
kig. A palettan szerepel még 9 vegyes
— 618 tonna brutté raksilyd — jarmd,
illetve jarmdszerelvény is. A kiilonbo-
7§ tipusd és méretd jarmtvek nagy
mozgésteret biztositanak, mivel egy
résziiket ADR-, masokat ATP-, illetve
HACCP-el6irasok figyelembevételé-
vel helyezték iizembe.

Az Assix Logisztikai Rt. Osszes
raktarteriilete jelenleg 2000 négyzet-
méter, de a kapacitdst folyamatosan
bovitik. A szdba johet§ drufajtik szé-
les skaldjaval foglalkoznak, hiszen
szallitanak és raktdroznak egység- és

részrakomdnyt, veszélyes és
tilméretes arut, nehézgépeket, élel-
miszert, mélyhttott élelmiszert, to-
vabba dllandé hémérsékletet igényld,
valamint konténeres rakomdanyt is.
Ezeken tilmenden azonban foglal-
koznak gépi foldmunkaval és teljes
kord cégkoltoztetéssel is.

Kiilonleges igény esetén megbiz-
hatd, a szintén tobb éves multra visz-
szatekint§ alvdllalkoz6i korbdl va-
lasztanak megfelel§ partnert, s a tobb
éve hilséges partnerek részére a hosz-
szi tavd egylittm(ikodés érdekében
egyedi konstrukcidkat dolgoznak ki.

A cég legijabb célkitizései kozott
szerepel a napjainkban egyre na-
gyobb népszertiségnek 6rvendd kolt-
séghatékony és gyors gydjtéfuvaro-
z4s fejlesztése és kiterjesztése vala-
mennyi f6bb viszonylatra. Ennek ér-
dekében folyamatosan korszerdsitik
a hdlézat infrastruktirajat, dldoznak
a munkaerSképzésre és mind tobb
szakmai érdekképviselettel, illetve
partnercéggel létesitenek kapcsola-
tokat.
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Frans Maas: Pestszentl@rincrél Budaorsre

Uj igények, j lehetGségek, 1) valaszok

Capa, Alligator, Teve - szokatlan, de jol csengé keresztnevek
egy raktarbazis boviilo fazisainak. Az Euro Business Park
Kft. logisztikai ingatlanfejleszté cég Budadrson, a mar iize-
meld, elsosorban gydégyszerforgalmazok részére késziilt
Pharmapark mellett jelenleg a ,,Shark Parkot” épiti. E maso-
dik iitem épiileteit (egy 12 ezer négyzetméteres, 11 méter bel-
magassagu és egy 4 ezer négyzetméteres, 8 méter belmagas-
sagu csarnokot, toszomszédsagbhan a hozzajuk tartozo iroda-
hazzal) szerzodés szerint oktéber idusan adjak at. Ide telepiil
majd at egy hosszi 6szi hétvége alatt a holland székhelyii
Frans Maas magyarorszagi kozpontja. Az elképzeléseknek
megfeleléen a harmadik lépcsoben az Alligator Parkot, majd
a kovetkezében a Camel Parkot hivjak életre.

Péchy Tamads, a Frans Maas Hungdria
Kft. tigyvezet§ igazgatéja szerint a
szallitmanyoz6 cég az atkoltozéssel
méretben és szolgaltatdsainak mindsé-
gében is tovdbb fejlddhet. A jelenlegi,
pestszentlérinci telephely j6 adottsa-
gokkal rendelkezik egy indul6 véllal-
kozas alapjainak letételéhez, fdutvo-
nalhoz kozeli elhelyezkedésével, vi-
szonylag alacsony koltségekkel. A kor
kovetelményeit azonban nem szabad
figyelmen kiviil hagyni: egy most épii-
16, vadonatuj raktdrbazis a févaros kor-
nyéki logisztikai utvonalak szivében,
az autépalydk vérkeringésében min-
denképpen elbrelépést jelent. A na-
gyobb raktarcsarnok felének bérletével
kapacitasuk tobb mint kétszeresére nd,
nem beszélve a 11 méteres belmagas-

Euro -Busineccpari

- logistic success

Péchy Tamas és Stefan Ausch, az Euro Business Park iigyvezeté igazgatéja
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sdg nydujtotta tobbletlehetdségekrdl.
Egyéb komissiézé és opcionalis tertile-
teket is beleértve az Uj helyen 6sszesen
tobb mint hétezer négyzetméteren m-
kddnek majd.

A tarsasag f6 tevékenysége a koziti
gydjtészallitmanyozds. 2003 terveit
Osszességében teljesitették, a vart 1,2
millidard forintos arbevétel elérésétdl
éppen csak egy hajszél vélasztotta el az
eredményt. A tavalyi év sordn alakult
tengeri lizletdg (konténeres és gydjts-
szallitmanyozdas) folyamatosan fejlG-
dik mind a forgalmat, mind a megbi-
z6k és a munkatdrsak szamat tekintve.
Reményeik szerint tovabb tudjak erdsi-
teni piaci helyzetiiket ezen a teriileten.
A jovében a raktarlogisztikdra is na-
gyobb hangstilyt szeretnének fektetni,
és az ligyvezetd jo esélyt 1t rd, hogy a
korszerd iizleti parkban a mindségi
valtas altal a megnovekedett koltségek
rovid idén beliil meg is tériilnek.

NaviGATOR

A Frans Maas filozéfidja a teljes ko-
1t logisztikai szolgéltatds megvaldsita-
sa, hogy partnereiknek ne kelljen tobb
szallitmdnyozdéval kapcsolatban 4llni-
uk. A komplexitdssal a kis- és kozép-
vallalkozasok részére el6nyos feltéte-
leket biztositanak, mig az oridscégek
jellemzGen tovabbra is tobb ldbon dllva
veszik igénybe a kiilonbozd szallitma-
nyozok szolgaltatdsait, tovabb élesitve
ezzel az egyébként is erds versenyt. A
tengerre nyitds utdn még az idei évben
létrejon a 1égi iizletag; a Frans Maas
Hungéria Kft. most is kezel 1égi arut,
de szervezeti szinten a kozeljovében
fog megjelenni e tevékenység a palet-
tan.

Az uni6 bdvitésének hatdsdra mind a
hazai, mind a nyugat-eurdpai cégek ér-
deklddése megndtt Kelet-Eurdpa irdnt.
A Frans Maas Budapestrdl mér inditott
kozvetlen gytjtSjaratot Varsd, a Balti-
kum, Szlovénia és Széfia felé. A jol

mikodd nyugati desztinaciok mellett
még tovabbi kozvetlen kelet-eurdpai
irdnyokat terveznek.

A csatlakozds azonban — a varakoza-
soknak megfelel6en — negativumait is
érezteti, mégpedig azonnal és kozvet-
leniil: faj6 pontként a Frans Maas mar
harmaddra csokkenteni kényszeriilt
vamcesoportja 1étszamat, és szamit r4,
hogy a gytjtéforgalmak esetén a vam-
bevételek kiesése miatt a haszonrata
oll6ja a jovében varhatéan sztkiilni
fog.

Péchy Tamds mindezek ellenére
2004-re is novekedést tervez, amit a
negyed- és féléves id6kozi mérlegek
alapjan sikeriilt is tartani. A feladat
nem konnyd, de az dj tizletigak bein-
duldsaval és az 4j telephely kindlta le-
het6ségek kiakndzdsaval szamitdsai
szerint tovabb béviil a vallalkozés.

Varga Violetta
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Kiss Gyulat, a BILK Kom-
biterminal Rt. vezérigazgato-
jat koszontotték 50. sziiletés-
napja alkalmabél a soroksari
Sramli Csardaban. A résztve-
vok nevében Csaba Attila és
Bobal Istvan is hangsilyozta
az elmondott poharkoszontd-
ben, hogy a jubilalé vezérigaz-
gaté meghatiarozo szerepet val-
lalt magara a magyar kombi-
nalt fuvarozas feltételrendsze-
rének kialakitasaban. Meér-
foldké szakmai palyafutasa-
ban: a milt évben atadott
BILK Kombiternal.

A szegedi és gyoéri tanulma-
nyok utin, csaknem harminc
éve a MAV-hoz szerzddott a
jubilalé Kiss Gyula. A sziiletés-
napi partyn ott voltak egykori
fonokei és egykori kollégai is.

A partnercégek vezetéi és
munkatarsai is ott voltak a
sziiletésnapi partyn. Igy akar-
va-akaratlanul a napi gondok
és kérdések is napirendre ke-
riiltek.
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RTY SOROKSARON

Fiilop Zsolt a szakma nevében
gratulalt Kiss Gyula eddigi
eredményeihez, sikereihez és
egy 50-es aranyérmet akasztott
az iinnepelt nyakaba.

A j6 hangulati vacsoran, ahol
otven vendéget lathatott ven-
dégiil az iinnepelt, meghatodva
mondott koszonetet a gratula-
ciokert.

A BILK Kombiterminal Kkol-
lektivaja és munkatarsai
ugyancsak a soroksari partyn
koszontotték sziiletésnapjan
fonokiiket. Ugy tiinik, hogy ez
az iinnepélyes, sziiletésnapi
parti folytatédik, mivel Kiss
Gyula egykori évfolyamtarsa,
a Raabersped uj iigyvezeto
igazgatja, Bor Jozsef is ebben
az évben iinnepelheti 50. sziile-
tésnapjat...

Fotok: Izsak Eva
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125 éves a GySEV Rt.

Tdékeemelés, tobb 1épcsGben
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Szabo6 Andras és Siklés Csaba

Jelentds dontések sziilettek a GySEV Rt. éves
kozgyiilésén. Errol tajékoztatta a sajté kép-
viselOit Szabo Andras, az igazgatosag elnike,
Siklés Csaba megbizott vezérigazgato és Acs
Sandor vezérigazgato-helyettes a tarsasag
budapesti székhazaban. Osszességében 1,4
milliard forint értékben javultak a GySEV
Rt. eredménypozicidi, bar a vallalat magyar
iizeme 134 milli6 forint veszteséggel, az oszt-
rak ilizem viszont 5 ezer euro eredménnyel
zarta a 2003-as gazdalkodasi évet.

A GySEV Rt. magyar és osztrdk iizemének mikodését
egyiittesen értékelte a tarsasdg kozgyiilése. Osszességében
kedvez§ a mult esztend§ mérlege, hiszen a GySEV Rt. ered-
ménypoziciéi 1,4 millidrd forint értékben javultak. Befolya-
solta gazdalkodasukat, hogy a mozdonyvasarlasok hitelfize-
tési kotelezettsége 440 millié forint tobblet-koltséget oko-

1 \ VAR V{8 INDR LS

zott, mivel a forint-euro arfolyam jelentds mértékben vélto-
zott. Az osztrdk lizemben viszont egymillié euro tobblet ra-
forditast jelentett a munkavallalokhoz k6t6d6 céltartalékok
novelése.

A GySEV Rt. aruszallitasi teljesitményei jelentGsen ndt-
tek. Hétmilli6 tonna feletti a mult évi mérlegiik, amely csak-
nem 6 szdzalékos novekedés az el6z6 évhez képest. A Ro-La
forgalom — a folyamatos hatékonysdgjavulds mellett — 2002
juliusatol fokozatosan csokkent, az ismert valtozdsok kovet-
keztében. Személyszallitasi tevékenységiik a vartndl is vesz-
teségesebb évet zart, amelynek alapvet§ oka, hogy a koltsé-
gek 1j koltségstruktirdban keriiltek elszdmoldsra.

A koltségesokkentési program folytatdsa és az aruszallita-
si bevételek novelése az idei legfontosabb feladatuk. A sze-
mélyszallitds mikodtetési és a kombinalt fuvarozds tdmoga-
tasi szerz6désének aldirasardl targyalnak a magyar dllam-
mal, amely fejlesztési lehet&séget is biztosit a GySEV Rt.
szamara.

Az EU-csatlakozas hatdsara Sopron regiondlis kdzponttda
valik. A védros korzetében nincs GySEV-hez hasonlé mérté-
ki logisztikai szolgdltatd, ezért egy 3000 négyzetméteres,

s

tovabb bdvithetd raktar épitését tervezik. Ezzel szeretnék a
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vamiigynoki tevékenység csokkenésé-
b6l ad6do bevételkiesést ellensilyozni.
A kozgydlés hatdrozott a nem vasuti
céld ingatlanok és portfolio elemek ér-
tékesitésérdl is, de azzal a feltétellel,
hogy az eladdsbol befolyt dsszegeket
csak vastitfejlesztésre fordithatjak.

A GySEV Rt. tulajdonosai az éves
kozgytilésen 1,8 millidrd forint értékd
tékeemelésr6l dontottek, amely tobb
1épcsSben torténik. Idén az osztrdk 4l-
lam 600 millié forint, az OBB szdllit-
manyozasi érdekeltsége, a Speditions
Holding AG — amely megvdsarolta a
Hamburgi Kikoét6 GySEV Rt. részvé-
nyeit — el6szor 72 millié forint érték-
ben emel tékét, majd még ebben az év-
ben 1,4 szazalék értékben tovabbi
GySEV Rt. sajat részvényt vasarol, il-
letve tovabbi 28 millié forintos téke-
emelést hajt végre. A magyar dllam vi-
szont 2005-2007 kozott évente
300-300 milli6 forint, 2008-ban pedig
200 milli6 forint sszegli t6keemelést
vallal.

A kozgytlés arrdl is hatdrozott,
hogy a GySEV Rt. székhelye Sopron-
ba keriil. Budapesten vezérképviselet
és kereskedelmi iroda, Bécsben keres-
kedelmi iroda mikodik a jovoben. Az
ausztriai telephelyek statuszai valtozat-
lanok maradnak, illetve mindezek ok-
iratba foglaldsa a kovetkezd, szeptem-
beri kozgytilésen torténik.

A kozgydlés 2004. december 31-éig
Siklés Csaba vezérigazgatd megbizata-
sat megerdsitette. A feliigyel§ bizott-
sdg uj tagjai: Gustav Poschalko, a
Speditions Holding AG elnok-vezér-
igazgatdja és dr. Christian Ebner, az
osztrak alkancelldr kabinetfénoke.

A GySEV Rt. ebben az évben iin-
nepli 125 éves évforduldjat és a tarsa-
sdg vezetése ebbdl az alkalombdl okto-
berben jubileumi {innepséget rendez
Sopronban.

VASUT

GySEV Rt. — mérleg,

2003

Forgalmi adatok:
Arutonna (1000)

Ebbdl:

— hagyomaényos

— konténer

— Ro-La

Arutonna-km (1000)
Konténer (db)
Kamion (db)

Szamviteli adatok:
Meérleg-f60sszeg (mFt)
Nett6 arbevétel (mFt)

Eredmény (mFt)

7033

4208
1438
1387

642 327
80014
48 014

30 802
24 598
-130

Forras: GySEV Rt.

sporttelepén.

Navigator Kkispalyas labdariugo torna

Kispalyas labdarigo tornat szervez a Mobil Sport Kft. szallitmanyozo és
fuvarozé cégek részére 2004. julius 18-4n (vasarnap), a Tungsram Rt.

Részletes felvilagositds €s nevezés a 451-4823, vagy a 20-952-9168-as
telefonszamon, illetve a mobilsport@wallisrt.hu e-mail cimen.
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Kurdi Ménika, a marketing osztilyvezets

A fehér folt

A fiatal és kreativ noi veze-
tok soraban nem lehet figyel-
men Kkiviil hagyni a MAV Rt.
arufuvarozasi iizletaganak
marketing osztalyvezetdjét.
Bar vasutas szakmai miiltja
mindossze alig egy esztendds,
maris egy sor prezentacioval,
rendezvénnyel hivta fel ma-
gara a figyelmet. Eredetileg
kornyezetmérnoki szakon
végzett a Széchenyi Istvan
Foéiskolan, ot esztendeig Ang-
liaban tanulta a nyelvet, a ve-
zetési ismereteket, a marke-
tinget és az értékesitést, illet-
ve ott ismerkedett meg koze-
lebbrol a szamitastechnika
alkalmazasi rejtelmeivel, va-
lamint a vallalati kornyezet-
tel. A megijulas iranti fogé-
konysaga késztette arra,
hogy megpalyazza jelenlegi
allasat. A reform kozepén jaré
vastttarsasagnal folyé mun-
kat komoly kihivasnak tekinti
— ez latszik a napi tiz-tizenegy
oras munkaidején is.

— Milyen cégeknél szerzett szakmai
tapasztalatokat Anglidban?

— Mar harom éve éltem kint, amikor
— az alapokrdl kezdve — eljutottam arra
a nyelvtudési szintre, hogy 4llast mer-
tem vallalni a versenyszférdban, s eh-
hez kiilonféle tanfolyamokat is elvé-
geztem, igy még a konyvelés sem volt
idegen szdmomra. Kozlekedési profili
cégnél nem dolgoztam, viszont egy an-
gol-magyar gyogyszergyartd és -for-
galmazé vallalat csicsvezetdje mellett,
személyi asszisztensként szereztem is-
mereteket a vezetdi munkardl, modsze-

rekr6l. Ezt kovetGen egy feltorekvd
kozmetikai céghez mentem, ahol egy

Kurdi Ménika irodajaban

4j termékcsaldd bevezetésével piacve-
zetdi szintet sikertiilt elérniink. Itt els6-
sorban csapatépités, marketing, kialli-
tasok, termékbemutatok tartoztak hoz-
zam, de foglalkoztam értékesitéssel,
vevOkapcsolat-tartdssal és logisztika-
val is. Amikor 2002 nyar végén haza-
jottem, egy globdlis szinten nagyon je-
lent&s kereskedelmi beszallitéi halo-
zattal rendelkezd amerikai cégnél
készletgazddlkoddsi menedzserként
kezdtem el dolgozni.

— Hogy keriilt a MAV-hoz?

— Szinte parhuzamosan olvastam a
palyazati kiirdst és kaptam személyes
indittatast. Vasutas csalddtagokkal, is-
merdsokkel, bardtokkal beszélgettiink,
akik elmondtdk, hogy a cégnél nagy-
ardnyu atalakitas folyik és nem kimon-
dottan vasutas multtal rendelkezd fiata-
lok is bekeriilhetnek, hiszen hatalmas
iitemben indult meg a reform. Izgattak
az Uj lehetGségek, a szervezetita-
lakitds, és az sem volt utolsé szempont,
hogy itt, addig a marketing tulajdon-
képpen fehér folt volt.

— Ugyan a Széchenyi Fdiskoldn vég-
zett, de — mint mondta— nem dolgozott

a kozlekedési szakmdban. Milyen ne-
hézségekbe iitkozott a szakma megis-
merésekor?

— Még most is elég sok mindent ta-
nulok — ugyan a szallitmanyozds nem,
de a vastiti drufuvarozds elég tavol 4llt
t6lem. Ez egy hatalmas szervezet, s ed-
dig csak ,kis” cégeknél dolgoztam,
ahol az tigyintézés, a dontés lényege-
sen gyorsabb, rugalmasabb volt. Ko-
rdbban szinte teljesen ismeretlen volt
szdmomra a papiralapd informécidke-
zelés — itt vissza kellett 1épnem a tech-
nikatorténelemben néhany évet. A
marketing munkat is csak dgy lehet
eredményesen és hatékonyan végezni,
ha a vastti alapfogalmakkal, rendsze-
rekkel alaposan tisztdban van az em-
ber.

— Mennyiben specidlis az drufuvaro-
zdsi szakteriilet marketing tevékenysé-
ge?

— Hagyomadnyos értelemben a mar-
keting a kereskedelmi stratégia folott
helyezkedik el, és a marketing kiilonfé-
le 4gai hatdrozzdk meg azt. A MAV
arufuvarozasnal a marketing a szerve-
zeti atalakitds elStt nem volt kiilonallé
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egység €s nagyon gyerekcipSben jart — J
igy egyeldre még ez a teriilet nagyon - o

erds hattérmunkat kell hogy végezzen. lIl he Iye n
Taldan most érkeziink el egy olyan id6-

szakhoz, amikor majd visszadll a pa- P t.
pirforma és a jov6ben a marketing te- C h I L g

vékenység lehet a meghatdroz6 a ke- a emo o Is ICS
reskedelmi stratégia kidolgozdsdhoz.
Erdsen dolgozunk azon, hogy felépit- R o0 o
stink egy pi%ickutatési és fejlesztési, to- A ChemOl LongthS NemzetkOZl
vabba belsS- és kiilsé kommunikacids PR . o e . . .
rendszert. Jelenleg csak az alapokkal SzallltmanyozaSl €S LongZtlkal Kft.
rendelkeziink. Az igazi kihivds csak
most kezdddik, mert mindezt, ahogy aj helyre l(éltézétt.
emlitettem, rendszerbe kell foglalni, és

mikodSképessé tenni.

— Fiatal vezetdként mennyire sikeriilt > oot
elfogadtatni a személyét, illetve a szak- CI m UI('

eriiletét? o o o
t - Atstzemélyemmel azt hiszem, nem 1 1 23 BUdapeSt, GyOl' 1 Ut 1 8.

volt gond, hiszen elég nyitott vagyok, s
itt most a tobbség — f6leg a vezetés —

meglehetGsen fiatal. Azzal a ,régiek” Te 1 ef ons Zé nm:

is tisztdban voltak, hogy egy uj ver-

senykornyezetbe keriilt az drufuvaro- 477-9900

zas. Az unids csatlakozas utan sokkal
élesebb lett a kiizdelem, sokkal na-

gyobb sziikség van a megfelel§ vevs- .y

kezelésre, a kapcsolattartdsra. Ebben a E'méu 1 .

marketingnek nagy szerepe van, s en- . . .

nek elfogadtatdsaban a bels§ kommu- lnfO@ChemOllOngthS.hU

nikécio jelentGsége is megndtt. A kiilsd
teriileti egységekkel mar a kezdetektsl
sikeriilt egyiitt dolgozni, akik elfogad- 1 n ternet:
tdk, hogy a kozponti marketing és
kommunikécié innen indul ki.

Rakos Jozsef \

www.chemollogistics.hu

A

TAMOGATOINK

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium,

Magyar Szallitmanyozoi és Logisztikai Szolgaltatok Szovetsége,
MAV Rt., Masped Rt., MAVTRANSSPED Kft., Raabersped, Delog Kft.,
Chemol Logistics, Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasuit Rt.,
Bombardier Transportation Hungary Kft., Raaberfreight Kft.,
Milos Spedicio Kft., Hodlmayr Hungaria Logistics Kft., Eurosped Rt.,
Pannoncont Kft., Waberer's-csoport, Frans Maas Hungaria,

Dunaferr Portolan, BILK Kombiterminal Rt.
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A koz6sségi engedélyek valtozéasai

Tobb vallalkozas, gyarapodé jarmipark

Majus elseje, az EU csatlakozas datuma valasztovonal volt a
nemzetkozi fuvarozasban. Tobb magyar vallalkozas, folya-
matosan gyarapodo jarmiiparkkal vesz részt a (belso és Kkiil-
s6) hatarokon atnyul6 fuvarozasi tevékenységben. E helyze-
tet most egy specialis szemszoghol, a hatésag nézopontjabol
tekintjiik at Szilvasi Bertalan, a Kozlekedési Fofeliigyelet f6-
osztalyvezetd-helyettese segitségével.

Mijus elsejét kdovetGen az EU-n beliili
loco, tranzit és harmadik orszdgos aru-
fuvarozas kozosségi engedély birtoka-
ban, kozlekedési engedély nélkiil vé-
gezhetS. Az EU-n kiviili loco, tranzit
és harmadik orszdgos fuvarozdshoz is
sziikséges a kozosségi engedély, tovab-
ba itt a kozlekedési engedélyek érvény-
ben maradtak. A koziti drufuvarozés-
ban tilos a kabotazs.

Azon fuvarozé vallalkozdsok részé-
re, akik mdjus elseje eldtt is tevékeny-

kedtek a nemzetkozi fuvarozasban, a
Kozlekedési Fofeliigyelet még 4prilis
elején elkészitette az Unids elSirdsok
szerinti — Ot esztendds érvényességil —
kozosségi engedélyeket (mds néven
EU-licence) és azok hiteles masolatait
— tudtuk meg Szilvdsi Bertalantol, a
KFF f6osztilyvezetS-helyettesétSl. A
4950 teljes kord és 1300 korlatozasos
nemzetkozi engedély birtokosai tehat
mdr ekkor hozzdjuthattak volna e fon-
tos dokumentumokhoz, ha a kiadast

nem késleltette volna a GKM és PM
kozott elhizodo egyeztetések miatt hi-
dnyz6 miniszteri dijrendelet.

Hosszas vdrakozds utdn végre meg-
sziiletett a jogszabdly: 2004. aprilis 13-
an, a Magyar Kozlony 2004/45. sza-
maban hirdették ki a széban forgd,
43/2004. (IV. 13.) szamu GKM rende-
letet, amely harom nappal késGbb, dp-
rilis 16-an valt hatdlyossd. A f6varosi
és a 19 megyei kozlekedési feliigyele-
ten — a hétvégét dtugorva — aprilis 19-
én, hétfén kezdték meg a kozosségi en-
gedélyek kiaddsit, s a 17-18. héten
mindenki megkaphatta azokat (csak
egy elenyészd kisebbség nem élt eddig
az engedély kivaltdsanak lehetGségé-
vel). A feliigyeletek iitemezetten, — a
torlédasok és sorban 4lldsok elkertilé-
sére — meghatarozott id6pontra hivtak
a fuvarozokat, s igy a folyamat rende-
zetten lezajlott.

A piacon 1évS — érvényes nemzetko-
zi tevékenységi engedéllyel rendelkezd
— villalkozdsok egyszertsitett eljards-
sal juthattak hozzd a kozosségi enge-
délyhez: csak a pénziigyi feltétel meg-
1étét kellett igazolniuk, a személyi és
szakmai kritériumok teljesitésérdl egy
nyilatkozatot kellett aldirniuk. Ahol
nem volt megfeleld végzettségl szak-
mai vezet§, a vallalkozds ott is meg-
kapta a kozosségi engedélyt, s elSirtdk
szdmadra, hogy fél éven beliil alkalmaz-
zon, vagy szerzOdtessen ilyet. (Akik
még nem vették még fel kozosségi en-
gedélyiiket, az egyszer(sitett eljaras
keretében 2004. oktéber 31.-ig juthat-
nak hozza.

A nemzetkozi fuvarozési piacra 1ép-
ni szdndékozé 4j vallalkozdsok, akik
kordbban nem végeztek ilyen tevé-
kenységet, mdjus elseje utdn kezdhet-
ték el kozosségi engedélyiik intézését.
(Magyarorszagon hozzavetSlegesen 27
ezer vallalkozds végez arufuvarozasi
tevékenységet, potkocsikkal egyiitt
tobb, mint 97 ezer jarm{vel. Nagy ré-
sziik megmaradt a belfoldi fuvarozds-
nal...)

Tobb mint egy hdnapos id&szak
multan, a kozlekedési feliigyeleti sta-
tisztikdk szerint (az adatok 2004. jini-
us 8.-i dllapotot tiikroznek) 3106 vél-
lalkozds rendelkezett k6zosségi enge-
déllyel, melyekrdl 6sszesen 15726 hi-
teles méasolatot 4llitottak ki, azaz ennyi
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jarmtvet (kicsit és nagyot Osszesitve)
iizemeltetnek e vallalkozdsok. 2004.
mdjus elseje elStt mintegy 800 ,,nagy-
kocsis” vallalkozds végzett nemzetkozi
fuvarozast, s a ,,kiskocsisok™ és a ,,kor-
latozott engedélyesek” szdma is ezer
alatt volt. A nemzetkozi fuvarozdsra
feljogosité engedéllyel rendelkezd val-
lalkozdsok szdma ugrasszerden meg-
ndtt, bar nem biztos, hogy valamennyi
részt is vesz a nemzetkdzi fuvarozas-
ban.

A 15726 jarmd koziil a nagy — azaz
a 9 tonndndl nehezebb — kategéridba
9915 jarmd tartozik, a kicsik kozé — 9
tonna alatt — 5109 szamit. Mdjus elseje
el6tt 6300 nagy autd végzett nemzet-
kozi fuvarozast, itt a novekedés 40 sza-
zalék feletti! Természetesen a kis autok
l1étszdma is novekedett.

A novekmény egy része mar mdjus
elseje elStt is forgalomban volt Ma-
gyarorszagon, csak nem jutott tevé-
kenységi engedélyhez. Ismeretes, hogy
mar EURO II mindsitést jarmdvek is
bekapcsolédhatnak a nemzetkozi aru-
fuvarozasba, ha rendelkeznek idGsza-
kos nemzetkozi vizsgabizonyitvany-
nyal. (A kordbban nemzetko6zi igazol6-
lappal rendelkezett jarmtveken egy ad-
minisztrativ eljarasban ki lehetett cse-
rélni a papirt az dj dokumentumra.)
Miéjus elseje utdn azonban mar a koz-
lekedési feliigyeleteknél elvégzett igen
alapos és szigord vizsgélat el6zi meg

NaviGATOR
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az id&szakos nemzetkozi vizsgabizo-
nyitvany kiadasat.

Szilvasi Bertalan szerint a tobb ha-
zai véllalkozds és a gyarapodd jarmi-
park mellett a nemzetkdzi fuvarozasi
piacon a kiilfoldi versenytarsakkal is
meg kell kiizdeni a fuvarmegbizasok
elnyeréséért. A piacon azonban — ez ér-
z€kelhet§ — nincs tdl nagy fuvarkina-
lat...

Az EU-tagorszdg és az EU-n kiviili
orszdg kozotti harmadik orszdgos fu-
varozds is kozosségi engedély birtoka-
ban, CEMT-engedéllyel, vagy kolcso-
nosségi alapon kiilon engedéllyel, illet-
ve — tobb orszag esetében: pl.: Belgi-
um, Hollandia, Szlovénia — engedély-
mentesen végezhetd.

Az orszdgok kozotti kétoldali meg-
allapodasok alapjdn a francidkkal 100,
a németekkel 1000, a csehekkel, ész-
tekkel, lettekkel, litvanokkal és szlova-
kokkal 500-500 engedély cseréjében
allapodtunk meg. Az osztrakokkal is
viarhat6 valamilyen megegyezés, az
olaszok felé pedig a magyaroknak vol-
na igényiik.

A harmadik orszdgos fuvarozashoz a
CEMT-engedélyek is haszndlhatok. A
magyar fuvarozék 330 CEMT-
engedéllyel gazdalkodhatnak. Ezek ko-
ziil 66 havi engedély, 264 darab pedig
éves engedély (a pdlydzatot tavaly év
végén irta ki a feliigyelet, igy a CEMT-
engedélyek nagy része a nyertes fuva-

ER S

rozokndl van). Ezek felhasznaldsarol a
fuvarozéknak rendszeresen be kell sza-
molni a féfeliigyeletnek, s itt pedig két-
havonta késziil Osszesités, amit a
CEMT-kozpontnak tovadbbitanak. A
nem-haszndlt engedélyeket a f&fel-
tigyelet visszavonja.

A piac atrendezGdése megfigyelhe-
t6: keleti irdnyban (Ukrajna, Oroszor-
szag, Bulgaria, Torokorszag) varhaté a
forgalom novekedése. Most ebbe az
irdnyba elegenddek a rendelkezésre 4l-
16 engedélyek — mondja a fosztalyve-
zetS-helyettes. Romadnia folyamatosan
kéré pozicidéban van, a harmadik orsza-
gos engedélyekbdl nekik tobbre volna
sziikségiik, igy sziikség esetén a roma-
nokkal konny( cserében megegyezni.

A decentralizdlt engedélyosztasi
rendszer gyakorlatinak elinduldsdval
nem csokkent a Kozlekedési Fofel-
tigyelet tennival6ja. A megyék iranyi-
tasa, az egységes gyakorlat megterem-
tése, a szolgaltatdsi szinvonal mingsé-
gének emelése, a kozosségi engedé-
lyek figyelemmel kisérése, az informa-
tikai fejlesztés kézben tartdsa, a j61 md-
kodd hélozat tizemeltetése ad elegendd
feladatot tovabbra is. Komplex engedé-
lyezési program mikodik a szamitégé-
pes halézaton, amely tartalmazza a bel-
foldi tevékenység engedélyezését is: az
arufuvarozok, az autébuszos személy-
szallitok, a taxisok is ide tartoznak.

Barany Tibor
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LOGISZTIKA

Kozgytilést tartott a Waberer’s Holding Logisztikai Rt.

Kiugré mértékii iizemi novekedés,

tovabbi expanzi6

\Unsserer's

nemzetk’
nemzethi. - |

logisztih

Novekvd arbevétel mellett latvanyosan javult a Waberer’s Hol-
ding Logisztikai Rt. iizemi eredményessége és mérlegfGosszege a
megel6z0 évhez képest — egyebek kozott errél szamolt be a Waber-
er’s Csoportot tulajdonosként iranyitd, nevét 2004 februarjaban
Volan Tefu Rt.-rél Waberer’s Holding Logisztikai Rt.-re valtozta-
to tarsasag kozgytilése elé terjesztett 2003. évi konszolidalt iizleti
jelentés. A hazai és kelet-kozép-eurdpai fuvarozasi, szallitmanyo-
zasi és logisztikai szolgaltatasi piacot vezeto cégcsoport tulajdono-
sai megerositették a tarsasag tavaly elfogadott 1j tizleti stratégia-
jat, azaz jovahagytak az igazgatosidgnak a régié orszagaiban -
ezen beliil Magyarorszagon is - tervezett akvizicios és privatizaci-
o0s torekvéseit. A kozgyiilés a feliigyelobizottsagha a munkavalla-
l6kat képviseld dj tagot valasztott.

A Waberer’s Csoport mérlegf6osszege
14 szazalékkal, 7,2 milliard forinttal
gyarapodva 2003 végén elérte az
58,128 milliard forintot. Ezen beliil a
befektetett eszkozok értéke 4,7 milli-
ard, a forgéeszkozoké 2,5 millidrd fo-
rinttal novekedett. A cégcsoport az el-
mult évben adta 4t rendeltetésének a
MAV Rt.-vel kbzosen fejlesztett Buda-
pesti Intermodalis Logisztikai Kozpon-
tot (BILK), beruhdzasokat hajtott vég-
re a logisztikai szolgéltatasokhoz sziik-
séges gépparkban és megkezdte dina-
mikus jarmtkorszer(sitési programjat.

Az értékesités nettd drbevétele a
2002. évi értéket 2,2 milliard forinttal
meghaladva 57,1 millidrd forint. Az ar-
bevétel alakuldsdhoz a fuvarozasi dga-
zat 48,3 szazalékkal, a szallitmanyozas
30,3 szazalékkal jarult hozza — a fenn-
maradd rész a vamszolgéltatasi, a lo-
gisztikai szolgdltatdsi és mds dgazatok
tevékenységének eredményeként kelet-
kezett.

Az iizemi tevékenység eredménye
(EBIT) kiugré mértékben, 45,6 szdza-
1ékkal haladta meg az egy évvel kordb-
bit, és csaknem 5 milliard forint volt. A
rendkiviili novekedést féleg az anya-
véllalat és a Hungarocamion Rt., vala-
mint a BILK Logisztikai Rt. eredmé-
nyének nagy ardnyu novekedése okoz-
ta.

A miikodés eredményességének ja-
vuldsdhoz hozzdjdrult a cégcsoport
tagvallalatainak — ezen beliil is kiilono-
sen a Hungarocamion Rt.-nek — az in-
tegracidja, amelynek sordn a cégcso-
port folytatta az integralt informatikai
rendszer kiterjesztését valamennyi fu-
varozasi tevékenységre, beleértve a ja-
ratoptimalizaldsi modszereket és tech-
nologidkat. Az integracié eredménye-
ként a nemzetkozi fuvarozdsban részt
vev( fuvareszkozok szama 1250-re, az
atlagos édllomdanyi 1étszam 2927 fére
mddosult.

Az elmilt évben bejelentett Uj
tigyfélkiszolgdlasi eljarasrendszer, a
WABERER’S OPTIMUM SOLU-
TION® hatékonysagnovekedést idézett
el§ a cégesoport logisztikai tigyfeleinél
éppigy, mint a Waberer’s Csoporton
beliil.
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A tarsasdg sajat t6kéje 2003 végén
400 milli6 forinttal haladta meg az egy
évvel korabbit. A cégcsoport 262 mil-
1i6 forinttal tobb adét fizetett be 2003.
évi teljesitménye alapjan, mint egy év-
vel kordbban. Az adézds eldtti ered-
mény 3,773 millidrd forint volt.

A Waberer’s Holding Logisztikai Rt.
2003-ban tovabbi tulajdonrészt szer-
zett a Hungarocamion Rt.-ben az év
sordn megvasdrolt részvények alapjan,
igy a kozvetlen és kozvetett tulajdoni
hidnyada megkozeliti a 98 szdzalékot.
A Waberer’s Rt. 2003 elején tovabbi 25
szazalékos tulajdonrészt vdsarolt a
Deltasped Kft.-ben, és a tarsasdg 100
szdzalékos tulajdonosdva vélt. A rész-
vénytarsasdg 2003 végén a VN Udvar
Kft. 50 szdzalékos tulajdonrészét is
megszerezte, amivel 100 szazalékos tu-
lajdonossa vélt ebben a véllalatban.

A Volan Tefu Rt. 2004 februdr végén
megtartott kozgytlésének hatarozata
feljogositotta a tarsasdg igazgatdsagat,
hogy a tarsasdg alaptGkéjét uj torzs-
részvény zartkord forgalomba hozata-
laval dsszesen 243 544 000 Ft-tal meg-
emelje. Ennek kovetkeztében az alap-
téke 1 143 576 000 forintra emelke-
dett. Ekkor véltoztatta a tarsasdg nevét
Waberer’s Holding Logisztikai Rt.-re.

Wdberer Gyorgy, a részvénytarsasag
elnok-vezérigazgatdja a cégcsoport
2004. évi terveivel kapcsolatban hang-
sulyozta, hogy a villalat tovdbb noveli
forgalmét és regiondlis hatokorét. A
tobbségi tulajdondban 1évé BILK Lo-
gisztikai Rt. az év végéig mintegy 5
millidrd forintos beruhdzdssal tovabbi
60 ezer négyzetméter logisztikai rak-
tarteriiletet épit, amivel kapacitdsa 80
ezer négyzetméterre novekszik.

LOGISZTIKA

A tarsasdg oktoberig fokozatosan
tizembe dllitja legutébb beszerzett
270 4j vontatdjdt €s ugyanennyi pot- és
félpotkocsijat. A beszerzés értéke eléri
a 6 millidrd forintot. A kornyezetkimé-
16 jarmidvek a régebbi fuvareszkdzoket
valtjak fel, és ezzel a cégcsoport nem-
zetko6zi fuvarozési flottdjanak életkora
2,8 évr6l 2,2 évre csokken. A cégcso-
port a kozgytilésen megerdsitett straté-
gidja alapjan djabb akvizicidkat hajt
végre regiondlis lefedettségének Kkiter-
jesztése érdekében. A Waberer’s Hol-
ding Logisztikai Rt. tovdbb keresi a le-
hetéségét annak, hogy portféligjat a
koziti kozlekedés drufuvarozassal szo-
rosan 0ssze nem fiiggd szolgaltatasi te-
riileteire terjessze ki.

|

BILK Logisztikai Rt.

Ujabb kapacitasokkal béviilt

Tobb mint 16 ezer négyzetméter korszert
raktarlogisztikai teriiletet adott at hosszi
tavi megallapodasok alapjan bérloinek a
BILK Logisztikai Rt. Az j létesitmények-
ben, a C1, a G1 és a G2 raktarépiiletekben
a Waberer’s Holding Logisztikai Rt. logisz-
tikai igazgatosaga, a Hungarocamion Rt. és
a DeltaSped Rt. gyiijtoszallitmanyozasi iiz-
letagai, valamint az NYK (Hungary) Kft.
nyujt iigyfeleinek logisztikai szolgaltataso-
kat. Ezzel fontos allomasihoz érkezett a
BILK Logisztikai Rt. idei fejlesztési prog-
ramja, amely az év végéig 6sszesen mintegy
5 milliard forintos beruhazassal 60 ezer
négyzetméteresre noveli a piacvezetd lo-
gisztikai szolgaltato, a Waberer’s Csoport
kapacitasait.

A Cl raktdr az Epker EpitGanyagipari Rt. gen-

eralkivitelezésében, mintegy egymillidrd forintos koltség-
gel, a CIB Bank finanszirozasaban épiilt. Teriilete 7300

m?, iparvagany kapcsolattal rendelkezik, galéridjan iroda-
helyiségek keriiltek kialakitdsra. A 9 méter tiszta belma-
gassdgl csarnokok kialakitdsa megfelel a kozvetlen ipar-
vagéany kapcsolatbol eredd rakoddsi technoldgidknak. A
koziti dokkolast a kapuk rdmpaszint kiegyenliti teszik
lehet6vé. A raktar és a hozza kapcsolddé 1égkondicionalt
irodak sprinkler automatikus tdzolté rendszerrel vannak
felszerelve. A Waberer’s Holding Logisztikai Rt. mellett
julius elejétsl kezdve az NYK (Hungary) Kft. ebbdl az
épiiletbdl is nyujt logisztikai szolgaltatasokat tigyfeleinek

A G raktéarépiilet osszesen 8000 m? teriiletli, amihez
egy 600m? teriiletd korszerd irodaépiilet is kapcsolddik.
Kivitelezését a Market Rt. végezte, tobb mint egymillidrd
forintos beruhdzasi koltségéhez a CIB Bank nydujtott fi-
nanszirozasi hatteret. Ide koltozott a Waberer’s Holding, a
Hungarocamion Rt., valamint a DeltaSped Rt. gy(jt&szal-
litmanyozasi lizletdga. A G raktar melletti teriileten hama-
rosan dtaddsra keriil egy veszélyes aruraktar 1000 m? te-
riilettel.

Zokkendmentesen folynak a BILK Logisztikai Rt. to-
vabbi beruhdzasai is. Osszel adnak 4t egy tovabbi,
24 000 m? teriiletd raktart, amely alkalmas lesz veszélyes
és gyilékony anyagok taroldsara is. Varhatéan még ebben
az évben megkezdddik egy djabb, 15 ezer m? teriiletd 1é-
tesitmény épitése is.

A BILK Logisztikai Rt. eddig elkésziilt, a legfejlettebb
technologidkkal felszerelt raktarterei alkalmasak vala-
mennyi, a komplex drukezelési szolgaltatdsokkal szem-
ben jelenleg felmeriild megrendeldi igény kielégitésére.
A mar atadott épiiletegytittesben magas- és gydjtrakta-
rak, temperalt raktarak és irodak kaptak helyet. A 1étesit-
mény szolgéltatdsait a hazai ellatasi lanc legfontosabb
szerepldi vették igénybe.
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A magyar haj6zas
bemutatkozott Eur6paban

Az egyik legnagyobb eurdpai hajozasi szaklapban, a német ,,Binnen-
schifffahrt” majusi szamaban lehetdséget kaptak a bemutatkozasra a
belvizi hajozasban érdekelt csatlakozo orszagok, igy Lengyelorszag,
Szlovakia, Csehorszag és Magyarorszag.

Hazankbél vezérinterjira Dr. Csillag Istvan gazdasagi és kozlekedési
miniszter urat kérték fel, az interjibdl részleteket idéziink:

., Miniszter ti, hogyan itéli meg orszdgdnak belépését az EU-ba?

Az EU bdvitése nagy 1épés mind Magyarorszdg, mind az EU polgérai
szamdra. A kozlekedés egy olyan dgazat, amely mindig mozgasban van,
ezért az eddigi — EU tagsdgunkat el6készit6 — intézkedéseinkkel nem sza-
bad megelégedniink. 2004. mdjus 1-t8l a magyar kozlekedési dgazatnak uj
kihivasokkal kell szembeszéllnia. Ez a belvizi hajozasra is igaz, melynek
— mint a leginkdbb kornyezetbarat kozlekedési formanak — nagy fejlddési
esélyei vannak.

Milyen vdltozdsokat vdr az — elsésorban a magyar-német — druforga-
lomban?

Exportunk 75%-a jelenleg is az EU-ba irdnyul, alapvetS valtozassal
nem szdmolunk. Magyarorszdg EU csatlakozdsa sem fog ugrdasszerd val-
tozast okozni a nemzetkozi aruforgalomban. A jugoszlav krizist kovetd 14-
badozas utan, kb. 2000 6ta folyamatosan né a Magyarorszagrdl indul6 és
oda érkezd belvizi druforgalom. A 90-es évek ca. 3 millié tonnds forgal-
ma mdara mintegy 5 millidra ndtt, a ndvekedés kozel egyenletes. A tranzit-
forgalom hasonlé fejlédést mutat. A novekvd aruforgalom mellett meg-
élénkiilt a Rajna és Duna- medence kozotti személyhajo forgalom, ma mar
megszokott, ha Budapesten egyszerre 8—10 német, vagy mads rajnai lobo-
g6s hajét latunk.”

A folyéiratban a magyar kikotSk koziil a Gy6r-Gonyii Kikotd Rt. és a
Csepeli Mahart Szabadkikotd Rt., mig a cégek koziil a Mahart-Passnave
Személyhajozasi Kft, a Mahart Duna-Cargo Kft. és a Fluvius Haj6zdsi és
Széllitmanyozasi Kft. tette le a névjegyét.

Heteken beliil
elddl, ki veheti
meg a MAHART
folyami flottajat

Nyolc érdeklddd vasarolta meg a
MAHART Duna-Cargo Kft. privati-
zacios palyazati felhivasat, am a ma-
jus végi hataridére végiil csak ot be-
fektetd adott vételi ajanlatot.

A magyar folyami flottat tizemelte-
té cég értékesitését az Allami Privati-
z4ci6s és Vagyonkezel§ (APV) Rt. dp-
rilisban hirdette meg. A kiiras szerint a
vételdrat nyolcszoros, az tizletpolitikat
csak egyszeres, a foglalkoztatasi kér-
déseket szintén csak egyszeres szorzo-
val veszik figyelembe a palydzatok el-
birdlasakor. A feltételek kozott szere-
pel egy 1,2 milliard forintos t6keeme-
1és is, melyet az 1j tulajdonosnak flot-
tarekonstrukcidra (korszerd hajok va-
sarlasara) kell forditania.

A szlovdk SPAP haj6zési tarsasdg
és a Faller Consulting (aki csak ta-
nacsad6i mindségben érdekl&dott a
Duna-Cargo irant) az értékesitési fel-
tételek, illetve a vallalkozds helyzeté-
nek megismerése utdn eldllt a verseny-
t6l, és ugyancsak visszalépett a legna-
gyobb hazai logisztikai szolgéltatd
cég, a Waberer’s-csoport is. Ervényes
palyazatot adott be az utolsé pillanat-
ban ringbe szallé Dunaferr Rt, a német
Meier—csoporthoz tartozd osztrdk
DDSG-Cargo GmbH, a német
Rhenus-csoport és a bajor Bavaria ha-
jostarsasdg valamint — a szakmailag
legfelkésziiltebb palydzéként emlege-
tett — a Masped Rt. és a Plimsoll Kft.
altal alkotott konzorcium is.

A pilydzatok elbirdldsa és ered-
ményhirdetés jdlius els§ felében var-
haté.

A haj6zasi rovatunk a

Fluvius Kft.

szakmai tdmogatasaval
késziilt
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Fuvardijtiikor

2 2z

Az ARA kikétdkben a rakomanykindlat valtozé volt, a tengeri hajoval érkez§ druk tidlstlya miatt a nagyobb mennyiségek
berakésat pangé idészakok kovették. A fuvardijak kis mértékben ingadoztak ugyan, de lényeges valtozast nem mutattak.

A Majna-Duna csatornan az oda irdnyulé rakomanyok szinte teljes hidnya miatt a tranzit aruforgalom volt jellemzg.

Ausztriaban az drualapok csokkenése kovetkeztében kis mértékd dijcsokkenés volt tapasztalhatd. Nyugat felé takarmany,
agrartermékek, és acélaruk, kelet felé pedig mitrdgya rakomanyok mozogtak. Import irdnyban nyugatrél az dsvanyi anya-
gok (pl. magnezit) voltak a mérvadok, mig Magyarorszagrol acélaru érkezett, nyomott fuvardijon.

Szlovakiaban az amugy is szegényes drukinalat tovabb szdkiilt, az dllandénak szdmité vas, mitragya és projektrakoma-
nyokon kiviil spot kotések voltak jellemzdk.

Magyarorszagon export irdnyban az agrararuk és az acéltermékek dominadltak, a hajotér tilkindlat miatt tovabb csokken-
tek a fuvardijak. Mdjusban a raktarakban maradt kukorica kiszallitasra keriilt, német és holland kikotSkbe. Import irdnyban
az ARA kikot8kbdl érkezd széja és az osztrak kikotdkbdl szarmazé mitragya dominalt.

K,lr?k? l,(,lkom ARA kikoték | Mannheim Oberrhein Ausztria Szlovakia | Magyarorszag

Beraké kikoto

ARA kikot6k - 4,20 7,90 13,10 15,90 18,00
Mannheim 3,80 - 3,60 9,50 13,00 -
Oberrhein 4,50 2,00 - - - -
Ausztria 12,40 9,00 14,00 - 4,00 5,50
Szlovakia 17,00 12,90 16,00 - - 5,00
Magyarorszag 20,40 16,50 20,90 5,00 4,00 —

A fuvardijtiikor csak tendencidkat mutat. Hosszu tava egyiittmtikodés, hdzi vagy kiilon-megéllapoddsok nem Osszehasonlithatok az itt
kozolt adatokkal. A dijtételek az adott reldcid legtdvolabbi pontjdra vonatkozdan elért, és nyilvanossdgra keriilt legmagasabb Osszeget tar-
talmazzdk, komplett rakomanyokra. A dijak minden pétlékot €s illetéket tartalmaznak. Ahol nincs adat, ott nem tortént emlitésre érdemes
arumozgas.

NaviGATOR




HORIZONT

Intercontainer-Interfrigo (ICF): nehéz 2003, kedvezSbb 2004

A kombinalt fuvarozas kanyargés utjai

A bazeli székhelyii Intercontainer-Interfrigo (ICF) vezet6i jinius 11-én
nemzetkozi sajtotajékoztaton ismertették a 2003-as esztendd teljesitmé-
nyét, s elemezték a 2004. évi lehetoségeket. Az éves média-konferencian tiz
europai szaklap szerkesztoit (koztiik Barany Tibort, lapunk munkatarsat)
lattak vendégiil a hazigazdak: Denis Douté, az ICF igazgatésaganak elno-
ke, valamint Patrice Pinoli és Franz Boni, az ICF iigyvezeto igazgatoi.

A 2003-as pénziigyi évben az Intercon-
tainer-Interfrigo (ICF) SA 734100
TEU konténert kezelt, atlagosan 1150
kilométeres tavolsdgra tovabbitva azo-
kat. A forgalom elérte a 288,9 millié
eurét. Az ujrapoziciondldsi tervvel
kapcsolatos rendkiviili raforditasok 3,9
millié eurds veszteséget eredményez-
tek a halézat egészében.

Az ICF igazgatésdganak elnoke,
Denis Douté szerint 2003 nagyon ne-
héz esztend§ volt. Az X.net halézat in-
ditdsaval gazdasdgi és szervezési gon-
dok meriiltek fel; 76 ezer TEU mas
operatorokhoz és szolgaltatokhoz van-
dorolt at; és nagy hidny keletkezett az
egyébként ambicidzus koltségvetés-
ben. A tavalyi évnek azért voltak pozi-

Az ICF SA mdjus 13-i igazgatésagi tilése véltozdsokrol dontott a tarsasag
vezetésében. Zeno Baggio elnok-vezérigazgaté majus végén (csaladi okok
miatt) elhagyta a tdrsasidgot. A menedzsment-csapatot a jovében két tirs-
ligyvezetd igazgat6 alkotja: Patrice Pinoli (az értékesités és a miiveletek ira-
nyit6ja) és Franz Boni (pénziigyi és adminisztrativ vezets). Az igazgatosag
elnoki posztjan tovabbra is Denis Douté 4ll.

Az igazgatosdg koszonetét fejezte ki a tdvozo Zeno Baggionak a 2003. ju-
lius 1. és 2004. majus 31. kozott végzett eredményes munkdjaért. Patrice
Pinoli igazgaté és a végrehajtd bizottsag kozeli egyiittmikodésével Zeno
Baggio dolgozta ki és inditotta be az ICF djrastruktiraldsi folyamatét a tdr-
sasdg torténetének egy igen nehéz iddszakdban. A terv els6 eredményei
2004. marciusaban mar jelentkeztek.

tiv vonatkozasai is: novekedett a forga-
lom a 2004. mdjus elsején az EU-hoz
csatlakozott orszagok jaratain; az inter-
net alapu elektronikus iizlet (E-biz) az
ICF tigyfelei szamara elérhetdvé vilt;
megindult az djrapoziciondlds terv
végrehajtasa, s a legtobb ICF-iigyféltdl
kedvez$ visszajelzések érkeztek. Az
Ujrapozicionalds keretében a nyeresé-
get nem hozo termékeket siirgdsen el-
tavolitottdk a piacrdl; a halézatot djra-
gondoltik (torzshdl6zatra és mdsodla-
gos héldzatra osztottdk); csokkentették
a szerkezeti és dltalanos koltségeket,
tovabbd megsziintettek 45 munkahe-
lyet.

Az intézkedések elsd kedvezd hata-
sai 2004. madrciusdban jelentkeztek.
Mir érezhetSk a 2004. évi gazdasiagi
erdsodés elsd batortalan jelei is. A von-
tatdsi szolgaltatds minGségét kozeliteni
kell a piaci elvardsokhoz, s a szolgalta-
tasok korét folyamatosan béviteni kell.
Az ICF célja 2004-re a kiegyensilyo-
zott eredmény.

Franz Boni, az ICF iigyvezet§ igaz-
gatdja a pénziigyi vonatkozdsokrol
sz6lt. 2003-ban (az el6z6 esztendd
eredményeihez képest) romlottak a
pénziigyi mutatok. Az adézds el6tti
profit (veszteség) 3,9 millié eur6 volt.
2003. december 31-én az ICF bézeli
kozpontjdban 5 fével dolgoztak keve-
sebben, mint egy esztendGvel kordb-
ban, s az ICF képviseleti iroddk 1étsza-
ma 4 fével csokkent (igy a foglalkozta-
tottak 1étszama 264 {6 volt). A financi-
alis célok tomoren igy fogalmazhatok
meg: gyorsabban, tobbet, magasabb
mindségben és tobb nyereséggel telje-
siteni.

Patrice Pinoli, az ICF iigyvezetd
igazgatdja a 2003. év forgalmi adatait
ismertette. A teljes kombindlt fuvaro-
zésban a teljesitmény 734128 TEU
volt, ami 3,2 szazalékkal kevesebb az
el6z6 évihez képest. N6tt viszont 3,9
szdzalékkal az 1 TEU-ra juté atlagos
fuvarozdsi tavolsdg: 1150 kilométerre.

A tengeri forgalomban 9,5 szazalé-
kos volt a csokkenés (383081 TEU), de
itt is novekedett (+4,6 szazalékkal) az
atlagos fuvarozdsi tavolsag 996 kilo-
méterre.

A kontinentélis forgalom mennyisé-
ge 4,7 szazalékkal nétt (351047 TEU-
ra) és ugyancsak novekedett (+1,4 sza-
zalékkal) az atlagos fuvarozdsi tdvol-
sdg 1320 kilométerre.
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Az ICF 6t legpozitivabb viszonylata
a brit-olasz, a svéd-olasz, az osztrak-
gorog, a német-magyar (20 szdzalékos
novekedés) és a szlovén-magyar (35
szazalékos novekedés) volt. A negativ
listdn a francia-olasz, a belga-olasz (e
két viszonylatban az iizletvesztés oka a
romlé mindség volt) és a belga-svijci,
a német-osztrak és a belga-svéd jaratok
szerepeltek. A tavalyi év utolsé napjan
az ICF-nek 4903 vagonja volt (2002-
ben 5002), a rakoddasi kapacitds 15614
TEU volt (2002-ben 16016 TEU), a ki-
hasznéltsag kissé ndtt, s elérte a 80 sza-
zalékot. A vagondllomdny azonban
oregedik: 800 volt a 30 évnél dregebb
vagonok szdma.

A teljes ICF csalad 2003-ban
1826032 TEU-t teljesitett (ez 3,2 sza-
zalékos novekedést takar). Az ICF ér-
dekeltségek kozil a belgiumi Inter
Ferry Boats, az Intercontainer Scandi-
navia és az osztrak Intercontainer Aus-
tria mutatott fel fejlédést. A hollandiai
Optimodal és az olasz Italcontainer
stagndlt, a spanyol IC Iberica pedig
visszaesett.

A hit§ tizletigban az Interfrigo
Rental 250 vagont adott bérbe az iigy-
feleknek (a szdm jobban hangzana, ha
nem vagonokrdl, hanem komplett vo-
natokrél volna sz6). Az Interfrigo
Transport — kell§ mindség hidnyaban —
nem kotott 0j tizletet. A stratégia a va-
gonpark (713 ICF-vagon) jovébeli
csokkentésére irdnyul. A cél az egész
flotta kolcsonzése.

A 2004-es esztend§ els6 négy ho-
napjaban az el6z§ év hasonlé idGsza-
kdhoz képest 3 szdzalékkal kisebb volt
a forgalom, amely csak 237700 TEU-t
jelentett. Az djrapoziciondlds kereté-
ben idén is szigordan végrehajtjdk a
torzshalozatot, megszilarditjdk a pénz-
iigyi helyzetet és a szolgdltatdsok mi-
ndségét, s igyekeznek kihaszndlni az
elektronikus {tizletkotések szinergikus
hatdsainak el6nyeit.

2004-ben a haldzatfejlesztés koz-
pontjdba az 4j EU tagorszdgokba ira-
nyul6 és az onnan érkezd forgalom ke-
ril. A 6 piacok kozott Magyarorszag
és Ausztria vezetS helyen szerepel (a
kiemelkedGen nagy novekedés azon-
ban okozhat problémdkat: a tdl sok iiz-
let luxusgondja a vagonpark jobb for-
gatdsaval orvosolhat6). Uj lehetGségek
rejlenek az autdalkatrészek novekvd
forgalméban és a vegyidruk emelkedd
mennyiségében is. A meglévd ligyfelek
forgalmat megszilarditjak. A vontatasi
szolgdltatok ajanlatait pedig szélesebb
korbdl kell meriteni. Az ICF kész a fej-
16désre, s iigyfelei rendelkezésére all.

Barany Tibor
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Flottadtadas a Szallitok Gtjan

Az EMEX cégcsoport sziiletésnapra késziil

Csepelen, a fovaros XXI. keriile-
tében, a Szallitok tjan talalhato a
torok tulajdoni EMEX Nemzet-
kozi Szallitmanyozé Kft. és a
TRANSEMEX Budapest Kft. fu-
varozo cég kozpontja. Itt adtak at
junius 25.-én iinnepélyes koriil-
mények kozott a TRANSEMEX
altal vasarolt 22 DAF - Schmitz-
Cargobull ponyvas szerelvény ko-
ziil az elsé 11 darabot.

A flottaavaté rendezvényen Czako
Ldszlo, a Hungarotruck Kft. igyvezetd
igazgatdja és Jorg Mohring, a Schmitz-
Cargobull Magyarorszag Kft. ligyveze-
t6 igazgatdja adtdk at a megrendelt jar-
miivekbdl els§ turnusban leszéllitott
csaknem tucatnyi szerelvényt, melyek
koziil 10 mega-traileres.

Melih Sismanoglu cégtulajdonos az
eseményen elmondta, hogy a kozép-
keleti és torok fuvarok specialistdja, az
EMEX cégcsoport (az EMEX Nemzet-
kozi Szallitmanyozé Kft., a TRANSE-
MEX Budapest Kft. és a TRANSE-
MEX Istanbul) a raktarozasi és vam-
raktdrozdsi profilja mellett Gsszesen
évi hétezer fuvart teljesit, s ezzel 2003-
ban 20 milli6 eurds arbevételre tett
szert. Jelenleg 43 szerelvénnyel fuva-
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roznak, ezek koziil 15 t6rok rendszam
alatt dolgozik. Magyarorszagon 20 iro-
dai és 30 gépkocsivezetd munkatarsuk
van, Torokorszagban 24 irodai és 17
gépkocsivezetd munkatarsat foglalkoz-
tatnak.

Az EMEX Nemzetkozi Szallitmd-
nyoz6 Kft. jovére tinnepli 15. sziiletés-
napjat, s ezt az alkalmat mélté médon
— 1j telephely felavatdsaval — szeretné
tinnepelni a cégcsoport. Az MO autduit
mentén, Dunaharasztiban (a Schwartz-

miiller bazisa mellett) vasiroltak meg
egy 17 ezer négyzetméteres telket,
melyre 2000 négyzetméteres fedett
raktarat, gépjarmut-gyorsjavité bazist,
autémosoét és kiegészit létesitménye-
ket épitenek, mintegy 700 milli6 forin-
tos beruhdzdssal. A tervezés most in-
dul, az engedélyezési eljardst kovetGen
feléptil a telephely, melynek tinnepé-
lyes dtaddsa varhatéan 2005. decembe-
rében lesz.

B.T.
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Goodyear Dunlop: f6szerepben a minGség

Régota nem kétséges, hogy a kozlekedésben mennyire fontos
szerepet jatszik a gumiabroncs. A mindségi tényezd pedig
egyre inkabb kulcskérdés a gyartasban, hiszen a j6 gumival
koltséget lehet megtakaritani, emellett biztonsagosabb és
kornyezetkimélobb is a kozlekedés. A vilag legnagyobb gumi-
abroncs vallalata, a Goodyear Dunlop Tire and Rubber
Company ezeket a szempontokat tartja leginkabb szem elott,
tehat nem véletlen, hogy az iigyfelek a csicsmarkak kozott
tartjak szimon az amerikai székhelyi, de jelentds eurdpai
bazissal rendelkezo cég termékeit.

A Fortune gazdasagi magazin évtize-
dek 6ta a vildg 6tszdz legnagyobb és
legsikeresebb vallalata kozé sorolja a
Goodyear céget, amely az utébbi id6-
ben tovabb erdsitette pozicidit a gumi-
iparban. Pedig a kezdetek kezdetén,
1898-ban a céget megalapitdé 38 esz-
tendGs Frank Seiberling csak tigy tudta
beinditani a termelést, hogy sdgoratol
kolcsonkért 3500 dollart. Az elsé tizem
az egyesiilt dllamokbeli Akronban volt,
ahol most a vildgcég kozpontja talalha-
t6. A céget a tisztelet jeléiil hamarosan
Charles Goodyearrdl nevezték el, aki a
gumi vulkanizdldsat felfedezte, s har-
minc évvel kordbban halt meg szegé-
nyen. Eleinte f6leg kerékpdrgumikat
készitettek, de a lovas kocsik kerekei-
re, majd a gépkocsikra is gyartottak
gumiabroncsokat. A Goodyear 1926-
ban mar a vilag legjelentGsebb gumi-
gyartéja lett. A vallalat mai éves for-
galma 15 millidrd dolldr, s 86 ezer
munkatdrsat alkalmaz. Nyolcvan gyér-
toegysége 28 orszdgban van jelen. A
Goodyear 1999-ben részvénycsere tt-
jén szerezte meg a szintén vildghird
Dunlop gumigyért6 céget, amely akkor
a Sumitomo japédn cégcsoporthoz tarto-
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zott. A Dunlop céget az eredetileg al-
latorvos John Boyd Dunlop alapitotta
meg az frorszdgi Dublinban 1888-ban,
s a vdllalat nevéhez fiz6dik az elsé fel-
fijhaté gumiabroncs gyartdsa.
Benjamin Willot, a cég marketing
menedzsere elmondta: a Goodyear
Dunlop eurdpai kozpontja Luxemburg-
ban taldlhat6, de gydraival, értékesitési
kirendeltségeivel gyakorlatilag egész
Eurépdban jelen van. Az oreg konti-
nensen Osszesen 19 gydrban készitenek
Goodyear Dunlop gumiabroncsokat, s
ebbdl hat gydregység miikodik Német-
orszagban. Az eurdpai terjeszkedésre
jellemzd, hogy a cég éves eurdpai for-
galma elérte az 5 millidrd dolldrt, s ta-
valy 2,4 szazalékkal tobb gumiabron-
csot adott el, mint egy évvel kordbban.
A Goodyear Dunlop 6t {6 tevékenysé-
get folytat: személyabroncs, teherab-
roncs, foldmunkagép-abroncs, mezs-
gazdasdgi gépek abroncsa és motorke-
rékpar abroncsok gyartdsa. Eurépaban
55 méretben 306 kiilonféle tipusd gu-
mit készitenek a tehergépjarmivek és
autébuszok szdmadra, amivel a legna-
gyobb vilasztékot tudjidk kindlni az
igyfeleknek. Raaddsul folyamatosan
djabb és djabb termékekkel
és szolgaltatasokkal rukkol-
nak eld. Az 4j gumiabroncs-
ok kifejlesztése sordn a leg-
aprobb részletekre is figyel-
nek attdl fiiggden, hogy az
tigyfél milyen célra kivanja
haszndlni azt. Szempont
egyebek mellett az, hogy a
gumiabroncsot f6leg autopa-
lyan, kozidton vagy folditon
haszndljék, esetleg minde-
niitt, de eltérd mértékben.
Kiilon gumikat fejlesztettek

ki a varosi kozlekedésre, valamint a té-
li nedves és havas idGjarasi viszonyok-
ra. De az sem mindegy, hogy a gumi-
abroncsot mely orszdgban haszndljdk,
hiszen masok az ut- és idGjarasi viszo-
nyok Svédorszdgban és Olaszorszag-
ban, s megint mas Kelet-Eurépaban,
ahol az uthdlozat kevésbé fejlett. Fi-
gatlasat, zajhatdsat, az egy kilométerre
jutd iizemanyag-fogyasztasi koltségét,
valamint azt is, hogy mekkora az az
optimalis mennyiségd rakomany, ame-
lyet gazdasdgosan lehet szallitani. Per-
sze, mds gumi kell a poétkocsikra is, hi-
szen eltéré a terhelés. Osszesen 147
tesztelési poziciét probdlnak ki a ter-
mékeken, hogy a legjobb mindségil gu-
miabroncsokat széllitsdk a vevdknek.

Nem véletlen, hogy a Goodyear
Dunlop villalatndl kiemelked$ szere-
pet jatszik az éllandé fejlesztés, az uj
technolégidk alkalmazdsa. Sokat mon-
d6 az az adat, hogy az eurdpai koz-
pontban 48 PhD tudomanyos fokozat-
tal rendelkezd mérnok dolgozik, akik
kozott professzorok is taldlhatok.
Munkdjukat tobb szdz mérndk segiti.
Mondhatnank azt is: a gumiabroncsok-
ban nem is annyira gumi van, hanem
inkdbb az a tudds, amely a tud6soktdl,
mérnokoktdl szarmazik, hogy egyre
jobb mindségl és kiilonlegesebb ter-
mékeket allitsanak el. A cél most az,
hogy 2005-ig a vallalat valamennyi ter-
mékét megujitsak.

A Németorszdgban 1évé Wittlich
kisvaros mintegy szdz kilométerre ta-
lalhat6 a luxemburgi févarostdl. Itt md-
kodik a Goodyear Dunlop legnagyobb
eurdpai gydregysége, amelyet tobb
mint 30 éve alapitottak. A 300 ezer
négyzetméteres teriileten naponta 6
ezer gumiabroncsot dllitanak el8, s
egyebek kozott a Mercedesnek, BMW-
nek, Audinak, Porschenak, Volvonak,
MAN-nak szallitanak gumiabroncso-
kat. A kornyezet azonban alig-alig em-
Iékeztet gyarra, hiszen a kornyéket szé-
pen parkositottdk, teleiiltették diszfak-
kal, cserjékkel. A csarnokokban is
szinte tokéletes a rend és a tisztasdg,
legfeljebb enyhe gumiszag érzédik a
leveg6ben, noha a szigord munkavé-
delmi eldirdsoknak megfelelden folya-
matosan iizemel a légtisztit6. Gyakor-
latilag minden munkafolyamatot gé-
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pekkel végeznek, s szamitogépeken el-
lendrzik a tevékenység valamennyi fa-
zisat. Az automata gépsorok pontosan,
precizen mikodnek, a dolgozdknak jo-
formdn csak az a dolguk, hogy figyel-
jék a munkafolyamatokat.

A Goodyear Dunlop folyamatosan
noveli gyaregységeinek szamat Eurd-
paban és azon kiviil is. Wittlich mellett
a luxembourgi Colmar Bergben is ké-
szitenek gumiabroncsokat tehergépjar-
mivek szdmara, rdadasul ezen a tele-
piilésen taldlhat6 a vallalat legnagyobb
eurépai mdszaki kozpontja (GTCL) és
tesztpalydja. A kilencvenes évek kelet-
kozép-eurdpai privatizaciés hulldma
soran Lengyelorszagban és Szlovénia-
ban vdsdrolt termel§ egységeket a
Goodyear Dunlop. Ezeknek a beruha-
zasoknak koszonhetGen ma a cég ter-
mékpalettajat szélesitik a Lengyelor-
szdgban gydrtott Debica markdjd gu-
miabroncsok és a Szlovénidban készii-
16 Sava termékek. A tdvolabbi tervek
kozott szerepel, hogy az eurdpai régid
szamdra allitanak majd el§ gumiabron-
csokat Marokkéban, Torokorszagban
és Dél-Afrikaban.

Marco Albert, a vallalat termékme-
nedzsere elmondta: a Luxembourgban
1évé miszaki kozpont (GTCL) a
Goodyear legjelentdsebb kutaté és fej-
leszt6 bazisa, amely az Egyesiilt Alla-
mokon kiviil taldlhat6. A koézpontban
csaknem 900 mérnok — koztiik Stven
tudomdnyos fokozattal rendelkezd tu-
dos — dolgozik. A kézpontot a legkor-
szertibb berendezésekkel szerelték fel,
hogy a kor igényeinek megfelelden fej-
lesszék ki a legjobb mindségii gumiab-
roncsokat a kiilonféle gépjarmtvekre.
A GTCL masik fontos tevékenysége a
tesztelés. A gumikat a roppant magas
mingségi kovetelményeknek megfele-
I6en a legaprdobb részletekig atvizsgdl-
jék kiviil és beliil, hogy semmiféle ki-
fogds ne meriilhessen fel veliik szem-
ben, s a kiilonleges elvardsokat is ki-
elégitsék. Egyebek mellett computer
tomograffal (CT) is tiizetes szemlének

vetik ald a gumik belsejét, hogy az
anyag szerkezete megfelel§ legyen.
Egy masik iizemben a kopdséllésagot
vizsgaljak tgy, hogy egy automata gép
segitségével folyamatosan porgetik a
kerekeket.

A luxembourgi szerel6kozpontot
(LMC) 2000-ben hoztdk létre, s mint-
egy 12 ezer négyzetméteres teriileten
fekszik. A Goodyear ipari komplexu-
ma mellett 1év8 kozpont laboratériu-
maiban a mérnokok figyelme szamos
fontos részlet vizsgdlatira Kkiterjed.
Egy helyiségben példdul a zajhatast el-
lendrzik kiilonféle utviszonyok koze-
pette: a torekvés az, hogy a Goodyear
Dunlop termékek minél kisebb zajt
okozzanak a kornyezet kimélése érde-
kében. Nem véletlen, hogy a vdllalat
gumiabroncsai ezen a téren is vilagel-
s6k. A tesztpalya 4,2 kilométer hosszu,
amelyen kanyargds és egyenes szaka-
szok is taldlhatéak. A palyan a tesztpi-
16tdk hajmereszt6 mandvereket hajta-
nak végre a hatalmas gépjarmtivekkel,
vagy éppen motorkerékparokkal: csi-
korognak a kerekek, mar-mér felborul-
ni latszik a kamion, de mégsem, mert a
gumiabroncsok bitjak a terhelést. Koz-
ben a pélya aszfaltjaba beépitett érzé-
kelSk segitségével elemzik ki, hogy az
éppen ott elhaladé jarm{ gumija mi-
képpen tapad az ttra.

A Goodyear Dunlop tehergépjarmi
gumiabroncsai azért is kelenddek, mert
nagyon konnyen és gazdasagosan lehet
djrafutézni Gket. Egy felmérés szerint
Eurépdban a gumiabroncsok mintegy
35 szdzalékat djrafutézzdk, mert —
mivel nem kell dllandéan 1) gumikat
vasarolni — koltségtakarékos megol-
das. Az djrafutézott darab pedig — allit-
jék a szakemberek — ugyanolyan mi-
ndségl, mint az dj gumiabroncs. A
Goodyear Dunlop tehergépjarmivekre
és autObuszokra gydartott valamennyi
tipusd gumiabroncsa udjrafutézhato, s
ezzel a lehetGséggel egyre inkdbb él-
nek az iigyfelek. Rdaddsul ez kornye-
zetkimél§ megoldds is, mert az elhasz-
nalt gumikat nem kell eldobni.

A Goodyear Dunlop szolgaltatasi
skalajat az tdgynevezett TruckForce
szolgdltatds bevezetésével bdvitette
Eurépaban. Ennek 1ényege, hogy a cég
vdllalja a gumiabroncsok karbantarta-
sat, szerelését; emellett nyomkovetd
rendszerrel figyelik a gumi tartéssagét,
kopdsat; valamint 24 6rds gyorsreaga-
14su segélyszolgalattal dllnak az iigyfe-
lek rendelkezésére. A szolgaltatds je-
lenleg Eurdpa 30 orszagaban érhetd el,
de a kort folyamatosan bévitik. A jol
felszerelt, szakképzett emberekbdl 4ll6

gyorsreagdldsi szerviz egységek a
f6ébb utvonalak mentén taldlhatok Eu-
répa 1100 pontjan. Osszesen 12 nyel-
ven kérhet§ a segitség, de éppenséggel
a ,kevert” nyelvet, azaz a kozutak
konyhanyelvét is megértik a hivaskoz-
pontban. A GPS rendszeren keresztiil
pedig pillanatokon beliil megallapitjak,
merre taldlhat6 a bajba kertilt gépjar-
md. Azok kérhetnek segitséget, akik az
uton defektet kapnak, vagy barmi mas
problémdjuk tdmad a gumival. A villa-
lat adatai szerint egyre tobbszor fordul-
nak a gyorsreagdldsui szervizekhez, s
az utébbi idében Kelet-Eurépdban is
megnétt a segélykérSk szama. Tavaly
mintegy Otezer alkalommal vették
igénybe a TruckForce szolgéltatdsat: a
legtobben Németorszdgban és Belgi-
umban. Magyarorszagon tavaly 7, idén
mdr tiz alkalommal kérték a cég szere-
I16inek gyors segitségét. A hivastol sza-
mitott javitdsi id6 atlagosan 2 6ra, bar
a kelet-eurépai térségben ez az id§
egyelére még hosszabb. A gyorsasdg
mindenesetre gazdasagi elényt jelent,
hiszen az drut minél hamarabb célba
kell juttatni. S gondoljunk bele: vajon
mennyi idSbe telik, mire példdul egy
elromlott moségépet kijavitanak a sze-
relok. Inkdbb napokban, s nem Ordk-
ban szdmolhatnénk...

Szigeti Zoltan, a Goodyear Dunlop
Tires Magyarorszag Kft. kereskedelmi
igazgatdja elmondta, hogy Magyaror-
szdgon évente csaknem 2,5 millié gu-
miabroncsot adnak el, s ennek majd-
nem 25 szdzalékat a Goodyear Dun-
lophoz tartozé termékek adjak. A
Goodyear és a Dunlop prémium mér-
kdnak szdmitanak, mert a legjobb mi-
ndséget képviselik. Magyarorszdgon a
haszonjarmivek és a személygépko-
csik szamadra értékesitenek Goodyear
és Dunlop gumiabroncsokat. A fold-
munkagépek esetében kiilonosen nagy
becsben tartjdk a Goodyear markat,
mert ez a legjobb.

Csarnai Attila
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Masped az idegenforgalomban

A sidfoki Azir Hotellel béviilt a
Masped idegenforgalmi portfdlio-
ja. A julius els6 napjaiban atadott
szdlloda nem az els§ idegenforgal-
mi befektetése Magyarorszag piac-
vezet§ szdllitmanyozasi cégcso-
portjanak. Kautz Istvdn elnok-ve-
zérigazgato a siofoki sajtobemuta-

' D; t6 alkalmabol tobbszor is hangsu-

_— _— lyozta: a latszat ellenére, a Masped

H OTE L AZ U R a jovGben is a szallitmanyozast €s a

logisztikai szolgaltatast tekinti fG

— Wik ———— profiljanak. Alaptevékenységiik

e eredményei azonban lehet6vé te-

szik, hogy udjabb és tjabb hazai

idegenforgalmi véllalkozdsokhoz
tarsuljon a Masped-csoport.

Kautz Istvén a hajézés elkotele-
zettje — tudjak ezt réla a szakma-
ban is, hiszen édesapja a Detertnél
szolgdlt. Igy nem véletlen, hogy a
Mahart PassNave Kft. volt a
Masped els§ — szallitmanyozason
kiviili — befektetése. Elni kivannak
wellness & konferencia szalloda el6vasarlasi jogukkal, és céljuk a
Mahart PassNave tobbségi tulajdo-
nanak megszerzése. Kautz Istvan
az Ujsdgiréknak elmondta, hogy
tervezik a Dunakanyar kikotSinek
feldjitdsat és korszerdsitését is.

Balatonfiired a madsik Masped-
projekt kozpontja. A megvasarolt,
Annagéra (Gorogfalu) néven is-
mert komplexumot feldjitottak és a
kozeljovoben megnyilik, a teljes
atadas azonban jovdre varhaté. Eh-
hez kapcsolédik az ugyancsak
megvdasarolt Horvath-héaz feldjitasa
és korszer(sitése. A most dtadott
siofoki Azur Hotel 3,8 milliardos
befektetés és ebben a Masped 33
szézalékos tulajdonrésszel rendel-
kezik, de 51 szdzalékra van opcid-
ja, amellyel élni is kivan.

Logisztikai befektetéseikkel za-
rult Kautz Istvan siéfoki tajékozta-
tdja. A Szegeden épiil§ logisztikai
kozpontban 51 szdzalékos részt
szereztek és meghatirozd szerepet
véllalnak, a zdhonyi hasonld 1éte-
sitményben.

L e e e e e [ |
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MAGYAR )
KOZLEKEDES: NAVIGATOR:
» aszakma mértékado hetilapja e exkluziv gazdasiagi magazin
» kozlekedéspolitika szallitmanyozdoknak,
* kozut, vasut, hajézas, fuvarozoknak
1égikozlekedés, logisztika, és logisztikai
szallitmanyozas menedzsereknek

Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiado Kft.
1081 Budapest, Koztarsasag tér 3.
Telefon: 303-9391, fax: 210-5862

Lapterjeszto:
Slezdak Gabriella

MEGRENDELES

(0 Magyar Kozlekedés 10 000 Ft/év
(0 Navigétor 5000 Ft/év
(0 Magyar Kozlekedés és Navigator 14 000 Ft/év

Az ar az afat nem tartalmazza.

A megrendeld NEVE: . . ... . e

PelAANYSZAM: . . . o

A megrendelés elkiildhet6 levélben, illetve faxon is.

alairas
P. H.
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IR A TIR BIZTOSITO EGYESULET
a szallitasi kockazatok biztositoja

1067 Budapest, Teréz krt. 23.

Tagjaink részére nyujtott szolgaltatasaink: III. Vagyonbiztositasok
Nemzetkozi- és Belfoldi Széllitmanybiztositas
I. Gépjarmii-biztositasok (CARGO)
Kotelezd gépjarmi-felelGsségbiztositds (TIR-GFB)
Casco biztositds (MAI Casco) IV Baleset- és betegségbiztositasok
GépjarmiivezetSk és Hivatalos Kikiildetést Teljesitd
II. FelelGsségbiztositasok Személyek Kiilfoldi Baleset- és Betegségbiztositasa
Nemzetkozi Koziti Arufuvarozasi TIR BUS balesetbiztositds (utas tiléshelyenként)
FelelGsségbiztositas (CMR) — AHICO
Koziti Kozlekedési Szolgaltatoi TIR TRUCK balesetbiztositds
FelelGsségbiztositas (UNIO) (gépkocsivezetd + 1 f6 kiséré) — AHICO
Autébuszos Szolgaltat6 felel§sségbiztositisa
(UNIO-BUSZ) Szolgaltatasainkrol és a tagsagi feltételekrSl bévebb
Fuvaroz6i Arukér-felelGsségbiztositds (FAF) felvilagositast a 312-3610 vagy 301-0467
Szallitméanyoz6i FelelGsségbiztositds (Speditdr) telefonszdmokon kaphat. Faxszdmunk: 302-2467.
Vamiigynoki FelelGsségbiztositas E-mail: tirbiztosito@axelero.hu
Veszélyes aru szallitdsi biztonsdgi tandcsadd
felelGsségbiztositasa (VBT) Legyen tagunk! Szamoljon veliink, megéri!
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2004. JUNIUS HIRDETES

2004. julis 1-jét6l NONSTOP nyitva tartassal miikodiink:
BERTRANS VAMUDVAR KECSKEMET

@i vdamszolgdltatds!

Részletes informdciok:
BERTRANS Vamudvar Kft.
6000 Kecskemét, Szent Istvan krt. 19.
Tel: 76/414-100; 76/414-828; 76/509-397
e-mail: vamudvar @bertrans.hu

Ujdonsag! Vam k,eze les Ujdonsag!
az orszag kozepén, non-stop!!!

. superiastminute. he

Utazas <F élmény <= szerelem

Regisztraciodndl az NG 02 kodot hasznald s mar utazhatsz is!

FaraRota
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