
Szükséges-e speciális 
képzés az 

akkumulátorlogisztikában?



A prezentáció szkópja és célja

Fókusz a lítiumion-akkumulátorokon
Miért fontos téma?
• Top 10 gyártóból 5 biztos jelenléte
Magyarországon.
• A vártnál alacsonyabb kereslet mellett
is hatalmas fuvarozandó és tárolandó 
mennyiség lesz.

Prezentáció célja
• Más felszólalók, szakértők tájékoztatásának kiegészítése.
• „Terepi” tapasztalatok alapján információ és helyzetkép megosztás.
• Garantált megoldás nélkül némi eligazodást nyújtani a változó környezetben.



Általános helyzetkép

• EU országokban 40-nél is több Li-ion-akkumulátor gyár
épül, amik mellé számos beszállító települ be.



Általános helyzetkép

● A kereslet az elektromos autók iránt lassul és jön fel a hidrogénhajtás, de 
nem kérdés: A gyárépítések, installációk
és majd azok  működése

rengeteg fuvarfeladatot fog generálni.

● Beszállítások EU és EU-n kívülről, kész 
akkumulátor export EU-ban működő 
autógyártókhoz.

● Export volumen jelenleg leginkább közúton,
de felkészül a vasút (és terminálok). Légi IATA CEIV.

● Raktárlogisztikai igény inkább VMI jellegű, kész akkumulátor csak ideiglenes.

● Gyártási selejt és hulladék aránya magas, már most kihívás a szállítás és 
tárolás (mert kihívás annak a feldolgozása).



Akkumulátor fuvarozás és tárolás

● Késztermék ADR 9 (UN 3480), 
hőmérséklet szabályozást igényel.

● MSDS alapján fuvarozás és tárolás „semmi extra”.

● Egészséges tartás a szolgáltatói oldalon :kevés 
tapasztalat, gyulladásveszély, oltási mód / hűtés, 
kármentő tálca igény, raktár szerkezeti előírások stb

● (EU) 2023/1542 rendelete (2023. július 12.) az elemekről, illetve 
akkumulátorokról és a hulladékelemekről, illetve akkumulátorokról az alap 
szabályozó. Ebben már : „akkumulátor útlevél”, QR kód alapú azonosítás és 
követés, szállítmányozói felelősségek. 

● Ugyanakkor nem egységes szabályzó rendszer engedélyek vonatkozásában, 
folyamatos változások (szigorítások).



Akkumulátor hulladék fuvarozása és tárolása

● Gyártási selejt és hulladék mértéke magas, és még lesz majd elhasználódott 
akkumulátor.

● Feldolgozás és újrahasznosítás felkészültségi szint nagyon alacsony: kevés 
szakosodott cég, változó (szigorodó) szabályozók.

● Kategóriák / EWC kód , fuvareszköz speciális jelölés.

● Engedély szinte minden európai országban kell tranzitban és célországként 
is. Tengeri fuvarozás esetén is: ahol kiköt a hajó, engedély kell tranzitban is.

● Halmozódik a hulladék az országban, kevés a raktár és nincs helyi 
feldolgozó. 

● Sok megkeresés a fuvarozók és logisztikai szolgáltatók irányában, de nincs 
elegendő szakmailag felkészült megoldás. 



Következtetések

LEHETŐSÉGEK
● Hatalmas üzleti potenciál a fuvarozási és logisztikai szegmensek számára.
● Szakosodási lehetőség, magasabb árrés.

VESZÉLYEK
● Kevés valós tapasztalat (egész Európában).
● Nem kiforrott / változó / szigorodó szabályozó környezet.
● Ami alapján ma beruház egy szolgáltató, az holnap már lehet, hogy nem 

vagy nem úgy lesz érvényben !

JAVASLAT

● Szakértők bevonása elengedhetetlenül fontos.
● Minden komoly befektetés jelenleg kockázatos, nagy körültekintést igényel.
● Bekapcsolódás „mértékkel”, információgyűjtés javasolt.
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